
AC-TM-46, AJUSTE VALORES DE 
CONTROL,  TEMPERATURA DE GAS 

COMBUSTIBLE ECM



ANTECEDENTES

Valores de control definidos por ingeniería

HH =120 °F
H =  110 °F
L = 60 °F
LL = 50 °F

“El calentador se diseñó para mantener la
temperatura del gas a más de 60°F a la
entrada de las unidades compresoras y evitar
condensación en la corriente de gas
combustible”. (Concepto de ingeniería)



ANTECEDENTES



ANTECEDENTES

NOTA 5. Durante la operación de la estación, con presiones diferenciales mayores
a psid, se activará un permisivo que mantendrá cerrada la válvula XV-0301 y bajo
ninguna circunstancia permitirá abrirla. Solo ante presiones diferenciales
menores a 5 psid se desactivará el permisivo y se abrirá la válvula XV-0301.



Aspectos técnicos - Bypass, calentador de gas 
combustible

77°F 55°F 16°F 5,4°FA B C

Respuesta SUMMUM:
El calentador es un equipo indispensable en el proceso y no puede tener un by pass, debido a que si se realizara
un by pass del calentador, la temperatura del gas a la entrada de la cámara de combustión de las unidades
compresoras sería de 5.4°F debido al efecto Joule-Thomson generado por los tres trenes de regulación de
presión del gas combustible aguas abajo del calentador; esta temperatura es inferior a la mínima exigida para los
motores de combustión a gas que es de 44°F (temperatura de rocío del gas).

El calentador se diseñó para mantener la temperatura del gas a más de 60°F a la entrada de las unidades
compresoras y evitar condensación en la corriente de gas combustible.



INFORMACIÓN FABRICANTE

Fuels & Lubrication : Gaseous Fuel Specification for Waukesha* Engines

Medir o calcular el valor LHV o calcularlo con “WKI program”



INFORMACIÓN FABRICANTE

Fuels & Lubrication : Gaseous Fuel Specification for Waukesha* Engines 

El valor LHV mínimo aceptable para todos los modelos de motor, excepto los modelos 
220GL, con el combustible estándar es 865 BTU / ft3

La temperatura del gas combustible debe mantenerse en el rango de -29 ° C a 60 ° C (-20 ° F a 140 °
F). La temperatura no debería ir debajo de -29 ° C (-20 ° F) para proteger los componentes
elastoméricos dentro del regulador montado en el motor y carburador. La temperatura alta está
limitada a 60 ° C (140 ° F) debido a los límites del elastómero y la posible pérdida de potencia.



PRUEBAS INICIALES

AJUSTES SET POINT AGOSTO / OCTUBRE:
Durante el periodo septiembre / octubre se han venido realizando ajustes progresivos en el
punto de control del calentador eléctrico de gas combustible y registrando el comportamiento
de la temperatura de gas en diferentes puntos.



PRUEBAS INICIALES

AJUSTES SET POINT AGOSTO / OCTUBRE:
Adicionalmente se evidenció en campo, que la regulación tenía set point de 120 psig y este se ajustó
a 150 psig.

La temperatura de entrada a las UC es superior 70°F.



ACCION PROPUESTA

TEMPERATURA DE GAS COMBUSTIBLE:

Ajustar los puntos de control de modo que se
eviten paradas de planta por valores bajos y
también obtener una menor operación del
calentador de gas reduciendo así el consumo de
energía eléctrica.

HH=120°F, H110°F L= 35 °F, LL=20 °F.

Set Point de operación calentador: 80 °F
(Tentativo)


