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RESUMEN
TITULO: MODELO DE MANTENIMIENTO BASADO EN CONFIABILIDAD (RCM) PARA
LA FLOTA DE CAMIONES 789C CATERPILLAR Y SU IMPACTO EN LA
DISPONIBILIDAD EN UNA EMPRESA DEL SECTOR MINERO EN EL
DEPARTAMENTO DEL CESAR (PRODECO — CALENTURITAS)".

AUTORES: CARLOS ANDRES LINERO BOLANO, ANDRES FELIPE OTERO
FERNANDEZ.!

PALABRAS CLAVES: RCM, CONFIABILIDAD, MANTENIMIENTO, CAMION DE
ACRREO 789C, MINERIA, DISPONIBILIDAD, MODO DE FALLA.

DESCRIPCION Y CONTENIDO: En esta monografia se despliega la metodologia de
Mantenimiento Centrado en Confiabilidad MCC o RCM, como modelo para desempefiar el
mantenimiento de la flota de camiones de acarreo Caterpillar modelo 789C en la empresa
minera PRODECO en la operacién mina Calenturitas que presentan bajo desempefio en
los indicadores de disponibilidad y confiabilidad. Para este modelo de camién se define la
funcion primaria y secundaria, se definen los pardmetros de funcionamiento y las
condiciones operacionales en las cuales trabaja, se especifican los modos de fallas con
los efectos y las consecuencias que a cada modo de falla haya lugar para definir las
tareas de mantenimiento necesarias para que el equipo desempefie la funcion para la
cual fue disefiada. Para alcanzar alta confiabilidad y por lo tanto una alta disponibilidad se
atacan tres grandes ventanas Mantenimiento Programado MP, PCR o RPC y Cambios de
Turno de manera tal que siempre las paradas sean programadas y se optimice el tiempo
de funcionamiento.

Al final se tendra una un plan modelo de mantenimiento que podria alcanzar los niveles
optimos de disponibilidad, que permitiran a la compafiia mejores niveles de productividad
gue satisfacen a los clientes y ademas permiten dar mejores condiciones laborales y
econdmicas para su equipo de trabajo, la sociedad y el medio ambiente de las

poblaciones aledafas a la mina.

" Monografia
T Facultad de Ingenierias Fisico Mecanicas. Especializacion en Gerencia del Mantenimiento
Director. Ing. Gustavo Royero Lopez
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SUMMARY
TITLE: RELIABILITY CENTERED MAINTENANCE MODEL (RCM) TO THE
CATERPILLAR 789C TRUCKS FLEET AND ITS IMPACT IN THE AVAILABILITY IN A
COMPANY OF THE MINING INDUSTRY (PRODECO - CALENTURITAS) LOCATED IN
CESAR’S DEPARTMENT .}

AUTHORS: CARLOS ANDRES LINERO BOLANO, ANDRES FELIPE OTERO
FERNANDEZ.®

KEYWORDS: RCM, RELIABILITY, MAINTENANCE, OFF-HIGHWAY TRUCK, MINING,
AVAILABILITY, FAILURE MODE.

SUBJET OR DESCRIPTION: In this paper the methodology Reliability Centered
Maintenance (RCM or MCC) is deployed as a model to perform the maintenance plan of
the Caterpillar 789C mining haul truck in the PRODECO Calenturitas mine operation, that
are presenting low performance for availability and reliability. For this truck model it is
defined the primary and secondary function, it is defined the operating parameters and
operating conditions in which they work, also specified failure modes with the effects and
consequences of each failure mode in order to define the maintenance tasks necessary for
the truck to perform its intended function. To achieve high reliability and high availability
three large windows are attacked, PM (Planned Maintenance), PCR (Planned Component
Replacement) and Shift changes, so always the truck stops are scheduled and optimizes
uptimes.

For the maintenance people the work will be easier and comfortable because all tasks are
planned and with the resource really needed.

At the end you will have a maintenance plan model that could reach optimal levels of
availability that led to the company better productivity levels that satisfice not only the
costumer but also the teams work members because more and better economic benefits

they will obtain and the investment in the society and the environment can be improve.

i Monograph
s Physical — Mechanical Engineering Department Maintenance Management Degree
Director: Eng. Gustavo Royero lopez
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INTRODUCCION

La compafiia PRODECO en la operaciéon mina Calenturitas posee una flota de
camiones Caterpillar 789C que utiliza para el acarreo de material estéril que
presenta un desempefio por debajo de lo minimo que se necesita para cumplir con
los requerimientos de produccién. Actualmente las estrategias de mantenimiento
empleadas por PRODECO son las suministras por la empresa fabricante
(Caterpillar) y ejecutadas por el distribuidor autorizado para el pais GECOLSA, tal
estrategia solo se enfoca en actividades rutinarias y de bajo impacto sobre la

confiabilidad de la maquina.

Un modelo de mantenimiento centrado en confiabilidad permitira enfocar las
actividades del mantenimiento a aquellos sistemas que generen un alto impacto
en el funcionamiento de la maquina de manera tal que se reduzca la pérdida de
tiempo por imprevistos y por ende la baja de produccion, debido a que las
ventanas de Mantenimiento Preventivo, Reemplazo Planeado de Componentes y
Cambios de Turnos seran utilizados en la ejecucion de las tareas que la
metodologia de como resultado permitiendo asi el incremento en el desempefio de
la flota que puede ser medido a través del MTBS, MTBF, MTTR y Disponibilidad.

A continuacién se presenta para la flota de camiones 789C la funcion principal
requerida por el usuario, las fallas funcionales y los modos de falla asociados
utilizando la metodologia de andlisis de fallas y sus efectos que junto con el
diagrama l6gico de decisiones permitira estructurar las tareas, recursos y
frecuencias de mantenimiento que impactaran directamente en la confiabilidad de

la maquina.
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1 PRODECO

El Grupo de Prodeco es propiedad de la multinacional Glencore Xstrata
International Plc. El grupo comprende las operaciones de Glencore Xstrata en
Colombia para la exportacion de carbén térmico y metallrgico y su infraestructura
asociada. Explotan, producen, transportan y embarcan carbon térmico Yy

metallrgico de alto grado con destino a los mercados en Europa, América y Asia.

Son el tercer productor mas grande de carbon térmico de exportacion en
Colombia, el grupo posee una base de reservas comercializables de mas de 341
millones de toneladas, con recursos (medidos, indicados e inferidos) de mas de

560 millones de toneladas.

1.1 MINA CALENTURITAS

Calenturitas es una mina a cielo abierto que produce carb6n térmico bajo en
azufre y de alto poder calorifico. Se encuentra cerca de la poblaciéon de La Loma
en el departamento de Cesar, al norte de Colombia, aproximadamente 200

kilometros al sur del distrito portuario de Santa Marta.

Figura 1. Ubicacion Geografica Mina Calenturitas
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Fuente: www.prodeco.com

1.2 PROCESO DE PRODUCCION
El proceso de produccion de carbdn térmico consta de 6 etapas antes de ser
enviado a puerto para su exportacion a los diferentes paises donde es

comercializado.

Figura 2. Proceso Productivo de Extraccion del Carbén

SOBRECARGA CE
PERFORACION
REHAMUTACION

LIMPEZA DE TERRENOS

RESERVAS

000008

APLASTAMIENTO

» BANDA TRANSPORTADORA SUBTERRANEA
A PUERIO _s
—
( PUERTO DE ENSTINCIAS

SSTEMA DE DESCARGUE

= BARCAZA
APLADOR =

Fuente: www.prodeco.com
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1.2.1 Exploraciéon. En esta etapa del proceso productivo es donde se realizan
todos los estudios de ingenieria y geologicos necesarios para determinar en
donde se encuentran los mantos de carbén y como ha de distribuirse la

mina para lograrlo.

1.2.2 Planeacion. Esta etapa define como va a ser la extraccion del mineral, la
cantidad de maquinas necesarias para la extraccion asi como las metas

anuales a cumplir para la rentabilidad del negocio.

1.2.3 Perforacién. Una vez localizadas las zonas productivas y los equipos se
procede a quitar la capa vegetal para posteriormente proceder perforar los
mantos de material estéril en aras de exponer al carbon.

Figura 3. Perforacion Minera

Fuente: Mina Calenturitas
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1.2.4 Voladura. Las perforaciones hechas por los taladros hidraulicos en los
mantos de estéril se llenan con explosivos, y esta voladura se hace de tal
manera que expone los mantos de carbon para su posterior extraccion. El
material estéril es ahora mas manejable y podra ser llevado a los
botaderos.

Figura 4. Proceso de Voladura

Fuente: Mina Calenturitas

1.2.5 Cargue y Transporte de Material Estéril Botaderos. ElI material estéril se
remueve del area que previamente ha sido dinamitada en camiones de 180
y 240 toneladas de capacidad (CAT 789C, CAT 793D e HITACHI 3500) que
son cargados por las palas hidraulicas grandes (RH120E, CAT6060 FS e
HITACHI 5500) hacia los botaderos siendo esta su disposicion final.

Figura 5. Cargue de Camiones

Fuente: Mina Calenturitas
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1.2.6 Cargue y Transporte de Carbon a Trituradora. Una vez los mantos de
carbon estan expuestos se procede a su extraccion por medios de las palas
hidraulicas pequefias (CAT 330D L, 336D L, RH40E) cargando camiones
de 100 toneladas de capacidad (CAT 777F) que lo transportan hacia la
trituradora en donde se le da el tamafo con los que el cliente necesita el
mineral.

Figura 6. Cargue de Carbon

Fuente: Mina Calenturitas

1.2.7 Cargue de Trenes y Transporte de Carbon a Puerto. Una vez triturado el
carbon es dispuesto al tren por medio de bandas que transportadoras. El
tren cargado con el mineral viaja hacia puerto, ubicado en el municipio de
Ciénaga en el Departamento del Magdalena, en donde los clientes
disponen sus barcos para proceder a llevarselo.

Figura 7. Cargue del Tren

Fuente: Mina Calenturitas
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1.3 DEPARTAMENTO DE MANTENIMIENTO
PRODECO para la operacion de mantenimiento de su equipo minero ha
encargado a las compafiias GECOLSA y CHANEME para realizar dicha labor en

las marcas de equipos que cada una de estas empresas representa.

Para el departamento de mantenimiento se clasifican los equipos que operan en la

mina se clasifican de la siguiente manera:

Flota de Taladros.

Flota de Palas Hidraulicas.

Flota de Camiones.

o Camiones de Estéril.

o Camiones Carboneros.

Flota de Tractores.
o Tractores de Trituradora.

o Tractores de Estéril.

Flota de Cargadores y Motoniveladoras.

Ademas del mantenimiento al equipo minero también se tiene mantenimiento de

equipo liviano.

El taller de Mantenimiento se encuentran ubicados dentro de la mina de tal
manera que se encuentra en la mitad de los sectores productivos de la mina
permitiendo asi tiempos mas cortos de traslados de las maquinas a sus lugares de

trabajo unas vez estan disponibles después de los trabajos de manutencion.

21



Figura 8. Taller de Mantenimiento Equipo Minero Calenturitas

Fuente: Mina Calenturitas

1.3.1 Flota de Taladros. La flota de taladros es la encargada de realizar las
perforaciones para dinamitar y posteriormente explotar para descubrir los

mantos de carbon. Los perforadores son Marca Reedrill.

Figura 9. Perforador Redrill

Fuente: Mina Calenturitas
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1.3.2 Flota de Palas Hidraulicas. La flota de palas Hidraulicas son las encargadas
de cargar los camiones con el material estéril para descubrir los mantos de
carbon después del proceso de voladura. En la mina Calenturitas se tienen
dos marcas de palas hidraulicas Caterpillar (Bucyrus) e Hitachi.

Figura 10. Palas Hidréaulicas

Fuente. Mina Calenturitas

1.3.3 Flota de Camiones. La flota de Camiones estd compuesta por camiones
Caterpillar de los modelos 777 — 789 — 793 y también por camiones Hitachi
3500. Esta flota de camiones es la encargada del transporte de estéril a los
botaderos y también del carbén al centro de acopio.

Figura 11. Flota de Camiones

Fuente. Mina Calenturitas
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1.3.4 Flota de Tractores. La flota de Tractores son los encargados de empujar y
esparcir el material estéril en botaderos asi como también apilar y distribuir
el carbon en el centro de acopio.

Figura 12. Tractores Trituradora

Fuente. Mina Calenturitas

1.3.5 Flota Cargadores y Motoniveladoras. Las flotas de apoyo como
Motoniveladoras y Cargadores tienen como funcién principal mantener vias
para camiones y apilar carbon en el centro de acopio respectivamente.

La flota de Cargadores y Motoniveladoras estd compuesta por:

- Motoniveladoras 16M y 24M
- Cargadores 988H y 993K.

Figura 13. Motoniveladora y Cargador

Fuente. Mina Calenturitas
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1.4 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Para C.I. PRODECO empresa dedica a explotar, producir, transportar y embarcar
carbon térmico y metalurgico de alto grado extraido de la operacion minera Mina
Calenturitas ubicada en el corregimiento de La Loma, municipio de El Paso en el
departamento del Cesar, la operacion de acarreo de material estéril es vital y
critica en la consecucion de los objetivos de produccién de carbon.

El material estéril es transportado hacia los botaderos por la flota de camién
Caterpillar modelo 789C con capacidad de acarreo de 180 toneladas, esto con el
fin de descubrir lo mantos de carb6n que han de ser llevados a la trituradora para

posteriormente ser vendido a los respectivos clientes.

Actualmente la flota presenta un comportamiento en la disponibilidad (A) por
debajo de la exigencia de la produccion 89.70%, aunado a esto presenta baja
confiabilidad (R) (medida por el KPI MTBS) por debajo de las 60 horas

(especificacion del fabricante) acarreando problemas en la produccion de carbon.

Debido a esta situacién se presenta como herramienta para optimizar la estrategia
de mantenimiento actual, una estrategia de mantenimiento basada en la filosofia
RCM (Mantenimiento Centrado en Confiabilidad) para con ello incrementar y
sostener en el mejor estandar la disponibilidad y confiabilidad en aras de darle

cumplimiento a las expectativas de produccién trazada por la compainiia.

1.5 OBJETIVOS

1.5.1 General. Presentar un modelo de mantenimiento basado en confiabilidad
(RCM) para la flota de camiones 789C Caterpillar para la empresa del
sector minero PRODECO.
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1.5.2 Especificos

1521

1522

1523

1524

1525

1526

Identificar en los equipos cuales son los sistemas que mas problemas
presentan generando horas no disponibles en la flota de camiones 789C
Caterpillar.

Realizar andlisis de los datos historicos de confiabilidad de la flota de
camiones 789C Caterpillar y aplicar a los sistemas que mas problemas
presentan y desarrollar el método de andlisis de los modos y efectos de
falla (FMEA).

Identificar los componentes criticos de los sistemas que mas problemas
presentan en la flota de camiones 789C Caterpillar.

Desarrollar andlisis de funcionalidad de las fallas, identificando las
funciones de los sistemas que mas problemas presentan en la flota de
camiones 789C Caterpillar.

Calcular el impacto en la disponibilidad debido a un problema de
confiabilidad.

Presentar un modelo de mantenimiento basado en confiabilidad (RCM)
para la flota de camiones 789C Caterpillar.

1.5.3 Justificacion. Mantenimiento PRODECO de la mano de la contratista

GECOLSA son los entes encargados de garantizar la funcionalidad y

operatividad de la flota de camiones 789C Caterpillar.

Esta flota de camiones esta presentando problemas de disponibilidad (A por
debajo de 89.70%) y confiabilidad (R por debajo de 60 horas) debido a que

los mantenimientos preventivos no estan siendo efectivos y no estan

atacando los problemas por los cuales la maquina esta cayendo en campo.

El mantenimiento preventivo realizado en la flota de camiones solo se basa

en lo que el fabricante ha estipulado para garantizar la funcionalidad de
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este, pero la realidad nos estd mostrando que se necesita un modelo de
mantenimiento fuerte, que sea capaz no solo de incluir aquello que el
fabricante estipula como actividad de mantenimiento sino también basado
en la historia de la maquina generar planes de accidn que garanticen

equipos mas confiables y pon ende una mejor disponibilidad.

Desarrollar un modelo de mantenimiento basado en confiabilidad (RCM)
nos llevara a garantizar a la gerencia de mantenimiento PRODECO y de
GECOLSA equipos mas confiables que permitira optimizar los recursos y

los costos de mantenimiento y de esta manera aumentamos la
productividad de la flota.

Figura 14. Grafico de Disponibilidad Julio 2012 — Abril 2013
p

Disponibilidad Mecanica 789C

89,00%
88,00%
87,00%
86,00%
85,00%
84,00%

- J
Fuente. AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion.
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Figura 15. Grafico MTBS Julio 2012 — Abril 2013

MTBS
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46,0 -
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= MTBS

Fuente. AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

2 MARCO TEORICO
2.1 MANTENIMIENTO CENTRADO EN CONFIABILIDAD RCM O MCC

¢ Qué es Mantenimiento basado en confiabilidad (RCM)?

Es un proceso légico que se utiliza para determinar los requerimientos de
mantenimiento de cualquier activo fisico en su contexto operacional, es decir la
gestién del mantenimiento es ejecutada por equipo multidisciplinario de trabajo
que se encarga de optimizar la confiabilidad operacional de un sistema que
funciona bajo condiciones de trabajo definidas, estableciendo las actividades de
mas efectivas del mantenimiento en funcion de la criticidad de los activos teniendo

en cuenta los posibles efectos que originan los modos de fallas de estos activos.”

" http://www.industrialtijuana.com/confiabilidad.htm
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2.1.2

Historia. La historia del mantenimiento se remonta a afios atras y con el
correr de los mismos se clasifica en tres generaciones.

Primera Generacion: Cubre el periodo que se extiende hasta la segunda
guerra mundial. La industria de esos dias no tan mecanizada o
automatizada por lo que los tiempos de parada no era de mucha

importancia, la prevencion de fallas no era importante.

Segunda Generacién: Cubre el periodo de la segunda guerra mundial
hasta el periodo comprendido entra 1960 — 1970. Crece la automatizacion y
mecanizacion de la produccioén, debido a esto se centra la atencion en el
tiempo muerto de paradas de las maquinas ademas se cimenta la idea de
gue las fallas debe ser prevenidas y se llega al concepto de mantenimiento

preventivo.

Tercera Generacion (surge RCM): Desde mediados de los 60 — 70 la
industria adquirid un nuevo impulso ya que los tiempos muertos o de parada
deben ser mas pequefios con el fin de garantizar una mayor produccion el
mantenimiento debe estar enfocado hacia la prevencion de fallas ya que
una pequefa falla puede ocasionar el paro de la planta y por ende la
perdida de la produccion. Los conceptos de disponibilidad y confiabilidad

empiezan a ser los motores de la produccion en las empresas.

Definicién. Mantenimiento Basado en Confiabilidad (RCM).T

El RCM surge a mediados de 1970 en la industria aeronautica de los
estados unidos como un proceso analitico y sistematico que hizo la aviacion
comercial “La forma mas segura de viajar’

El RCM se desarrollé con el fin de determinar las mejores politicas para
mejorar las funciones de los activos fisicos y manejar las consecuencias de

sus fallas. Este método fue originalmente definido por los sefiores Stanley

" http://www.mantenimientoplanificado.com
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Nowlan y Howard Heap en su libro “Reliability Centered Maintenance” en
1974.

Este libro fue la culminacion de 20 afios de investigacion y experimentacion
con la aviacion comercial de los USA, un proceso que produjo el documento
presentado en 1968, llamado Guia MSG — 1: Evaluacién del Mantenimiento
y Desarrollo del Programa, y el documento presentado en 1970 para la
Planeacién de Programas de Mantenimiento para Fabricantes/Aerolineas,
ambos documentos fueron patrocinados por la ATA (Air Transport
Association of America — Asociacion de Transportadores Aéreos de los
USA).

Figura 16. Evolucion del Mantenimiento

Segunda Generacion

« Mayor disponibilidad de
planta.
« Mayor vida atil de los
Primera Generacion equipos.
= DMNas bajo costo de
- Reparar en caso de operacion.
falla. = Mantio. Preventivo.

1940 1950 1960 1970

Tercera Generacion

Mayor disponibilidad v confiabilidad.
Mayor costo-cfectividad.

Mayor seguridad.

No deteriorar ¢l medio ambiente.
Mejor calidad de los productos.
Mayor duracion de los equipos.

1980 1990 2007

Fuente. RCM2 — Jhon Moubray

Figura 17. Patrones de Desgaste segun Generaciones

Primera Generaclén: Segunda Generacion: E
L=4 _: F

1940 1980 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Fuente. RCM2 — Jhon Moubray
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Figura 18. Tareas de Mantenimiento segun Generaciones

Tercera Generacion:
~Monitoreo por condicion
- Disefio orientado a la Confiabilidad
R ¥ Mantenibilidad
Smndaccnn:én  Estudios de R
':::"“”""’ nerales | . Computadoras Pequeias y Rapidas
sm""ma Pansadon - Andlisis de Modos de falla y sus
Primera Generacion: | control del trabajo f:&smew
- Reparar cuandoFalla w Grandes Y| _rabajo en equipoy multifacético
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Fuente. RCM2 — Jhon Moubray

Hoy en dia RCM provee un sistema que permite a los usuarios del
mantenimiento responder a los desafios en forma simple y rapida ya que su
base para el mantenimiento es que el equipo cumpla con la funcién para la

cual fue disefado.

Definicién RCM

Mantenimiento centrado en confiabilidad es un proceso utilizado para
determinar que debe hacerse para asegurar que todo activo fisico continué
haciendo lo que los usuarios quieren que haga en su contexto operacional.

Segun la norma SAE JA1011 se define como un proceso especifico usado
para identificar las politicas que deben ser implementadas para administrar
los modos fallas que ocasionan fallas funcionales en cualquier activo fisico

en su contexto operacional ¥

* SAE JA1011 Evolution criteria for Reliability Centered Maintenance (RCM) Processes Society of Automotive Engineers,
Inc 1999.
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2.1.3

RCM entendiendo los conceptos antes mencionados es un proceso que
permite determinar acciones/tareas de mantenimiento que conllevan a que

los activos fisicos siempre estén trabajando en su contexto operacional.

Metodologia MCC o RCM Las Siete Preguntas Base. E| RCM basa su
metodologia en la resolucion de 7 preguntas basicas sobre el activo objeto

de estudio.®®

¢, Cuales son las funciones y pardmetros de funcionamiento asociados al
activo en su actual contexto operacional?

¢,De qué manera falla en cumplir con sus funciones?

¢,Cual es la causa de cada una de las fallas funcionales?

¢, Qué sucede cuando ocurre cada falla?

¢ Por qué es importante cada falla?

¢, Qué se puede hacer para prevenir o predecir la causa de la falla?

¢ Qué debe hacerse si no se encuentra una tarea proactiva para prevenir la

falla?

2.1.3.1 Definicién de Funciones. La funcién de los activos se define como aquello

gue la maquina es capaz de realizar y que los usuarios quieren que haga.
Este paso es importante para el proceso de RCM ya que define a cada
activo en su contexto operacional junto con los parametros de
funcionamiento deseados. Las funciones que los usuarios quieren que el

activo realice pueden dividirse asi:

Funciones Primarias: Es la razén principal por la cual se adquiri6 el activo,
agui se especifican parametros como velocidad, presion, produccion,

capacidad de carga, calidad, etc.

5 MOUBRAY, Jhon. Reliability Centered Maintenance. Second Edition.

32



- Funciones Secundarias: Lo que se espera que el activo realice mas alla
de cubrir sus funciones secundarias. Se relaciona con cumplimiento de

normas ambientales, proteccion y hasta apariencia.

2.1.3.2 Definicion Fallas Funcionales. Las fallas funcionales se definen como el
incumplimiento de la funcidn del parametro establecido que el usuario ha
considerado como aceptable. En este punto se responde el interrogate

namero dos (2) de la metodologia RCM.

2.1.3.3 Andlisis de los Modos de Fallas (AMEF). Una vez e han identificado las
fallas funcionales el préximo paso es identificar los hechos que podrian
causar el estado de falla del activo, a estos hecho se les conoce como
modos de falla. En este punto también es importante determinar la causa
de la falla con suficiente detalle de manera tal de no desperdiciar el tiempo
en tratar los sintomas y no la real causa. El andlisis de cada modo de falla
permitird tener una perspectiva general del comportamiento de las fallas

de los sistemas.

2.1.3.4 Efectos de Falla. Que pasa cuando ocurre un modo de falla. Esta
informacion debe tener toda la informacion necesaria y sirve para apoyar
las consecuencias de la falla. Los efectos de falla son el resultado de la

respuesta a la pregunta ¢ Qué sucede cuando ocurre la falla?

2.1.3.5 Consecuencias de la Falla. Las consecuencias de fallas se define como
que tan importante es cada falla ya que esta reconoce que hay aspectos
mas importantes que los técnicos de tal manera que al reducir las
consecuencias estemos implementando algun tipo de Mantenimiento
proactivo. Las consecuencias de falla pueden agruparse en 4 grupos de la
siguiente manera.

- Consecuencias de Fallas Ocultas.
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Consecuencias Ambientales y para la Seguridad.
Consecuencias Operacionales.

Consecuencias No Operacionales.

Son estas consecuencias las que influencian al mantenimiento a prevenir

las fallas en los activos.
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2.1.4 Tareas de Mantenimiento. Son todas las actividades que se generan para

2.1.5

evitar o minimizar la ocurrencia de las fallas funcionales en los activos y que
contribuyan a disminuir las consecuencias que las fallas pueden causar a la
organizacion. Estas tareas han de ser de tipo predictivas, preventivas o
proactivay depende en mucho de cuan critico sea el equipo y de los costos

de mantenimiento que tiene presupuestado.

Indicadores de Gestion del Mantenimiento de Equipo Minero. El objetivo
primordial y la responsabilidad del Departamento de Mantenimiento es
mantener los activos en condiciones éptimas a través de la prevencion de
los problemas que en ellos se puedan presentar. Una de las herramientas
fundamentales del Departamento de Mantenimiento es la medicion del
desempefio a través de los indicadores de gestion. Para ser eficaces, los
indicadores de gestion deben darnos no soélo una idea exacta de como
vamos en relacion con los objetivos establecidos y/o puntos de referencia
globales, sino también nos proporcionan una prediccion o proyeccion en
cuanto a lo que podemos esperar en términos de rendimiento futuro. A
pesar del hecho de que es naturaleza humana querer reportar buenas
noticias, las medidas de rendimiento mas valiosas son aquellas que nos
ayudan en la identificacidén de los puntos débiles, las malas practicas y otras
oportunidades de mejora. Por lo tanto, es necesario que nos tomemos una
mirada critica a nuestro desempefio a través de una evaluacién honesta de
nuestro desempefio como mantenedores. Sélo asi seremos capaces de
corregir los pequefios problemas antes de que se conviertan en problemas
mayores. "Indicadores de Gestion" es un término usado para describir el
resultado de cualquier proceso utilizado para reunir, analizar, interpretar y
presentar datos cuantitativos.”

Dentro de la mineria son muchos los indicadores que se tienen para los
procesos productivos, el proceso de mantenimiento cuenta con 4

indicadores principales.

Metrics (KPI's) to Assess Process Performance - Caterpillar Inc.
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- Tiempo Medio Entre Paradas MTBS

- Tiempo Medio Entre Fallas MTBF

- Tiempo Medio Entre Reparaciones

- Disponibilidad.
Ellos permiten ver el comportamiento de las flotas y desarrollar los planes
de accion a que haya lugar con el fin de disminuir o eliminar las causas

potenciales de los problemas.

2.1.5.1 Tiempo Medio Entre Paradas (MTBS). Se define como el tiempo medio
entre paradas de la maquina, es decir cualquier paro, es una funcion de la
frecuencia media de eventos de tiempo improductivo de los equipos,

expresado en horas.

Horas Operadas

MTBS =
Numero de Paradas de Magquina

MTBS es una medida que combina los efectos de la confiabilidad inherente
de la maquina y la eficacia de la organizacion en la gestion de activos y su

capacidad de influir en los resultados a través de la solucion de problema.

Figura 19. MTBS de Referencia para Camiones Caterpillar

MTBS Assessment / Characteristics
50 to &0 Excellent: high % of scheduled downlime: Equipment Mgmil. arganization iz highly
hours proactive.
40 to 50 i . . .
heure Acceptable; majority of downtime is scheduled; substantial emphasis on Equipment Mgmit.
30 to 40 Marginal: approx. half of all downtime is scheduled: Equipment Mgmt. disciplines not fully
hours functional.
z::;gu Fair; < 40% downfime Is scheduled; minimal effort on Equipment Mgmt.

< 20 hours Foor; only PM's are scheduled; Equipment Mgmt. organization is purely reactive.

Fuente. Caterpillar KPI Performance Handbook
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Machine / Model MTBS

D10 /D11 TIT's 55 to 75 hours
992 [ 994 WL's 55 to 75 hours
16 MG %5 to 105 hours

24 MG 55 to 75 hours
5000 HEX 55 to 75 hours

Fuente. Caterpillar KPI Performance Handbook

2.1.5.2 Tiempo Medio Entre Fallas (MTBF). Se define como el tiempo medio entre
fallos; en donde los fallos pueden ser el resultado de problemas técnicos,
fallas de partes y/o confiabilidad de la maquina o sistema y también por
una mala gestion en el mantenimiento del activo. Asi como el MTBS

también es una funcion del tiempo y se mide en horas.

Horas Operadas
MTBS =

Numero de Fallos

No se tiene un target definido para esta métrica pero tipicamente se espera

gue el MTBF sea por lo menos 2 veces el MTBS.

2.1.5.3 Tiempo Medio Entre Reparaciones (MTTR). Se define como el tiempo de
entrega medio después de las paradas de la maquina; es decir la duracion
media de eventos de tiempo improductivo de los equipos, que expresa en

horas.

Total de Horas Fuera de Servicio
MTTR =

Numero de Paradas de la Magquina

El tiempo medio para reparar (MTTR) es una medida de desempefio que

cuantifica el tiempo de respuesta de reparacion, es decir, la rapidez (o
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lentitud) con la que una maquina esta de nuevo en servicio una vez que se
produce una parada.

MTTR combina los efectos de mantenibilidad/serviciabilidad inherente a la
maquina y la eficiencia de la organizaciéon de mantenimiento en la entrega
rapida y oportuna de una accion correctiva para la puesta en marcha de la
maquina. Como este indicador es funcion del disefio de la maquina y la
gestion del mantenedor no existe un Benchmark o Target a cual perseguir
pero en general para la mineria y particularmente los camiones se tiene una
especia de guia que permite tener una idea de cuanto nos podemos tomar
para ser efectivos en la ejecucion de actividades de mantenimiento.

2.1.5.4 Disponibilidad. La disponibilidad se entiende como la proporcion en el
tiempo en que la maquina es capaz de funcionar para lo que el cliente la
compro en un periodo de tiempo determinado.
En resumen la disponibilidad de las maquinas seran entonces funcién del
MTBS y del MTTR, por lo cual para su célculo se debera entonces seguir

como de la siguiente manera.

) R MTBS
Disponibilidad = * 100%
MTBS + MTTR

Debido a la relacibn matematica entre los indicadores MTBS y MTTR el
resultado es un reflejo de cual de ellos dos tiene la mayor influencia sobre el
desempeiio de la maquina. Esto permite a la gerencia de reaccionar
adecuadamente a los cambios en la Disponibilidad y centrar sus esfuerzos

y recursos a donde corresponda y asi lograr mayor confiabilidad.
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Figura 20. Marco de Referencia para Indicadores en Camiones

Generic Pareto Reference

"BASE MACHINE":
Includes ladders, hand rails, sheet
metal, brackets and other

' miscellaneous areas of the machine
Large OHT S (735 ?93) not covered by one of the description
- i codes in the list.
rel. MTBS | rel. MTT, ref. Availability 3
Component / System CAB [ OPERATOR STATION:
o ' T M e '[T'l,/ This description code includes
— — cab, windshield, seat,
Accidents 6750 A" 28.00 | _437% Windows, etc.
Air System & Starting 2100 280 & 0.12% ELECTRONICS & ELECTRICAL:
Air Conditioning 6650 0.3 0.00% A Includes electrical | electronic
Auto Lube System |7 61001~ 0.90 0.01%”  companents & systems, €.g.
Base Machine 4006 | 0.30 0.61% lighting, VIMS, wiring harnesses,
. connectors, etc,
Brakes & Brk System 200 600 | 7 0.45%
Cab / Operator Station | 450 w60 4 052% b Lt
Chassis 3850 7 ,ﬂ'ﬂr 0 EW Includes all engine and engine-
— - related components and systems
Cooling System 1300 | ~5.10 . _A35% not covered by another
Differential 6950 1 12,901 0.17% description code, e.g basic
Dispateh System Bﬂ{i' /.'ﬂfﬁ{l 0,07% engine, air intake & exhaust, fuel
Dump Body [, "3750-T 690 0.16% T —
Electronics & Electrical 50 1.90 0.14%_—1 HYDRAULIC SYSTEM:
Engine 550 9.0{) m This description code includes all pumps,
Filters 2800 130 " 0.04% hydraulic actuators, hoses, lines, oil coolers,
4 ] 4
- — tanks, etc not included in anather description
Hna] Drives 2100 - 1270 0.52% code.
Front Wheels 6150~ 5.30 0.08%
Hoist System 50 310 i Incud HIEE:hLL::nE:)US : -
Hvdraulic System 1250 49— 0.35% [NOUKIES ry Sutdown even
- fo is not covered by one of the other
L.\'Ilrrors B 0.20 0.02% description codes.
miscellancous 750 2.70 0.32%
M 250 7.70 2.76% NOTE: MTTR = 16,80 hours for a 500
Steering System 1950 6.20 0.29% hour PM interval. In other words, if
Suspension 3150 9,40 0.27% MTBS for PT;;;;T;::“‘S’ LA
Switches & Sensors 1950 1.90 0.00%, . .
Tires & Rims 550 3.20 0.52% — "UNKNOWN":
Torque Converfer 7250 5.10——0.06% Stoppage is unidentified or data is
Transmission _Fmﬂa-r’”'ﬂ 10 0.53%, unavailable. An excessive number of
unknown 5830 6.20 0.10% unknown events Is an Indication of
- — inadequate recordskeeping
practices,

Fuente. Caterpillar KPI Performance Handbook
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3 CAMION MINERO CATERPILLAR MODELO 789C
El camién Caterpillar 789C es uno de los camiones méas grandes del mundo para
el transporte de material, y es utilizado principalmente por la industria minera. Su
disefio le permite cargar material con capacidad de acarreo de 180 Toneladas. En
la Mina Calenturitas trabajan para la operacion de carbon 28 camiones Caterpillar
789C.
Tabla 1. Listado de Camiones 789C Caterpillar

Flota Numero Interno Modelo Numero Serial
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT311 789C 02BWO00819
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT312 789C 02BW00820
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT313 789C 02BW00821
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT314 789C 02BW00822
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT315 789C 02BW00829
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT316 789C 02BW00830
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT317 789C 02BW00988
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT318 789C 02BW00989
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT319 789C 02BW00990
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT320 789C 02BW00991
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT321 789C 02BW01103
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT322 789C 02BW01104
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT323 789C 02BW01105
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT324 789C 02BW01114
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT325 789C 02BW01115
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT326 789C 02BW01118
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT327 789C 02BW01191
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT328 789C 02BW01192
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT349 789C 02BW01363
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT371 789C 02BW01522
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT372 789C 02BW01523
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT373 789C 02BW01529
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT374 789C 02BW01532
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT375 789C 02BW01543
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT376 789C 02BW01544
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT377 789C 02BW01546
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT382 789C 02BW01664
CAL_Mara_180_Ton_Trucks DT383 789C 02BW01688

Fuente. AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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Figura 21. Camion Caterpillar 789C

Fuente. Mina Calenturitas

Los sistemas principales de los camiones Caterpillar 789C son:

Sistema de Potencia
Sistema Hidraulico
Sistema de Aire
Sistema Eléctrico

Sistema Estructural

3.1 ESPECIFICACIONES TECNICA
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Motor Pesos - aproximados

Modelo de Motor Cat® 35168 EUI Peso bruto de la maquina en orden de trabajo 317.515kg  700.000 Ib
Potencia bruta — SAE J1995 147kW  1.900 hp Especificaciones de operacion
Potencia neta — SAE J1349 1.320kW 1771 hp Capacidad de carga (til nominal 177 tons 195 tons

métricas EEUU.

Modelo de Motor Cat 35168 EUI Capacidad de carga 177 tons 195 tons ?r‘;ﬁ‘; 'ﬁﬂ:]ifwa 81.693 em? 12.662 pulg’
Potencia bruta - 1417kW  1.900 hp dtil nominal metricas EE.UU. Superficie de 116,283 e 18.024 pulg®
SAE 11995 Capacidad de la 105m' 137 yd freno — trasera
Potencia neta— 1320kW 1771hp  SA(SAEZD) Normas SAE J1473 OCT90
SAE 1340 ? Capacidad mixima Personalizado IS0 3450:1996
- Velocidad méxima — 52,6 km/h 32,7 mph * Peso bruto de la maquina en orden de
Potencianeta—  1335kW 1791hp T KA P trabao 317.515 kg (700,000 Ib),
IS0 9249 -
- Angulo de direccion 36°
Potenciancta— 1.335kW 1791 hp 0 : ,
80/1269/EEC Diametrode giro—  27,5m 90 pies 2 pulg
- delantero

Perforacion 170 mm 6,7 pulg Diametro de girode 30.2m 99 pies 2 pulg Flujoldt.: la‘bo‘mba — 731 L/min 193 gal )
Carrera 190 mm 7.5 pulg espacio libre velocu‘}dd alta EE.UU./min

— en vacio
Cilindrada 69 L 4211pulg’ . Capacidad de la caja (SAE 2:1) con piso de  Configuracion de Ia 17.238 kPa 2.500 Ibpulg?
« Las clasificaciones de potencia se aplican doble declive. vilvula de alivio -

a 1.750 rpm cuando se prueban segin + Consulte la politica de sobrecarga 10/10/20  levantamiento

I diciones indicad: I del camion minero Cat para obtener Tiempo de 189 segundos

as condiciones indicadas para la e e levaniamiento de

norma espﬁclﬁcﬂda, 1NIOrmacion sobre las nmitaclones de peso la caja _velocidad

* Las clasificaciones se basan en la norma

bruto méximo de la maquina.

alta en vacio
Tiempo de bajada 17,3 segundos

SAE 11995, condiciones del aire de 25 °C _ do In cai
(77°F) y barémetro de 100 kPa (29.61 Hg). o

posicion libre

La potencia se basa en el combustible que Avance | 11.6km/h 72mph  Disminucionde 15,6 segundos
tiene una gravedad APLde 35a 16 °C (60 °F)  Avance 2 15,7km/h 98 mph  lapotenciadela
yun LHV de 42.780 kl/kg (18390 BTU/b)  Avance 3 213 kmh_132mph_ S ~ velocidad
cuando se utiliza el motor a 30 °C (86 °F). Avance 4 28,7km/h  17.8 mph ?slfndm':_ tuicos dobles de d
+ No es necesario reducir la potencia del motor  Avance 5 389 km/h 24,2 mph n:‘::mﬁg &elﬁ;‘n‘ Z‘:f b;ﬁ;;[;ﬁc;:pt:ﬁas
hasta los 2.300 m (7.500 pies) de altitud. Avance 6 52,6 km/h 32,7 mph cilindros de doble accion en la segunda etapa.
* Segiin corresponda, el Motor 3516B cumple  Rerroceso 10.5km/h 6,5mph * Aumentodela potencia cn ambasetapas;
los requ_isitos so]:!re emisiones de la Agen-?ia de Velocidades de desplazamiento maximas . T:?;Tfﬁﬁzf aﬁif::iz L;ﬂiiﬁ:im
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos. con Neumaticos 37.00-R 57 estandar. caja reduce el impacto sobre el bastidor.

s . . T o 3. 222 L. B51 1 ' .
clacion dierencla 32 c:;bl:_lestigle EE_UaU, .
Rel dif I 2351 e £ Normas de direccion SAE J1511 0CT90
Relacion planetaria ~ 10.83:1 Sistema de 663 L el 180 5010:1992
Y CTart 291 L F7 gal L
Relacion de 25461 e v, 0 Elpeso bruto de la miquing en orden de
reduccion total ,’?;,ﬂ*::,‘fgg;“}fja.es sEI e trabajo es de 317. 515 kg (700.000 Ib)
+ Sistema planetario de doble reduccion con  Tanaue de direceion 130 1L e
ejes lotalmente libres. Sistema de direccion 189 L S0 gal
dincluye tangue) EE.LILIL
Tangue hidraulico 531 L 140 gal
de los frenos/ EE._ UL
del dispositivo de
levantamiento
T Si de I =7 505 330 zal
Carrera del cilindro  105mm 4 pulg d}z;f;f_:ﬁ;,; ae = Pty
eficaz - delantera e
il L i, (st 224 L 59 gal
Carrera del cilindro 93 mm 3.5 pulg o 5e sl
eficaz — trasera transmisién
- — Convertidor de To L 20 gal
Oscilacion del t5,6° par/sistema de EE.ULL
5 transmisidn
cje 1rascro {incluye sumidero)

Fuente: www.cat.com AEHQ6167 (1-2011)

42


http://www.cat.com/

Figura 22. Parametros de Operacion del Camion

SIs. DESCRIPCION
DESCRIPCION ESPECIFICADO
PRESICN ACUM ULADOR DELANTERC 798 +50 psi
PRESICN ACUM ULADOR TRASEROC 798 +50 psi
CILINDRO FRONTAL LH 345 kPa (50 psi)
CILINDRO FRONTAL RH 345 kPa (50 psi)
" CARGA -
¥ CILINDRO TRASERO RH 345 kPa (50 psi)
.E CILINDRO TRASERO LH 345 kPa (50 psi)
H CILINDRO FRONTAL LH 8.0x0.5inch
E ALTURA CILINDRO FRONTAL RH 8.0+05inch
CILINDRO TRASERO RH 8.0+05inch
CILINDRO TRASERO LH 8.0x0.5inch
RPM en baja 690to 7D Rpm
RPM enalta 1927 — 1847 Rpm
Presion de refuerzo motor calado 22510 305 Psi
E RPM moiorcalado 174010 1760 Rpm
E Presion de aceite motor en bajas 303a 87 psi
Presion de aceile moior en alias 49a 87 Psi
Presion de Combustible 46a92Psi
[PRUCDRA DE PRGN ALCARICR UTNMOCE NERRAMIEN T/A EN P UCGALRAS DE M1:NIM'A'FI)'ITCI’I_
H20 MAXIMA {4Ynch
- Presién de la valvula de carga del acumulador. (Cut-Out Test ) 2655 £50 psi
[=] Presion de la Valvula del acumulador ( Cut-In) 2390 +50 psi
§ Presion de carga para el acumulador del sistema de direccion 846 psi
E Presién de carga para el acumulador Stand-By 350-550
= M edir tiempo de ciclo 30 Segs
E H g Presiéndel Lock up : : 3‘Dt‘Dp5-i
Ll or| PRESION ENTRADA AL CONVERTIDOR (Meutro-Aceite frio-Altas rpm) 135 +5psi
% § 'nn_: Presion de salidamotor calado ( 7715 to 17780 rpm) 50 to 80 psi
& Presién de suministro del convertidor de torque al Lockup Clutch 680 £29 psi
w Temperatura del A ceile Hidraulico =65 <121T
E E Tempo de subida de los cilindros de levantamienio @ Allas en Vacio 19 Segundos
E E Prueba de la vilvula alivio en alia presion 2750 psi
E ﬂ Prueba de la vilvula alivio en baja presion 500 to 550 psi
& Presion Piloto de Refracciéon del Freno de Panqueo 68030 psi
w Presion de bomba en bajas vacio 405 £20 psi
E Presion de lubricacién en bajas 5a 0psi
* | Presi6n de ubricacién en allas 0 to 20 psi
Presién Cut-out Regulador del Compresor de Aire R0 £5psi
Presién Maxima de Valvula de Freno de Parqueo y Freno Secundario a Altas en Vacio 680 £29 psi
Presién Minima de Valvula de Freno de Parqueo vy Freno Secundario a Bajas en Vacio 650 psi
w Presion de Aceite en el slack adjuster trasero aplicando la palanca de retardo 530 psi
E Presion de Aceite en el slack adjuster delantero aplicando la palanca de retardo 530 psi
E Presién de Aire en el Rotocamara M aster trasera aplicando la palanca de retardo 80 psi
: M ueva lapalanca de control del retardador a la posicion OFF . Aplique el freno de .
E servicio, la siguiente presiones deben mostrarse para el slack adjuster trasero 630to 790 psi
E M ue_vg la pal_an(_:a de co nt_rol del retardador a laposicién OFF.z_l\pquue elfreno de 630 to 790 psi
W servicio, la siguiente presiones deben mostrarse en el slack adjuster delantero
Presion Minima del aceite de enfriamiento de frenos a Bajas en Vacio 2 psi
Presién Maxima del aceite de enfriamiento de frenos a Altas en Vacio 25 psi
Presién de Alivio de labomba eléctrica de liberacién del freno de parqueo 650 psi

Fuente. AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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3.2 SISTEMAS DEL CAMION

El camién Caterpillar 789C esta constituido de sistemas que trabajan de manera

conjunta a fin de cumplir las expectativas de produccion de sus propietarios.

3.2.1 Motor. ElI camion 789C Caterpillar esta equipado con un motor Modelo
3516B de distribucion en V de 16 cilindros y con una potencia neta de 1790
HP. La potencia mecanica es la que permite mover todos los sistemas
hidraulicas y mecénicos que mueven los demas elementos del camion.
El motor posee 5 subsistemas:
- Control Electronico del Motor.
- Enfriamiento.
- Lubricacion.
- Combustible
- Admisién y Escape.
Figura 23. Vista general del Motor 3516B

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.1.1 Control Electronico del Motor. Se muestra abajo la figura de los
componentes del sistema de control electronico para los motores 3500B
utilizados en los camiones de la Serie "C". La inyeccion de combustible es
controlada por el médulo de control electronico del motor (ECM).
Muchos de las sefiales electronicas que se envian al ECM del motor
provienen de sensores, interruptores, y transmisores; el ECM de motor
analiza estas sefiales y determina cuando y durante cuanto tiempo debe
energizar los solenoides del inyector para el proceso de combustion.
Cuando los solenoides de los inyectores son activados determinan el
momento de la ignicion, mientras que la duracion de los solenoides

energizados determina la velocidad del motor.

Figura 24. Diagrama Sistema de Control del Motor

3500B ELECTRONIC CONTROL SYSTEM

E'E'c‘-'"i"‘ COMPOMENT DIAGRAM
Electronic Unit Gx'{'d Disconnact Switch
Injectors O L]
= Mai Key Start Y

Timing Probe

Engine Coolant Temparatura =C[ﬂ:|— Connector
Rear Aftercooler Temperature =C[ﬂ]— Oil Lewvel Sposd Miming Sensor

Switch [Low)

Engine OHl P
Engine Oil Pressure [Filtered) & 1 — i} "";311“@.'::?""’
0o ———FZ W B Ether Selencia

Manual Ethar

Switch
Throttle Override Switch
Turbo Outlet Pressure (Boost) W @7

1]
. 15AMP  power Relay Switch
Ihmtlla% ﬁ Brm:" ! r!q

Almospheric Pressure

Ground Level
saht T Shutdown Switch
Right Turbc Inist Pressure BJ0—— Fuel Filter CAT Data Link
Switch a Service Tool
Left Turbo Inket Prassure E— @ Transmission (Chassis ECM
————————————— Brake ECM
Right Turbo Exhaust ===} Grank Vims Engine Oil
Prassura [II==  Renewal Solencid
Left Turbo Exhauet == — m b _ﬂ:' Shutter Solenoid
Fan Clutch AIC Pressure -lubricati
Bolancid it ::D Pre-lubrication Relay

Fan @ Fan Speed Sensor ﬂ:ﬂ]——ﬂu_'ﬂrﬁ Coolant Flow Switch
ms—

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.1.2 Enfriamiento. Los motores diesel funcionan mediante la conversion de la
energia térmica del combustible diesel en energia mecénica (util.
Idealmente, el 100% del calor producido se podria convertir en energia
mecanica. En realidad, un motor diesel de cuatro tiempos sélo es 33%
eficiente; aproximadamente el 67% del calor producido es disipado por los

siguientes medios:
- 30% Sistema de Enfriamiento
- 30% Sistema de Escape

- 7 % Radiacién por el Motor.

Figura 25. Disipacion de Calor del Motor

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

El sistema de enfriamiento realiza varias funciones que son criticas para el
funcionamiento correcto de la maquina:

- Mantiene la temperatura adecuada del motor para un rendimiento 6ptimo

- Refresca la temperatura de entrada de aire comprimido para optimizar la
combustion

- Disipa el exceso de calor de otros sistemas y componentes de la maquina,

tales como:
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o Aceite de Lubricacion de Motor
o Frenos

o Tren de Potencia

o Direccion

o Tubo Compresores

Figura 26. Sistema de Enfriamiento

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Figura 27. Circuito de Enfriamiento “Jacket Water”

TOROUE COMVERTER
UL ConLER TRAMEMISSION DIl COOLER WATEA

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 28. Circuito de Enfriamiento “Aftercooler Circuit”

SHUNT TARN AFTERCODLER COOLANT FLOW

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.1.3 Combustible. El sistema de combustible es el encargado de proveer el
combustible a la cAmara de combustion para completar el proceso de
combustion que generara movimiento en la maquina. El sistema de
combustible es el mas sofisticado, caro y critico de todos los sistemas del
motor El rendimiento del motor, economia y durabilidad dependen del
correcto desempefio del sistema de combustible. Mantener combustible
limpio y de alta calidad junto con filtros de combustible de alta eficiencia
permitira a los componentes del sistema de combustible trabajar de
manera adecuada hasta que el motor alcance el PCR.

Figura 29. Sistema de Combustible

= FUEL SYSTEM

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 30. Esquematico Sistema de Combustible

l—
Engine Fuel
Block 0 Himm= Pressure
Engine Oil Regulator
Renewal || —
- Solenoid \l —
] Primary
' Fuel l Tn:?;r
Filter
Fuel
Transfer T
Fual
Priming —
= C
Secondary Cylinder
Fuel Filters Head

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.1.4 Admisién y Escape. Los motores diesel requieren grandes cantidades de
aire para quemar completamente el combustible y realizar la combustién
de manera adecuada. El sistema de admision y escape realizan tres
funciones que son criticas para el desempefio adecuado del motor:
- Proporciona una cantidad suficiente de aire limpio filtrado
- Comprime el aire de admisién en los cilindros con el fin de producir mas
energia

- Elimina los gases de escape de los cilindros y reducir el ruido de escape
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Figura 31. Sistema de Admisién y Escape

INTAKE & EXHAUST SYSTEM \ =1
B AIR INLET SYSTEM %
W EXMAUST SYSTEM -

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Figura 32. Turbo Cargador para el Sistema de Admision y Escape

PRLSSURL
REOUCIMG FRAOPOETIONMEL

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.1.5 Sistema de Lubricacion. El sistema de lubricacion es el mas sencillo, pero
es el sistema mas critico de todos para evitar dafios a los componentes
principales del motor. Proporcionar la presion de lubricaciéon adecuada y
mantener el aceite limpio, fresco y en buen estado es esencial para evitar
el desgaste acelerado o el safio de los anillos de piston y camisas,
cojinetes de bancada y de biela, y los componentes del tren de valvulas.
La bomba de aceite del motor proporciona el flujo de aceite al sistema de
lubricacion del motor. El aceite se extrae del carter principal por medio de
la bomba de aceite. Una bomba de recuperacion también atrae el aceite
del carter mas pequefio en la parte trasera del motor y lo transfiere al
carter principal. Aceite fluye desde la salida de la bomba a la valvula de
derivacion térmica. En condiciones de funcionamiento normales, el aceite
fluye desde la valvula de derivacion, a través del enfriador de aceite, de
vuelta a la valvula de derivacién y, a continuacion, a los filtros de aceite
del motor. Si el aceite esta frio y grueso, o si el enfriador esta conectado,
la valvula de derivacion cortara el flujo para el enfriador y derivara el flujo
de aceite directamente a los filtros de aceite del motor. En .la base del
filtro de aceite del motor se encuentra una vélvula de derivacion. Es
esencial mantener una cantidad adecuada de flujo de aceite a la presion
de adecuada. El suministro de aceite sucio debido a filtros obstruidos
causa desgaste acelerado por abrasion de los componentes internos del
motor.

Figura 33. Sistema de Lubricacion del Motor

ENGINE LUBE SYSTEM Q;]QQQ

ENGINE DIL RENEWAL
SYSTEM SOLENOID

ENGINE
oiLcOOLER BYPASS VALVE £ SCAVENGE

PUMP

—
TO FUEL TANK

FULL-FLOW ENGINE
OIL FILTERS

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2 Tren de Potencia. El tren de potencia es el sistema que recibe la potencia
mecanica del motor y la transforma en los movimientos que necesita el

camion para cumplir a cabalidad su funcion.

Figura 34. Tren de Potencia

* TRANSMISSION
* DIFFERENTIAL

* FINAL DRIVES

TORQUE CONVERTER

The toeque corwener is a fluid coupling which transmits rotating enegy from the engine
Frpwehoel to an output shaft which drives the transmission. Increasing the laad on the cutput
shaft causes the speed of the output shaft 10 decrease and Torque 1 Increase.

TRANSMISSION CONTROLS
Hydraulically actuated chuches am engaged and disengaged by the transmission control

assembly. Electioneally controlled solenolds precisely control the timing and speed of lutch
engagemant to provide smooth shifting and long chusch life.

FINAL DRIVES
The finai drive assambiies consiet of two planetary gsarsets
-/ ornected together to provide & double reduction in speed and
Further incraase torgue 1o the drive whosls, Power from thy
DIFFERENTIAL differential l¢ trarsferred though the ale shafts, thicugh the
double reduction planetary gears and to the drive wheels. Large
machines use double reduction planetary gearsets, while mediom
and smal machines typically use srgle reduction

The differential is a simple, coe spaed gearbox consisting of a pinion
gnarand rieg oear, The oulput st of the transmission diives the
differential pinion gear. The pirwcn gasr drives the ring gear assembly,
which transers power to the left and right axle shats. Differentials
pede 3 decrease in spoed and an werease in torque,

TRANSMISSION

Semv-automatic powershift transmissions consist of a rumber of Fydraufically actuated
chtches which actuate different gear sets to provide up 10 B different forward speeds
Thess different gear ratios further reduce the speed and increase the torgue of the
transmission output shaft

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.1 Convertidor de Torque (TC). El primer componente del sistema de Tren de
Potencia es el convertidor de torque. El convertidor de torque proporciona
un acoplamiento de fluido que permite que el motor contindie funcionando
aun cuando el camion se ha detenido. En el mando del convertidor, el
convertidor de torque multiplica el torque del motor a la transmision. A
velocidades més altas del camion, un embrague de bloqueo se engancha
para proporcionar transmision directa, conocido como mando directo. Los
cambios de neutro y reversa son s6lo en mando convertidor. Primera
velocidad es en mando convertidor a baja velocidad de desplazamiento y
de mando directa a alta velocidad, tipicamente después de 5 km/h. Desde
segunda velocidad hasta sexta sé6lo son en mando directo. El convertidor
de torque siempre que se hace un cambio pasa a mando convertidor
mientras pasa el cambio con el fin de hacer el cambio de velocidad suave

y seguro.

Figura 35. Convertidor de Torque en Mando Directo y Mando Convertidor

i

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.2 Sistema Hidraulico del TC. El convertidor de torque es un acople fluido

que permite que el motor continde funcionando aun estando la maquina
estacionada, para ello el convertidor recibe fluido hidraulico a través de la
valvula de alivio de entrada con una presion especifica. Del convertidor se
aprovecha el movimiento mecénico rotativo y tiene montado un tandem de
4 bombas que ayudan a otros sistemas a trabajar.

- Bomba de Barrido del TC

- Bomba de Carga del TC

- Bomba de Liberacion de Freno de Parqueo.

- Bomba de Enfriamiento de Frenos Traseros

Cada una de ellas alimenta con fluido hidraulico tanto al convertidor asi
como al sistema de frenos para enfriar y liberar.
Figura 36. Diagrama Hidraulico del TC
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—

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.3 Transmision y Engranajes de Transferencia. La potencia fluye desde el
convertidor de torque a través de un eje hasta los engranajes de
transferencia, estos estan a su vez conectados al eje de entrada de la
transmision. La transmision en los camiones 789C es tipo ICM (Individual
Clutch Modulation) o de Modulacion de Embrague Individual; se
encuentra entre los engranajes de transferencia y el diferencial. La
transmision se controla electrénicamente y es operada hidraulicamente.

Figura 37. Transmision ICM, Corte Ortogonal
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I 0 e i
Lia D = T
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Figura 38. Transmision ICM Camion 789C

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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La transmision es la encargada de realizar los cambios vy
aumentar/disminuir la velocidad del camién siempre que el operador lo
requiera. La transmision posee 7 embragues, 1 reversa y 6 hacia
adelante; los cambios son seleccionados de la combinacion de los
embragues desde el control hidraulico.

3.2.2.4 Sistema Hidraulico de la Transmision. El sistema hidraulico de la
transmision es el que permite que el fluido hidraulico trabaje junto con los
embragues para producir los cambios en la maquina. El control ICM utiliza
solenoides para cambios ascendentes y descendentes de la transmision, y
para operar el embrague de bloqueo del convertidor de torque de. Las
valvulas de modulacién para cada embrague individual de la transmision

proporcionan. Precision y suavidad.

Figura 39. Velocidades de Camién 789C

Transmission Speed Engaged Clutches in the Transmission
Neutral- 1 3
Neutral-2 1
Reverse 1 and 6
First speed 1 and s
Second speed 2 and 5
Third speed 1 and 4
Fourth speed 2 and 4
Fifth speed 1and3
Sixth speed 2 and 3

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 40. Sistema Hidréaulico de la Transmisién, Corte Ortogonal
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Figura 41. Sistema Hidraulico de la Transmision
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.5 Diferencial. El diferencial es el elemento mecanico de los camiones que
permite que las ruedas derechas e izquierdas puedan girar a revoluciones
diferentes para cuando éste se encuentre tomando una curva hacia un

lado o hacia el otro.

Potencia mecéanica de la transmision mueve el diferencial y este a su vez
los ejes que conectados a las ruedas permiten que la maquina se
desplace.

Figura 42. Diferencial Caterpillar
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Dentro del diferencial se encuentra la bomba de enfriamiento de ejes
traseros que refrigera los rodamientos de los mandos finales.

Figura 43. Circuito Enfriamiento de Ejes Traseros
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.6 Mandos Finales. La potencia fluye desde el diferencial a través de los ejes
hacia el engranaje solar de la primera reduccion planetaria. Los
engranajes satélites de la primera reduccion planetaria y el de la segunda
reduccion no pueden girar. Dado que los engranajes satélites no pueden
girar, el engranaje solar de la primera reduccién provoca la rotacion del
porta satélites de la primera reduccion. El porta satélite de la primera
reduccion esté estriado al engranaje solar de la segunda reduccion. El
engranaje solar de la segunda reduccion provoca la rotacion de sus
engranajes satélites y de su porta satélites. Dado que el porta satélites
esta conectado al conjunto de rueda, el conjunto de la rueda también gira.
El conjunto de la rueda gira mucho mas lento que el arbol del eje, pero
con un torque aumentado.

Figura 44. Mando Final Camién 789C, Corte Ortogonal
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.2.7 Control Electrénico de la Transmisién/Chasis. El médulo de control

electronico de transmision / chasis (ECM) se encuentra en el

compartimiento en la parte trasera de la cabina. El control de transmision

utilizado en los camiones de la Serie "C", realiza las funciones de control

de transmision, ademéas de algunas otras funciones de la maquina.

Funciones de diagnostico y programacion deben llevarse a cabo con un

analizador de Control Electrénico (ECAP) o un ordenador portétil con el

software Técnico Electrénico (ET). Las variables de control son todas

registradas y analizadas por el ECM de manera tal que siempre tienen

alerta al operador sobre el estado del sistema.

Figura 45. Control Electronico de la Transmisién
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.3 Direccidn. El sistema de direccion utiliza la fuerza hidraulica para cambiar la
direccion de las ruedas delanteras. El sistema no tiene ninguna conexion
mecanica entre el volante y los cilindros de direccion.

Si el flujo de aceite se interrumpe mientras el camién esta en movimiento, el
sistema incorpora un sistema de direccibn secundaria. La direccion
secundaria se logra mediante acumuladores de fluido que proporcionan el
flujo de aceite para mantener la direccion de la maquina.

La presion del sistema lo comanda una bomba de pistones de caudal
variable que regula la presion y el flujo que necesite la maquina para
cambiar de direccion.

Cuando el camién es encendido la bomba se encuentra en la posicién de
maximo flujo para llenar todo el sistema de direccion y poder tener
disponible el sistema de direccidn, esto sistema se disefia de esta manera
pensando en la seguridad del operador y la maquina.

Figura 46. Bomba de Direccion Camion 789C

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 47. Circuito Hidraulico del Sistema de Direccion
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.4 Levante. El sistema de levante en los camiones 789C es controlado
electronicamente por el ECM de transmision/chasis. El sistema de control
de levante en cuatro posiciones de funcionamiento.

- Elevar
- Mantener.
- Flotar.

- Bajar.
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Figura 48. Tolva de Camién 789C Caterpillar

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

Las posiciones son dadas por la valvula de control, que es una valvula de 5
posiciones, la quinta posiciones es la de SNUB que el operador no percibe
ya que esta se da cuando la tolva esta por sentar en el chasis de la

magquina y lo hace de una lenta y suave para evitar golpes al operador por

vibracion.

Figura 49. Valvula de Control Levante Camion 789C
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 50. Diagrama Hidraulico Sistema de Levante
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.5 Aire y Frenos. Dos sistemas de freno independientes se utilizan en los
camiones de la Serie "C". Los dos sistemas de freno son:

- Sistema Freno de Parqueo / Sistema de Freno Secundario

- Sistema de Freno de Servicio / Sistema de Freno Retardador.

Los frenos de parqueo / secundarios son enganchados por resortes y se
liberan hidraulicamente. Los frenos de servicio / retardador son
enganchados hidraulicamente mediante un sistema de frenos de aire-

aceite. Los camiones de la Serie "C", también estan equipadas con un
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sistema de aire. Un motor impulsa a un compresor de aire que suministra el
aire y llena dos tanques. Aire de los tanques proporciona energia para

realizar varias funciones:

- Arranque del Motor

- Control del freno de servicio y retardador

- Control de freno secundario y de parqueo

- Lainyeccion de lubricacién automatica (grasa)
- Pito

- Pistola para limpieza de la cabina

Figura 51. Corte del Freno de un Camién 789C

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.5.1 Sistema de Carga de Aire. El sistema de aire se carga por un compresor
de aire montado en la parte delantera izquierda del motor.
La presion del sistema es controlada por un regulador. El regulador

mantiene la presion del sistema entre 660 y 830 kPa (95 y 120 psi). La
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configuracion del regulador se puede ajustar con un tornillo debajo de la
tapa en la parte superior del regulador. Girar hacia afuera el tornillo de
ajuste para incrementar la presion y hacia dentro para reducir la presion.
La presion carga los tanques acumuladores que permiten desempefiar
funciones como:

Arranque del Motor

Control del freno de servicio y retardador

Control de freno secundario y de parqueo

La inyeccion de lubricacion automéatica (grasa)

Pito

Pistola para limpieza de la cabina

Figura 52. Circuito Sistema de Carga de Aire
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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3.2.5.2 Frenos. El freno es el dispositivo utilizado para detener o disminuir el la

velocidad maquina en movimiento/parqueo. Los frenos del camién son
dos:
Servicio

Parqueo.

El freno de servicio es el que se utiliza para cuando el camidén esta en
movimiento, es un freno suave y que permite a la maquina detenerse
siempre que el operador lo requiera. Es actuado hidraulicamente por medio
del aceite que viene de la bomba de freno de servicio. Una variacién de
este freno es el retardador automatico, que le permite al operador cuando
va el camion bajando una pendiente frenar de manera suave y sin que haya
dafio alguno a los componentes por recalentamiento.

El freno de parqueo como su nombre lo indica es el que la maquina utiliza
para cuando se deja la maquina en el lugar de aparcamiento, es actuado
por resortes.

Para ambos casos existe el freno secundario que secundario que frenara la
maquina de una manera brusca y rapida y su disefio esta orientado hacia la

seguridad en las vias mineras.

Figura 53. Seccioén del Freno del Camion 789C Caterpillar

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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Figura 54. Diagrama Hidraulico de Freno de Parqueo
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.6 Eléctrico — Electronico. El sistema eléctrico — electronico son todos las
conexiones eléctricas y electronicos que tiene la maquina. Incluye la
interaccién de los ECM de cada sistema para que el sistema del camion
tenga completa claridad sobre el diagnéstico de la maquina y asi entregarle
al operador todas las lecturas que el necesita para tomar decisiones sobre
el desempefio de su maquina.

El sistema eléctrico también es el encargado de suministrar energia a la

magquina para el funcionamiento de los componentes.
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Figura 55. Sistema Eléctrico — Electronico
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Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician

3.2.7 Estructural. El sistema estructural comprende todo lo relacionado con la
estructura de la maquina, como chasis, suspensiones y tolva.

Figura 56. Chasis de Camion 789C

Fuente: SERV1706, 789C Caterpillar Service Technician
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4 ANALISIS DE LA INFORMACION DE MANTENIMIENTO DE LOS
CAMIONES CATERPILLAR 789C.

4.1 INDICADORES DEL DESEMPENO DE LA FLOTA DE CAMIONES
CATERPILLAR 789C

ElI CMMS utilizado en el Dpto. de Mantenimiento de la Mina Calenturitas es el AMT
(Asset Management Tool). Este CMMS registra y documenta todas acciones que
sobre los equipos se ejecuten, ademas produce reportes de mantenimiento que
les permiten a los gerentes tomar decisiones cruciales a la hora de disefar las
estrategias de mantenimiento de los equipos que se encuentran en la mina.

El software permite el registro de fecha de apertura, hora de apertura, tipo de
evento, falla, fecha de cierre y hora, ademas de un “feedback” en donde se
introduce que es lo que ha sucedido y como se ha solucionado.

Figura 57. Software AMT, registro de Eventos

[clFreet [Eap |Down Date |Downtime H... |0'due |Description [B]Pian |Task Type Component Code [ status |
CAL_Mara_180_Ton... D316 01Feb-2012 0955 06 SUSPENSIONES FRONTALES RIGIDAS ] |GR- General Repai 9M03-CALBRACIONSUSP C
CAL_Mara_180_Ton... DT316 01-Feb-201213:58 1.7] ALARMA VELOCID l [] |GR - General Repair 1054 - AIR FILTER ELEMENT
CAL_Mara_180_Ton... DT316 01-Feb-201219:00 058 HUMO BLANCO [ |GR - General Repair 1920 - ENGINE SOFTWARE
CAL_Mara_180_Ton... DT316 02Feb-201208:05 22 BAJA POTENCIA - CAMBIO DE FILTROS DE AD.. = [] | CC- Component Changeout 1054 - AIR FILTER ELEMENT
CAL_Mara_180_Ton.. DT316 02Feb-2012 1240 08 BAJA POTENCIA - EXCESIVO HUMO BLANCO | (] |GR - General Repai 7620 - SOFTWARE B
CAL_Mara_180_Ton... DT316 02-Feb-201213:00 5.8 NO DA ENCENDIDO . [ GR - General Repair 1250 - FUEL SYSTEM
CAL_Mara_180_Ton... DT316 02Feb-2012 2000 21 FILTRO COMBUSTIBLE TAPONADD [} ] |CC- Component Changeout | 1260 - PRIMARY FUEL FILTER =
CAL_Mara_180_Ton... DT316 03Feb-201207:10 15 BAJA POTENCIA B O [GR - General Repai 1250 - FUEL SYSTEM B
CAL_Mara_180_Ton... DT316 03-Feb-201210:31 6.8 EQUIPO SE APAGOD l [ GR - General Repair 1261 - FUEL FILTER -
CAL_Mara_180_Ton... DT316 04-Feb-2012 07:40 95 BAJA POTENCIA I [] |GR - General Repair 3031 - TRANS, TFR GEARS /RT..
CAL_Mara_180_Ton... DT316 05Feb-20121230 05 PRE-PM [ |PPI-PrePM Inspection | 9MO5 - INSPECCION PRE PM =
CAL_Mara_180_Ton... DT316 05-Feb-2012 18:00 ! |PCR-MOTOR /RADIADOR / DIFERENCIAL / [yl |CC-Component Changeout 1000 - ENGINE

Fuente: AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

Figura 58. Orden de Trabajo en AMT
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Fuente: AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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El software permite realizar distintos reportes de indicadores que permiten tener
una panoramica hacia donde se debe ir manejando la flota para lograr un mejor

desempeiio.

4.1.1 Tiempo Medio Entre Paradas (MTBS). En el periodo comprendido entre julio
de Julio de 2012 a Abril de 2013 el comportamiento del MTBS para la flota
de camiones 789C fue de la siguiente manera.

Tabla 2. MTBS por Mes Camiones 789C

Mes Uso de laflota Paradas MTBS
(hrs)

2012-07 16.104 340 47,4
2012-08 15.264 353 43,2
2012-09 15.320 326 47,0
2012-10 14.024 293 47,9
2012-11 15.442 341 45,3
2012-12 15.940 327 48,7
2013-01 15.656 336 46,6
2013-02 14.915 326 45,8
2013-03 16.941 359 47,2
2013-04 16.282 326 49,9

Total 202.693 4.117 49,2

Fuente: AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

Figura 59. Gréfico MTBS Jul 2012 Abril 2013

~
MTBS 789C 2012 - 2013
52,0 - 70
50,0 - 60
48,0 - 50
46,0 - 40
44,0 - 30
42,0 - 20
40,0 L 10
38,0 -0
2012-07 2012-08 2012-09 2012-10 2012-11 2012-12 2013-01 2013-02 2013-03 2013-04
— MTBS Cat Bench
\ /

Fuente: AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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La flota en promedio estuvo por debajo de lo minimo que especifica el
fabricante 60 horas, mostrando que las tareas de mantenimiento no estan
enfocadas hacia los sistemas que generan mas problemas y llamados por

fuera de servicio.

4.1.2 Tiempo Medio Entre Fallas (MTBF). De igual manera que para el MTBS se
tiene que el MTBF en el mismo periodo muestra un comportamiento muy

por debajo de lo que se espera llegue a ser de 120 horas.

Tabla 3. Datos de MTBF desde Julio 2012 — Abril 2013

2012 2013
Mes JUL |AGO [SEPT|OCT | NOV | DIC | ENE | FEB [MAR | ABR [Prom. Egp Desemperio
Flota 789C| 53,5 | 48,5 | 54,4 | 53,1 | 50,4 | 55,0 | 53,7 | 53,8 | 53,7 | 62,6 53,9 Bajo Desempefio

Cat Bench |120,0]120,0{120,0/120,0|120,0|120,0]|120,0{120,0{120,0{120,0f 120,0 Normal

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

Figura 60. Grafico MTBF Julio 2012 - Abril 2013
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Al analizar mas detalladamente los resultados el 43% (12 camiones) del
total de la flota presenta baja desempefio para este indicador.

Tabla 4. MTBS por Equipos Julio 2012 - Abril 2013

Equipo | JUL | AGO | SEPT| OCT | NOV | DIC | EN | FEB | MAR | ABR Pégg" Desempefio
DT311 | 48,6 | 40,6 | 301,0 | 105,6 | 60,3 | 120,0 | 70,4 | 41,8 | 46,2 | 65,9 90,0 Normal
DT312 | 29,4 | 53,7 | 73,1 | 87,0 | 43,5 | 25,6 | 26,5 | 39,6 | 32,6 | 49,2 46,0 Bajo Desempefio
DT313 | 36,8 | 42,4 | 34,8 | 55,2 | 93,2 | 40,3 | 56,7 |109,8| 64,5 | 42,4 57,6 Bajo Desempefio
DT314 | 30,6 | 27,9 | 91,7 | 38,7 | 53,0 | 63,0 | 22,0 | 50,3 | 18,0 | 50,4 44,6 Bajo Desempefio
DT315 | 29,4 | 358 | 36,1 | 48,8 | 16,3 | 17,0 | 35,8 | 42,3 | 40,8 | 204,0 50,6 Bajo Desempefio
DT316 | 213,0| 69,4 | 147,5| 34,9 | 56,9 | 73,2 | 88,9 | 60,2 | 155,7|302,0| 120,2 Normal
DT317 | 93,9 | 58,8 | 45,2 | 34,8 | 30,7 | 45,7 | 30,8 | 36,4 | 33,3 | 384 44,8 Bajo Desempefio
DT318 | 0,0 [586,0| 45,2 | 855 | 98,0 | 42,1 |101,3| 74,1 | 87,7 | 147,5 126,8 Normal
DT319 | 55,1 | 40,5 | 32,9 | 31,5 | 33,4 | 46,7 | 33,4 | 18,0 | 16,9 | 26,1 33,4 Bajo Desempefio
DT320 | 58,4 | 67,9 | 50,2 | 52,4 | 1435 21,8 | 44,4 | 63,3 | 123,6| 86,0 71,2 Normal
DT321 | 97,1 | 44,1 | 88,3 | 57,6 | 30,5 | 75,2 | 44,1 | 50,1 | 57,5 | 59,1 60,4 Normal
DT322 | 28,1 | 39,4 | 21,6 | 31,9 | 34,1 | 71,8 |156,5| 44,0 | 59,0 | 49,3 53,6 Bajo Desempefio
DT323 | 33,4 | 235 | 31,9 | 38,0 | 37,7 | 39,1 | 50,5 | 455 | 53,1 | 45,8 39,9 Bajo Desempefio
DT324 | 51,9 | 76,3 | 355 | 75,3 | 66,4 | 66,4 | 59,0 | 27,2 | 58,3 | 76,2 59,3 Bajo Desempefio
DT325 | 55,2 | 19,3 | 67,8 | 43,2 | 33,7 | 28,5 | 42,6 | 61,6 | 19,9 | 61,0 43,3 Bajo Desempefio
DT326 | 48,8 | 48,2 | 71,4 | 23,4 | 50,3 | 54,8 | 27,9 | 32,6 | 52,8 | 36,9 447 Bajo Desempefio
DT327 | 98,3 | 594,0| 65,4 |104,6 | 72,3 | 93,7 | 63,2 | 187,0| 105,3 | 67,0 145,1 Normal
DT328 | 65,8 | 109,3| 34,7 | 20,1 | 104,6 | 80,0 | 311,5|190,7 | 316,0 | 96,3 132,9 Normal
DT349 | 123,9| 66,4 | 74,1 | 69,3 | 43,1 | 87,3 | 53,0 | 78,8 | 88,7 | 56,0 74,1 Normal
DT371 | 68,0 | 50,7 | 149,5 | 106,0 | 54,2 | 122,8| 72,6 | 97,5 | 129,2 | 48,6 89,9 Normal
DT372 | 16,1 | 31,0 | 29,6 | 74,3 |120,2| 33,7 | 49,3 | 49,8 | 221,3 | 151,0 77,6 Normal
DT373 | 64,8 | 72,9 | 100,3| 51,7 | 53,1 | 47,1 |121,8| 72,8 | 57,7 | 76,5 71,9 Normal
DT374 | 64,3 | 84,3 | 105,8 | 110,0 | 49,5 | 83,9 | 100,3 | 87,3 | 55,7 | 84,9 82,6 Normal
DT375 | 88,3 | 37,1 | 41,6 |1056| 57,9 | 68,9 | 75,8 | 41,1 | 72,1 | 131,2 72,0 Normal
DT376 | 77,3 |111,0| 301,0 | 92,8 | 285,0 | 312,5| 55,3 | 152,2 | 106,2 | 192,3| 168,6 Normal
DT377 | 30,6 | 23,2 | 29,3 |135,7| 32,6 |123,4|116,6 | 64,8 | 65,5 | 86,6 70,8 Normal
DT382 | 104,8 | 61,7 | 58,8 | 43,3 | 58,8 | 78,5 | 50,4 | 50,1 | 31,6 | 52,4 59,0 Bajo Desempefio
DT383 | 207,7 | 62,6 | 147,2| 76,3 | 88,8 |162,5| 54,1 | 114,0| 82,5 | 40,5 103,6 Normal
Total | 53,5 | 48,5 | 54,4 | 53,1 | 50,4 | 55,0 | 53,7 | 53,8 | 53,7 | 62,6 53,9 Bajo Desempefio

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

4.1.3 Tiempo Medio Entre Reparaciones (MTTR). Este indicador permite ver la
efectividad del departamento de mantenimiento en la atencién temprana y

efectiva que se le da a las maquinas una vez estas estan fuera de servicio.
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Tabla 5. Datos MTTR Julio 2012 — Abril 2013

Mes Horas Fuerade Servicio Paradas MTTR| Cat bench
2012-07 1.920,0 340 5,6 5
2012-08 2.325,2 353 6,6 5
2012-09 2.097,3 326 6,4 5
2012-10 1.842,2 292 6,3 5
2012-11 2.151,3 341 6,3 5
2012-12 2.460,5 327 7,5 5
2013-01 2.635,8 336 7,8 5
2013-02 2.094,4 325 6,4 5
2013-03 2.075,6 359 58 5
2013-04 2.027,6 326 6,2 5

Total 27.949,3 332,5 6,5 5

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

Figura 61. Grafico MTTR Julio 2012 - Abril 2013
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Para el periodo comprendido se puede notar que el tiempo invertido en
restaurar la condicién de la maquina para que sea operativa huevamente
esta tomando mas tiempo de lo que el fabricante determina para sus

magquinas, para este caso en promedio se toma 1.5 horas por encima.
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4.1.4 Disponibilidad. EI comportamiento de la disponibilidad para el periodo
comprendido de Julio de 2102 a Abril de 2013, estuvo por debajo de las

expectativas de produccion del Cliente (PRODECO) perdiendo asi
capacidad de produccion.

Figura 62. Grafico Disponibilidad Camion 789C Jul 2012 — Abril 2013
e
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PRODECO en su operaciéon Mina Calenturitas espera alcanzar promedio

anual una disponibilidad de 90% ya que con esto traza sus metas de
produccion y venta con los clientes.
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4.1.5 Pareto de Fallos. Las fallas en la maquinas afectan la disponibilidad,
medida en tiempo Yy la disponibilidad, medida por la cantidad de paros fuera
de servicio. A continuaciéon para la flota de camiones 789C Caterpillar para
el periodo comprendido entre los meses de Julio 2012 — Julio 2013, se
mostraran cuales han sido las fallas que més han impactado tanto en
tiempo como en llamados y si existe una relacion entre ellas.

Por tiempo fuera de servicio los sistemas de maquina que mas afectaron

fueron 10 que representan el 79% del total del tiempo fuera de servicio de la

flota 27.732 horas.

Tabla 6. Pareto para Sistemas con Mayor Impacto en Tiempo Fuera de
Servicio

Descripcion Total % Pareto
7500 MAINTENANCE 7070,61 25,50% 25,50%
1000 ENGINE 3756,81 13,55%  39,04%
3250 DRIVE LINE/DRIVE AXLE 3122,27 11,26% 50,30%
7200 SUSPENSION 2307,13 8,32% 58,62%
7050 FRAME 1592,89 5,74% 64,36%
4050 FINAL DRIVE 1247,71 4,50% 68,86%
3000 TRANSMISSION & DRIVE LINE 758,71 2,74% 71,60%
7250 BODY 724,38 2,61% 74,21%
4300 STEERING SYSTEM 720,78 2,60% 76,81%
1400 ELECTRIC SYSTEM 611,93 2,21% 79,02%
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Los sistemas que mas llamaron por con mas frecuencia por acciones
correctivas fueron 12 que representaron el 79.6% del total de eventos en el

periodo 3768 eventos.
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Tabla 7. Pareto de Sistema con Mayor Frecuencia

Descripcion Total % Pareto
7200 SUSPENSION 522 13,85% 13,85%
7500 MAINTENANCE 485 12,87% 26,73%
9720 OIL LEVELS 440 11,68% 38,40%
1400 ELECTRIC SYSTEM 372 9,87% 48,27%
4250 BRAKING SYSTEM 256 6,79% 55,07%
7250 BODY 236 6,26% 61,33%
7300 OPERATOR STATION 212 5,63% 66,96%
4300 STEERING SYSTEM 117  3,11% 70,06%
7000 MACHINE 100 2,65% 72,72%
1050 AIR INDUCTION & EXHAUST SYSTEM 87 2,31% 75,03%
5050 HYDRAULIC SYSTEM 86 2,28% 77,31%
3100 TORQUE CONVERTER, TORQUE DIVIDER, RETARDER 86 2,28% 79,59%
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Los sistemas como:

- Mantenimiento

- Suspensiones

- Direccion

- Eléctrico
Son comunes para ambos analisis, mostrando que son los que mas
frecuentes caen y los que mas se tardan en reparar, se debe entonces
conocer cuales con las causas de que originan estos fallos tanto de
problemas de partes como en los procesos de reparacion para disefiar las
estrategias que permitan minimizarlos. Para el sistema de Suspensiones se
tienen problemas con la calibracion de las suspensiones, las suspensiones
frontales y la barra estabilizadora.

Tabla 8. Sub-Sistema que Demoran en Reparar en el Sistema de
Suspensiones

Cdédigo Sub-Sistema DTA Hrs

9MO03 CALIBRACION SUSP 949,3
7201 SUSPENSION CYLINDER 811,2
7203 PANHARD/STABILIZER ROD 278,6
7213 REAR SUSPENSION CYLINDER 167,6
7200 SUSPENSION 52,5
7214 SUSPENSION CONTROL VALVE 37,0
7206 EQUALIZER BAR 2,2

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion

77



Figura 63. Grafico Sub-Sistema del Sistema de Suspensiones
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El sistema Eléctrico presenta problema con los el cableado (harness), las

luces y las baterias.

Tabla 9. Sub-Sistema que Demoran en Reparar en el Sistema Eléctrico

Cdédigo Sub-Sistema DTA Hrs

1408 WIRING HARNESS 205,9
1429 LIGHT(S) 100,4
1401 BATTERY 71,2
1405 ALTERNATOR 55,9
9745 BODY RISE 28,6
9S01 SWITCH MASTER 21,5
1416 START SWITCH 13,2
1428 BACKUP LIGHT(S) 12,9
1410 VOLTAGE REGULATOR 12,1
9252 SWITCH ROTOCHAMBER 11,2
9116 SENSOR TEMP. AC. CONVERT. 8,3
9258 SWITCH DE RETARDADOR AUTO 8,1
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Figura 64. Gréfico Sub-Sistema del Sistema Eléctrico
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En el sistema de direccién la barra central, los cilindros de direccion y las
lineas hidraulicas del sistema presentan alto consumo de tiempo para

reparar.

Tabla 10. Sub-Sistema que Demoran en Reparar en el Sistema de Direccion

Coédigo Sub-Sistema DTA Hrs
4305 STEERING LINKAGE / ARM 197,0
CENTER

4303 STEERING CYLINDER 175,6
4304 STEERING LINES/HOSES 136,0
4306 STEERING PUMP 47,4
4331 STEERING ACCUMULATOR 45,8
4334 STEERING WIRING HARNESS 80,5
430S STEERING SENSOR 11,5

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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Figura 65. Grafico Sub-Sistema del Sistema de Direccion
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Estrategias de mantenimiento que permitan atacar de manera programada

estos sub-sistemas permitirdn incrementar la confiabilidad y la
disponibilidad de la flota.

De igual manera que se hizo para el tiempo fuera de servicio, se hace para
los eventos que mas frecuencia de llamado tienen en el departamento de
mantenimiento para esta flota de camiones.

Para el sistema de suspensiones los sub-sistemas que mas impactan son

calibracion de suspensiones, Cilindros frontales y traseros de suspension.

Tabla 11. Sub-Sistema que mas llaman en el Sistema de Suspensiones

Cdbdigo Sub-Sistema Downtime Events

9MO03 CALIBRACION SUSP 400
7201 SUSPENSION CYLINDER 79
7213 REAR SUSPENSION CYLINDER 25
7203 PANHARD/STABILIZER ROD 10
7200 SUSPENSION 8
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Figura 66. Grafico Sub-sistema de Suspensiones
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Para el sistema eléctrico los sub-sistemas que mas frecuencia presentan

son cableados (harness), luces y las baterias.

Tabla 12. Sub-Sistema que mas llaman en el Sistema Eléctrico

Coédigo Sub-Sistema

Downtime Events

1408 WIRING HARNESS 155
1429 LIGHT(S) 85
1401 BATTERY 32
9745 BODY RISE 13
1428 BACKUP LIGHT(S) 11
1405 ALTERNATOR 11
1402 BATTERY CABLE 8
9S01 SWITCH MASTER 7
1400 ELECTRIC SYSTEM 6

AMT — Gecolsa, Dpto Planeacion
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Figura 67. Gréafico Sub-sistema Eléctrico
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El sistema de direccion presenta el siguiente comportamiento para los
eventos que mas frecuencia presentan por caidas. Las lineas hidraulicas, la
barra central y los cables eléctricos en el sistema de direccién son los que
marcan las actividades que se necesitan disefiar para evitar mas correctivos

en estos sub-sistemas.

Tabla 13. Sub-Sistema que mas llaman en el Sistema de Direccién

AMT —

Codigo Sub-Sistema Downtime Events
4304 STEERING LINES/HOSES 46
4305 STEERING LINKAGE / ARM 39
CENTER

4334 STEERING WIRING HARNESS

4301 STEERING GEAR

4331 STEERING ACCUMULATOR

430S STEERING SENSOR

4303 STEERING CYLINDER
Gecolsa, Dpto Planeacion

A D~ O1OTO

82



Figura 68. Grafico Sub-sistema de Direccion
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Como se puede notar tanto para tiempo fuera de servicio como para
frecuencia de llamados en los tres sistemas comunes elegidos los
subsistemas son comunes. Se debera entonces disefiar procesos que
apunten al mejoramiento continuo de las practicas de reparacién y de los
problemas de producto que se puedan estar presentando en los sub-

sistemas
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4.1.6 Disponibilidad Pérdida por Problemas de Desempefio. Calcular el impacto
que tiene un problema sobre la disponibilidad les permitira a los gerentes de
mantenimiento tomar decisiones técnicas y de costos de manera tal que
pueden reservar los recursos necesarios para mitigarlo o contenerlo; a
continuacion calcularemos para los sistemas de Suspensiones, Direccion y
Eléctrico el impacto que tienen sobre la disponibilidad de la flota de

camiones Caterpillar 789C.

Horas Fuera de Servicio del Sistema

Impacto Disp = (1 — Disp Flota) =
p P = ( P ) Horas Totales Fuera de Servicio

Tabla 14. Célculo de Impacto en la Disponibilidad por Sistemas

Tiempo Fuera de ) - TFS Sist TFS Sist TFS Sist Imp.Disp. Sist Imp.Disp. Sist lmp'DISp' Impacto
Mes e Diponibilidad . ) ) . ; P Sist
Servicio Total Suspension Electrico Direccion  Suspension Eléctrico . .. Global
Direccion

2012-7 1920 88,41% 187,8 22,1 48 1,13% 0,13% 0,29% 1,56%
2012-8 2325,2 86,66% 192,4 21,3 45 1,10% 0,12% 0,26% 1,48%
2012-9 2097,3 87,93% 197,9 18,2 41 1,14% 0,10% 0,24% 1,48%
2012-10 1842,2 88,68% 185,6 15,5 38 1,14% 0,10% 0,23% 1,47%
2012-11 2151,3 86,08% 190,1 28,4 43 1,23% 0,18% 0,28% 1,69%
2012-12 2460,5 86,51% 191 23,3 36 1,05% 0,13% 0,20% 1,37%
2013-1 2635,8 86,06% 220 16 44,4 1,16% 0,08% 0,23% 1,48%
2013-2 2094,4 86,66% 181,4 18,3 43 1,16% 0,12% 0,27% 1,55%
2013-3 2075,6 88,80% 183,4 19,1 42 0,99% 0,10% 0,23% 1,32%
2013-4 2027,6 88,29% 192,8 22,3 44 1,11% 0,13% 0,25% 1,50%,
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Los datos muestran que los tres sistemas comunes impactan en la
disponibilidad en promedio 1.50% mensual.

Se debe tener especial atencién al sistema de Suspension ya que el
impacto que genera en la flota es alto y los costos asociados a la
produccion se veran incrementados en aras de compensar este tiempo

improductivo.
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5 MODELO DE RCM PARA CAMION 789C CATERPILLAR

Mantener no es mas que asegurar que los activos o0 maquinas continden haciendo
lo que sus usuarios quieren que hagan, es decir que sean productivos al mas bajo

costo con seguridad y sostenibles medio ambientalmente.

Mantenimiento Centrado en Confiabilidad (RCM) es el proceso légico que permite
a los usuarios determinar qué actividad, tareas o requerimientos deben realizarse
en los activos para que estos cumplan con su funcién en el contexto operacional
en el cual se desempefan; por lo tanto RCM permitira a los mantenedores
desarrollar planes y estrategias que permitan al activo 0 maquina estar la mayor
parte del tiempo en funcionamiento de manera confiable y sostenible, y sin riesgos

a la seguridad y medio ambiente.

Figura 69. Estrategias Basicas de Mantenimiento
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Para los camiones 789C de PRODECO en la mina Calenturitas se modela el
proceso de RCM en aras de desarrollar el mejor plan/programa de mantenimiento
y asi incrementar la confiabilidad y disponibilidad de la flota.

Se definiran las funciones del camion, los modos de falla y las tareas a que haya
lugar para optimizar la ejecucion del mantenimiento.

5.1 FUNCION

La funcién principal de la flota de camiones 789C Caterpillar es transportar y

descargar material estéril hacia los diferentes botaderos de que dispone la mina.

Tabla 15. Funciones del Camién 789C Caterpillar

Cod. Funcion Funcién Descripcion Modo de Falla CSS.FE:)IZO Modo de Falla
SP Falla en el Sistema de Potencia
No puede Transportar v Botar SD Falla en el Sistema de Direccién
Transportar y Botar hasta 195 P P y SF Falla en Sistema de Frenos
. . hasta 195 Toneladas de -
Toneladas de Material Esteril . . . SL Falla en Sistema de Levante
F-1 . Material Esteril hacia los -
hacia los Botaderos con una Botaderos v la Disponibilidad SV Falla en Sistema de VIMS
Disponibilidad no menor al 90%. Y p SE Falla en Sistema Electrico
cae al 90%. -
SS Falla en Sistema Estructural
SN Falla en Sistema Neumatico
Fo Ofrecer confort en la Cabina del |La cabina no ofrece confort al SA Falla en el Sistema de Accesorios
Operador ooperador

Fuente. RCM 789C

Adicionalmente el camién debe ofrecerle al operador confort durante la jornada

laboral de 24 horas en turnos de 12 horas.

5.2 MODOS DE FALLA DE LOS SISTEMAS

Se definen los sistemas principales a analizar en el modelo.

1. Sistema de Potencia
a. Motor Basico
b. Admision y Escape
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Para cada uno de los sistemas se define una falla funcional y un modo de falla lo

Control Electrénico Motor
Enfriamiento

Lubricacion

Combustible

PTO

Transmision

Convertidor

Mando Final

Diferencial

Sistema de Frenos
Sistema de Levante
Sistema de VIMS
Sistema Eléctrico
Sistema Estructural
Sistema Neumatico

Sistema de Accesorios

que permitira definir acciones de

confiabilidad del camion.

Por ejemplo para el sub-sistema motor basico en el sistema de potencia, la funcion
es, “Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida”, luego entonces
una falla funcional de este sub-sistema sera, “Entregar menos de 1740 HP en el
eje de salida a 1800 RPM”, ahora esta falla funcional nos puede llevar a la

definicion del motivo por el cual esa funcién no se cumple, es decir el modo de

falla particular para ella.

mantenimiento encaminadas hacia
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Tabla 16. Funciones, Fallas Funcionales y Modo de Falla (ver Anexo)

Sistema D Sub-Sistema D Funcion D Falla Funcional D Modo de Falla
Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.A.1 | Camisas desgastados por vida il
(operacién normal)
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.10 | Problema sistema de admision y
escape
Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 [ Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.11 | Problema sistema de combustible
Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 [ Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.12 | Anillos desgastados por operacién
normal
Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 [ Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.13 | Pistones desgastados por vida (il
(operacién normal)
Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 [ Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.2 [Camisas desgastadas por entrada de
tierra debido a ducto de admision
roto
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.3 [Pistones desgastados por pérdida de
las propiedades del aceite lubricante
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.4 |Pistones o camisas desgastados por
falta de lubricacion debido a rociador
obstruido
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.5 | Tren de vélwlas desgastados por
operacion normal
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.6 | Tren de vélwlas desgastados por
entrada de tierra debido a ducto de
admision roto
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1A.7 | Guias y asientos desgastados por
operacion normal
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.8 | Mal procedimiento de calibracion del
motor
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-1.1.1.A.9 | Guiay asientos desgastados por
entrada de tierra debido a ducto de
admision roto
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1B.1 Blogue roto
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Prowveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.2 | Ciguefial partido por casquete girado
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.3 | Bloqueo hidréulico debido a sello de
la culata roto por cristalizacién
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.4 | Blogueo hidraulico debido a post-
enfriador roto por corrosién durante
su operacion normal
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.5 [Buje del pifion motriz de la caja de la
distribucion, girado por mal
procedimiento de reparacién
Sistema de Potencia SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1.B No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.6 | Problema en sistema electronico del

motor

Fuente. RCM 789C
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Tabla 17. Funcién, Falla Funcional y Modos de Falla Sistema de Direccion (ver Anexo)

Sistema D Sub-Sistema ID Funcién ID Falla Funcional D Modo de Falla
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.1 Nivel de aceite bajo por fuga en
lineas/mangueras externas
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.1 Nivel de aceite bajo por fuga en
lineas/mangueras externas
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.1 Nivel de aceite bajo por fuga en
lineas/mangueras externas
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.1 Nivel de aceite bajo por fuga en
lineas/mangueras externas
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.10 |Desgaste en rétulas de direccion por
falta de grasa
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.10 |Desgaste en rétulas de direccion por
falta de grasa
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.11 Columna del timén de la direccion
dafiado
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.11 Columna del timén de la direccion
dafiado
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.12 | Bomba dafiada por cavitacion debido
Vélwla de alivio del tanque de aceite
de direccién pegada abierta
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.13 | Pin central de la pategallina golpetea
por desgaste de los bujes
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.13 | Pin central de la pategallina golpetea
por desgaste de los bujes
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.14 Alojamiento del pin central de la
pategallina con desgaste excesivo
por cufia salida (tornillos centrales de
la pategallina partidos)
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.2 Vawla compensadora de la bomba
dafiada
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.3 Acumulador dafiado por fugas
internas
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.4 Vélwila de carga de nitrégeno del
acumulador dafiada
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.5 Vélwla de alivio del sistema de
direccién pegada en posicion abierta
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.6 Valwila solenoide de descarga de la
direccién pegada en posicion abierta
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.7 Vaélwila orbitrol dafiada
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.8 | Valwla amplificadora de flujo dafiada
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.9 | Cilindro de direccion dafiado por fuga
interna
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.B No permite girar el equipo SDDIR-3.1.B.1 Bomba de direccién dafiada
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.B No permite girar el equipo SDDIR-3.1.B.2 Véstago del cilindro de direccién
doblado y/o partido por golpe externo
Sistema de Direccion SD-3 SISTEMA DE DIRECCION SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.B No permite girar el equipo SDDIR-3.1.B.3 Fractura de los ball stud

Fuente. RCM 789C
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5.3 TIPOS DE TAREAS Y TAREAS PARA EL MANTENIMIENTO

Las tareas estaran encaminadas a reducir los tiempos por paros imprevistos en los
camiones y al aprovechamiento de los recursos en el taller y en campo, ademas
se piensa usar los tiempos muertos de produccion como cambios de turno vy
almuerzos para la realizacion de inspeccion que permitan definir prioridades en las

actividades a ejecutar.
Las tareas por lo tanto seran:

1. Planeadas
2. Programadas

3. Inspecciones

Cada una de ellas se ejecutard dentro de un periodo de tiempo optimo con el fin
prevén ir las fallas y asi incrementar la disponibilidad y confiabilidad de la flota.
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Tabla 18. Tareas de Mantenimiento e Intervalo de Ejecucion Sub-Sistema Motor Béasico

Sub-Sistema D Funcion D Falla Funcional D Modo de Falla Tipo de Descripcion de la Tarea Intenalo
B v v v L4 v| Mantt v
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proweer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida [ SPMBA-L.1A | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800RPM | SPMBA-1.1A.1 | Camisas desgastados porvida (il | Planned | Realizar analisis de aceite en busca de Cry Fe, en caso de 500
encontrar aumento en el contenido de ppm de Cr, Fe y evidencia
(operaci6n normal) de baja potencia, evaluar con EXAKT el cambio del motor.
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 100 RPM | SPMBA-1.1.1,A.10| Problema sistema de admision y
escape
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-L.1.1A.11 | Problema sistema de combustible
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.LA.12 | Anilos desgastados por operacion | Planned 8760
normal
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-L.1.A Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.13 | Pistones desgastados por vida (il | Planned |  Realizar analisis de aceite en busca de Cry Fe, en caso de 500
encontrar aumento en el contenido de ppm de Cr, Fe y evdencia
(operaci6n normal) de baja potencia, evaluar con EXAKT el cambio del motor.
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.2 [Camisas desgastadas por entrada de| Planned | Tomar y analizar muestras de aceite normalizadas, efectuando 500
tierra debido a ducto de admision andlisis de tendenciasC]
100 Introducir progresivamente el andlisis de desgaste (SIy AL)
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA |  Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-L.L.LA.3 |Pistones desgastados por pérdida de| Planned |  Tomar y analizar muestras de aceite, en caso de encontrar 500
las propiedades del aceite lubricante problemas en la espectrofotometria programar cambio.
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-1.1A | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.LA.4 |Pistones o camisas desgastados por
falta de lubricaci6n debido a rociador
obstruido
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proeer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-L.LA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-LLLAS | Tren de vélwlas desgastados por | Planned | Realizar werificacion de calibracion con (Windrock) y calibrar en 4000
operacion normal £aso que Se requiera.
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-L.L.LA6 | Tren de vélwlas desgastados por | Planned 500
entrada de tierra debido a ducto de
admision roto
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-L.LLA.T | Guias y asientos desgastados por
operacion normal
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-1.1.1.A.8 | Mal procedimiento de calibracidn del
motor
MOTOR BASICO SPMBA-1.1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA | Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM | SPMBA-L.LLA9 [ Guiay asientos desgastados por | Planned Vertarea 1.01.1A.2 500
entrada de tierra debido a ducto de
admision roto

Fuente. RCM 789C
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Tabla 19. Tareas de Mantenimiento e Intervalo de Ejecucion Sistema Direccion

SubySistema D Funcion D Falla Funcionl D Modo de Falla Tipo de Mantto Descripcion de la Tarea Intenalo
SISTEMA DE DRECCION SODR31 | Pemitr gios suaves del equipo con motor prendido | SDDR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SODIR-3LA.L | Nielde aceite bajo por fuga en nspection Revisar nively fgas del acete de la ireccion. 12
lieas/mangueras extemas
SISTEMA DE DRECCION SDDR31 | Pemitr gios suaves del equipo con motor prendido | SDDR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SODR-3LA.L | Nivelde aceite bajo po fga en Planned Revsar nivel de aceite de a dreccion 12
lieas/mangueras extemas
SISTEMA DE DIRECCION SODR3,1 | Pemitir giros suaves del equipo con motor prenddo | - SDDR-31A No permite ¢ giro Suave del equipo con motor prenido SDDR3.LAL | Nivelde aceite bajo por fugaen Planed Inspeccionar estado de las mangueras del sistema de 20
Iineasimangueras extemas direccitn
SISTEMA DE DRECCION SDDR-31 | Pemiirgiros Suaves del equipo con motor prencido | - SDDR-3.LA No permite el giro Suave del equipo con motor prendido SODIR-31A.L | Nielde aceite bejo por fuga en Planned Verficar fugas por mangueras del sistema de direccion 40
liegs/mangueras extemas
SISTEMA DE DRECCION SDDR-31 | Pemiirgiros Suaves del equipo con motor prendido | - SDDR-3.LA No permite ¢ giro Suave del equipo con motor prendido | SDDIR3.L.A10° | Desgaste en 16tuls de direccion por Planned Verficar que e legue grasa a las rétuas delvrlje de a A0
fata de grasa direccion
SISTEMA DE DRECCION SDDR-31 | Pemiirgiros Suaves del equipo con motor prendido | SDDR-3.LA No permite ¢ giro Suave del equipo con mofor prendido | SDDIR3.1.A10 | Desgaste en 16tulas de direccion por Planned Verficar visualmente estado de fas 6tulas y bamas de la 40
falta de grasa dreccitn (pueba dindmica)
SISTEMA DE DRECCION SDDR31 | Pemitrgiros Suaves del equipo con motor prendido | - SDDR-3.LA No permite el giro Suave del equipo con motor prendid | SDDR-3LA.LL | Columna deltimdn de a dieccidn nspection Vefar el gjuste de la columna de la direccion y del fimén 12
Gafado
SISTEMA DE DRECCION SODR31 | Pemitrgiros Suaves del equipo con motor prendido | SDDR-3.LA No perie el giro Suave del equipo con motar prendid | SDDR-3.LA.LL | Columna deltimdn de a dieccidn Planned Vefar el gjuste de la columna de la direccion y del fimén 40
Gafado
SISTEMA DE DRECCION SDDR31 | Pemitr giros Suaves del equipo con motor prendido | SDDR-3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido | SDDIR-3.LA.12 | Bomba dafiada por casitacion debido
vl de ahvo del tangue de aceite
(e dieccion pegada abieta
SISTEMA DE DRECCION SDDR31 | Pemitr gios suaves del equipo con motor prendido | SDDR-3.LA No perie el giro Suave del equipo con motor prendido | SDDR-3LA13 |Pin central de a pategalina golpetea| ~ Plamned | Veificar posicion del pin central de a pategalina (que no se esté| 400
for desgaste de los bujes saliendo)
SISTEMA DE DRECCION SDDR-31 | Pemiirgiros Suaves del equipo con motor prencido | - SDDR-3.LA No permite el giro Suave del equipo con motor prendido SDDIR-31A.13 {Pin central de [a pategalina golpetea Planned Vefica juego enlos bujes del pin central de fa pategalina 40
por desgaste de os bujes
SISTEMA DE DRECCION SDDR-31 | Pemiirgiros Suaves del equipo con motor prendido | - SDDR-3.LA No permite el giro Suave del equipo con motar prendido | SDDR-31A.14 | Alojamiento delpin centra de a Planned Verficar estado de los tomillos de sujecion el cufiadelpin | 400
pategallina con desgaste excesio
nor cufia salida tomilos centreles de
la pategalina partidos) central de la pategalina

Fuente. RCM 789C
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6 CONCLUSIONES

Mantenimiento Centrado en Confiabilidad es un proceso légico, sistematico y
cientifico utilizado para determinar lo que se debe asegurar que se haga en los
activos de manera tal que siempre estén realizando lo que los usuarios deseen
que ellos realicen. RCM conlleva a un rapido, sostenido y sustancial plan de
manteniendo que mejora la disponibilidad, confiabilidad, calidad del activo con

altos estandares de seguridad y sin afectar el medio ambiente.

En este modelo de RCM se puede ver las funciones principales del camién asi
como las fallas funcionales y los modos de falla de manera tal que se plantean las
acciones de mantenimiento para que sean lo mas efectivas, en aras de alcanzar la

meta de disponibilidad anual del 90%.

Se identificaron los sistemas que mas generan mayor tiempo para reparar y
también aquellos por lo que los camiones mas frecuentemente quedan fuera de

servicio, es decir aquellos sistemas que impactan el MTBS y la disponibilidad.

RCM permitiria mejorar los indicadores de la flota por que optimiza el recurso y
enfoca los problemas de tal manera que siempre se estd manteniendo el camion

operativo y funcionando como el usuario desea.
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D Sistema_ D Sub-Sistema D incion Falla Funcional D Modo de Falla Tipo de Mantto Descripeion de la Tarea Intervalo Accion correctiva
SP Sistema de Potencia |  SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-LLA.L Camisas desgastados por vida Gl Planned Realizar analisis de aceite en busca de Cr y Fe, en caso de 500
encontrar aumento en el contenido de ppm de Cr, Fe y evidencia
(operacién normal) de baja potencia, evaluar con EXAKT el cambio del motor.
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LL.LA10 | Problema sistema de admision y escape
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-LLLALL Problema sistema de combustible
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-LL.1A12 | Anillos desgastados por operacion normal Planned 8760
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LLLA13 Pistones desgastados por vida Gl Planned Realizar analisis de aceite en busca de Cr y Fe, en caso de 500
encontrar aumento en el contenido de ppm de Cr, Fe y evidencia
(operacién normal) de baja potencia, evaluar con EXAKT el cambio del motor.
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-LLLA2 |Camisas desgastadas por entrada de tierra Planned Tomar y analizar muestras de aceite normalizadas, efectuando 500
analisis de tendencias
debido a ducto de admision roto Introducir el analisis de desgaste (SI y AL)
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LL.LA3 | Pistones desgastados por pérdida de las Planned Tomar y analizar muesiras de aceite, en caso de encontrar 500
del aceite lubricante problemas en la programar cambio.
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje de salida a 1800 RPM SPMBA-LLLA4 | Pistones o camisas desgastados por falta Diagnosticar, cambiar 1a linea afectada y|
de lubricacién debido a rociador obstruido el roseador.
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LLIAS Tren de valwlas desgastados por Planned Realizar verificacion de calibracion con (Windrock) y calibrar en 4000
operacién normal caso que se requiera,
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LLLAG | Tren de valwlas desgastados por entrada Planned 500
de tierra debido a ducto de admision roto
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LLLA7 Guias y asientos desgastados por Diagnosticar, cambiar culata.
operacién normal
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-L1.1A8 | Mal procedimiento de calibracion del motor
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLA Entregar menos de 1740 HP en el eje e salida a 1800 RPM SPMBA-LL.LA9 |Guia yasientos desgastados por entrada de Planned 500
tierra debido a ducto de admision roto
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLB No entrega potencia SPMBA-LL1B1 Blogue roto Diagnosticar y cambiar motor.
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLB No entrega potencia SPMBA-L1.1B2 Ciguenal partido por casquete girado Diagnosticar y reparar
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLB No entrega potencia SPMBA-LL11B3 | Bloqueo hidraulico debido a sello de la Diagnosticar y reparar
culata roto por
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-LLB No entrega potencia SPMBA-1.1.1.B.4 | Blogueo hidraulico debido a post-enfriador Diagnosticar y reparar
foto por corrosi6n durante su operacion
normal
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-L1B No entrega potencia SPMBA-L1.1B5 Buje del pifion motriz de 1a caja de fa, Diagnosticar y reparar
distribucion, girado por mal procedimiento
de reparacién
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-LL | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-L1B No entrega potencia SPMBA-L1.1.B.6 | Problema en sistema electronico del motor
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-L1 | Proveer hasta 1740 HP a 1800 RPM en el eje de salida | SPMBA-L1B No entrega potencia SPMBA-L1.1.B.7 | Problema en sistema electronico del motor
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.2 Impulsar accesorios del motor y eje del PTO SPMBA-LLZA No impulsa el eje del PTO SPMBA-L1.2A1 | Eje de salida del PTO partido por desajuste Diagnosticar y reparar
de Ia tuerca de sequridad del joky del PTO
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-1.2 Impulsar accesorios del motor y eje del PTO SPMBA-L12.8 No impulsa los accesorios del motor SPMBA-L.1.2.B.1 | Tren de engranaje delantero danado por Diagnosticar y reparar
jamper defectuoso
SP Sistema de Potencia_| __SP-1.1 MOTOR BASICO SPMBA-12 Impulsar accesorios del motor y eje del PTO SPMBAL1.2.8 No impuisa los accesorios del motor SPMBA-11.2.8.2 ma_en sistema de escape
SP Sistema de Potencia | SP-1.1 MANDO FINAL SPMFI-L10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFI-110.1A1 | Engranajes /o rodamientos rotos por fatigal ‘Cambiar el Mando final y limpiar
la carcaza del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFIL10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFIL10.LA2 | Engranajes ylo rodamientos danados por Planned Inspeccionar los tapones magnéticos en los mandos finales 200
desgaste
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI-L10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFIL10.LA2 | Engranajes ylo rodamientos danados por Planned Tomar muestras de aceite y efectuar analisis de desgaste 200
desgaste
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI-L10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFIL.10.LA3 |Estriado de los semi-ejes desagastados por Diagnosticar y cambiart el semi-eje
operacién normal
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFIL10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFIL10.LA4 Tope del eje del mando final partida. Diagnosticar y cambiar tope del mando
final
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI-L10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere la potencia SPMFIL10.LA5 engranajes desgastados por aceite Planned Realizar analisis de aceite (viscosidad) 200
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFIL10.1 | Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda | SPMFIL10.LA No transfiere Ia potencia SPMFIL10.LA6 | Tomnilos de soporte de la llanta externa al Planned Tnspeccionar que se encuentren todos 1os tornillos de Ia tapa de fa 200
mando partidos mal proceso de torqueado segunda reduccion del mando final (tornillos de las llantas)
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI110.2 Contener el aceite del mando final SPMFIL10.2.A No contiene e aceite del mando final SPMFIL10.2A1 | Wheel yio spindle agrietado por fatiga ‘Cambiar el Mando final y limpiar
la carcaza del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI110.2 Contener el aceite del mando final SPMFIL10.2A No contiene el aceite del mando final SPMFI110.2.A2 Sello duo-cone externo deteriorado Tnspection Verificar fugas en los mandos finales Operador /12 horas 2 ‘Cambiar mando final
Verificar fugas en los mandos finales Técnico en pre-pm
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI-1.10.2 Contener el aceite del mando final SPMFIL10.2.A No contiene e aceite del mando final SPMFIL.10.2A3 | Sello de la tapa central del mando final Planned Inspeccionar fugas en el sello de la tapa del mando final 200
ieteriorado
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI-1.10.2 Contener el aceite del mando final SPMFIL10.2.A No contiene e aceite del mando final SPMFIL.10.2A3 | Sello de la tapa central del mando final Inspection Verificar fugas por mando final Operador ¢/12 horas 2
ieteriorado Verificar fugas por mando final Técnico en pre-pm
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI110.2 Contener el aceite del mando final SPMFIL10.2.A No contiene el aceite del mando final SPMFI-1.10.2.A.4 | Tapones (lenado y drenaje) flojos por mala
instalacion
SP Sistema de Potencia | SP-1,10 MANDO FINAL SPMFI110.2 Contener el aceite del mando final SPMFI110.2A No contiene el aceite del mando final SPMFI-110.2A5 | Fugaen el mando debido a tomillos de Planned Verificar fugas de aceite en el acople entre el housing y el mando 800
soporte del mando al housing partidos final, en caso de encontrar fuga ajustar tornillo de esta unién.
SP Sistema de Potencia | SP-1,11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-LIL1 | Transmiir mecanicamente la fuerza del motor a un grupo| SPPTO-LIL1A No transmite la potencia SPPTO-LILLAL Eje cardan del PTO partido Diagnosticar y cambiar el cardan
de bombas
SP Sistema de Potencia | SP-1,11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-LIL1 | Transmiir mecanicamente la fuerza del motor a un grupo| SPPTO-LIL1A 'No transmite la potencia SPPTO-L11.1AZ Crucetas del cardan danadas
ombas
SP Sistema de Potencia | SP-1,11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-LIL1 | Transmiir mecanicamente la fuerza del motor a un grupo| SPPTO-LIL1A 'No transmite la potencia SPPTO-L11.1A3 PTO danado por operacion normal Planned Cambiar PTO 30000
SP Sistema de Potencia | SP-1,11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-LIL1 | Transmiir mecanicamente la fuerza del motor a un grupo| SPPTO-LIL1A No transmite la potencia SPPTO-L11.1A4 | Estiado del eje de entrada ylo salida del Diagnosticar y cambiar el PTO.
de bombas PTO
SP Sistema de Potencia | SP-1,11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-1.IL1 | Transmiir mecanicamente la fuerza del motor a un grupo| SPPTO-LIL1A 'No transmite la potencia SPPTO-L1L.LAS Yoky partido por sobrecarga Diagnosticar y cambiar
SP Sistema de Potencia | SP-L11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-111.2 Contener aceite hidraulico (PTO) SPPTO-L112A No contiene aceite hidraulico SPPTO-1112A1 | Fugas de mangueras de lubricacion del Planned Inspeccionar estado y enrrutamientos de las mangueras de 2000
PTO por cristalizacion lubricacion del PTO
SP Sistema de Potencia | SP-L11 | POWER TAKE OFF (PTO)| SPPTO-111.2 Contener aceite hidraulico (PTO) SPPTO-L112A 'No contiene aceite hidraulico SPPTO-111.2.A.2 | Alto nivel de aceite del PTO debido a fuga Diagnosticar y cambiar bomba de
en los sellos en la bomba de levante. levante.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-12.1 | Suministrar aire impio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1A No suministra aire fimpio SPSAE-12.1.A.1 |Manguera del indicador de restriccion rota o
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados floja
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-L2.LA No suministra aire fimpio SPSAE-1.2.1.A.2 |Filtros y/o sellos de los filtros de aire en mal Planned Cambiar el filio de aire 500
ADMISION Y ESCAPE una de i## grados estado
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-12.1 | Suministrar aire impio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1A No suministra aire fimpio SPSAE-12.1A3 | Pérdida de hermeticidad del sistema por Planned Realizar analisis de acelie en busca de Si y Al, en caso de 500
encontrar altos niveles de estos metales programar prueba de
ADMISION Y ESCAPE una de i## grados ductos rotos yio flojas ultrasonido en el ducto de admision.
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-L2.LA No suministra aire impio SPSAE-12.1A4 Tapones en carcasa del miltiple de Inspection 1000 Colocar tapon en carcaza del turbo
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados admision flojos
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-L2.LA No suministra aire fimpio SPSAE-12.1A4 Tapones en carcasa del maltiple de Planned 1000 Colocar tapon en carcaza del turbo
ADMISION Y ESCAPE una s imision flojos
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-12.1 | Suministrar aire impio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1A No suministra aire impio SPSAE-12.1A5 | Aire contaminado con aceite por sello de Planned Realizar inspeccion visual en el (urbo en busca de fugas de aceite. 500

ADMISION Y ESCAPE

una de # grados

los turbos

En caso de encontrar evidencia programar cambio el turbo.
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SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-121 | Suministrar aire impio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-12.1.8.1 Fillro sUcio o tapado por vida Gt Planned Hacer seguimiento a los valores de restriccion de aire por 500
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados telemetria VIMS
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-L2.1 | Suministar aire Ilmplo auna presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.B.1 Filtro sucio o tapado por vida Gl Planned 500
ADMISION Y ESCAPE un: # grados
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-L2.1 | Suministar aire Ilmplo auna presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.8.2 | Pico de pato danado (cristalizado) por vida Inspection Limpiar “coca” 2
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados atil
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-1.2.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.B.2 | Pico de pato danado (cristalizado) por vida Planned ‘Cambiar "picos de pato” C/2000 horas. (Limpiar cocas C/ 250 2000
ADMISION Y ESCAPE de ## grados il hrs)(Lavar cocas C/500 hrs)
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-L2.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.8.3 Ciclon obstruido Planned Limpiar con cepilo los tubos de las cajas ciclonicas. 500
ADMISION Y ESCAPE a s
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire limpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-L2.1.B | No suministra aire en Ia camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.8.4 fillro obstruido por caja ciclonica rota Planned ‘Cambiar caja ciclonica 30000
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministar aire Ilmplo auna presion maxima de 27 psia | SPSAE-12.1.B | No suministra aife en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.8.5 | Turbo danado por bajo nivel de lubricacion. Se reporta la alarma y se completa el
ADMISION Y ESCAPE un: de ## grados nivel.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministar aire Ilmpln auna presion maxima e 27 psia | SPSAE-1.2.1.B | No suministra aire en la camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.8.6 | Post-enfriador obstruido por contaminacion Diagnosticar y reparar
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados con aceite de lubricacion del turbo.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministiar aire lmpio a una presion maxma de 27 psi a | SPSAE-L.2.1.B | No suministra aire en Ia camara de admision a 27 psi a plena carga | SPSAE-1.2.1.B.7 | Fugas por uniones, sellos del multiple de Planned Monitorear Ia presion de refuerzo el turbo. En caso de encontrarla 500
) admision y manguera de conexin de
ADMISION Y ESCAPE una de ## grados sor de presion de turbo baja realizar inspeccion con ultrasonido para corregir fuga
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministrar aire lmpio a una presion maxma de 27 psia | SPSAE-1.2.1.C Suministra aire en la camara de admision a una temperatura SPSAE-1.2.1.C1 Postenfriador obstruido internamente Cambiar el post-enfriador
ADMISION Y ESCAPE a s superior a_## grados C
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministrar aire mpio a una presion maxima de 27 psia | SPSAE-1.2.1.C Suministra aire en la camara de admision a una temperatura SPSAE-12.1.C.2 ‘Bomba de agua del circuito del Diagnosticar y cambiar bomba de agua
ADMISION Y ESCAPE una de # grados superior a_## grados C deteriorada del circuito del
SP Sistema de Polencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSAE-L2.1 | Suministar aire Ilmpln auna pvesmn méaxima de 27 psia | SPSAE-121C Suministra aire en la camara de admision a una temperatura SPSAE-12.1.C.3 | Radiador del circuito del postenfriador Planned Lavar el radiador del post-enfriador 500
ADMISION Y ESCAPE e # grados superior a_## grados C obstruido
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-122 | Canalizar sin resmccmn Tos gases de la combustion del | SPSAE-122A Fugas en el sistema de escape SPSAE-122A.1 | Fuga de gases por dafio en los empagues, Planned Inspeccionar visualmente por fugas de gases de escape por 500
ADMISION Y ESCAPE motor hasta la salida del sistema de escape. ductos  acoples ductos, acoples,
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR -SISTEMADE | SPSAE-12.3 | Liberar los gases de la combustion con un nivel de ruido | SPSAE-12.3.A Libera los gases de escape con un ruido inferior a xx db. SPSAE-123A.1 Ducto de escape roto corrosion Planned Realizar inspeccion visul de las uniones, tuberia y caja de humo en 500
ADMISION Y ESCAPE le maximo de xx db. el escape motor,
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-1.2.3 | Liberar los gases de la combustion con un nivel de ruido | SPSAE-L2.3.A Libera Ios gases de escape con un ruido inferior a xx db. SPSAE-12.3A2 | Abrazadera e la tuberia de escape floja 0 Planned Inspecc\onar a]usle Vestado de las abrazaderas de Ios ducios de 500
ADMISION Y ESCAPE le maximo de xx partidas . En caso de encontrar flojas. ajustarlas.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-1.2.3 | Liberar los gases de la combustion con un nivel de ruido | SPSAE-L2.3.A Libera Ios gases de escape con un ruido inferior a xx db. SPSAE-123A3 | Cajade humo agrietada por corrosion Planned Reaizar mspeccmn del estado de la caja de humo en busca de 1000
ADMISION Y ESCAPE de maximo de xx db. evidencias de corrosion.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-12.3 | Liberar los gases de la combustion con un nivel de ruido | SPSAE-L2.3.A Libera Ios gases de escape con un ruido inferior a xx db. SPSAE-1.2.3A4 | Tomilo del muliiple de escape partidos, Diagnosticar y cambiar
ADMISION Y ESCAPE le maximo de xx db.
SP Sistema de Potencia | SP-12 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSAE-12.3 | Liberar los gases de la combustion con un nivel de ruido | SPSAE-L2.3.A Libera Ios gases de escape con un ruido inferior a xx db. SPSAE-123A5 Soportes de las abrazaderas rotas. Planned Realizar inspeccion del estado de los soportes de las abrazaderas 1000
ADMISION Y ESCAPE maximo de xx
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMADE | SPSEN-13.1 |Mantener latemperatura de operacion del motor entre 70 | SPSAE-13.1A La temperatura del motor sobrepasa 105 107 grados C SPSAE-13.1A.1 | Correas del ventilador rota por vida Gl Tnspection Inspeccionar estado de las correas del ventilador 2
ENFRIAMIENTO Y107 grados C
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener latemperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-L31A1 | Correas del ventilador rota por vida Gtil Planned Inspeccionar visualmente estado de las correas del ventilador 500
ENFRIAMIENTO y
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener la temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-1.3.1.A.10 | Enfriador de motor roto por golpe con aspa Planned Inspeccionar el juego axial en el soporte del ventilador. En caso de 2000
ENFRIAMIENTO Y107 grados C ventilador tener un juego superior a 7 ml cambiar.
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener la temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A.2 |Correa ventilador floja por eje polea tensora Planned Inspeccionar visualmente polea tensora y estado del mecanismo 500
ENFRIAMIENTO Y107 grados C o resorte tensor rotos de de las correas del ventilador.
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener la temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A.2 |Correa ventilador floja por eje polea tensora Inspection Inspeccionar el estado de los resoretes del mecanismo tensor de 2
ENFRIAMIENTO y resorte tensor rotos las correas del ventilador motor y las correas tensoras.
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener la temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1A3 | Correa ventilador rota por desgaste en Planned Inspeccionar la polea en busca de desgaste ( desalineacion de la 500
ENFRIAMIENTO Y107 grados C poleas polea tensora)
SP Sistema de Polencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-L.3.1 |Mantener latemperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1A3 | Correa ventilador rota por desgaste en Tnspection Verificar estado de correas del ventilador 500
ENFRIAMIENTO V107 grados C poleas
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-L3.1 |Mantener latemperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A4 Radiador obstruido externamente Planned Lavar externamente el radiador 500
ENFRIAMIENTO ados C
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener a temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA L temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A5 Radiador obstruido internamente por Diagnosticar y cambiar el enfriador.
ENFRIAMIENTO Y107 grados C material extrafio
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener a temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A6 Bomba de agua dafada Cambiar bomba de agua del motor
ENFRIAMIENTO Y107 grados C
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener Ia temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1A.7 | Termostatos pegados en posicion cerrada Diagnosticar y cambiar termostatos si es
ENFRIAMIENTO ados C necesario
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 |Mantener Ia temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA L temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1A8 | Valwilas descalibradas por operacion Planned 4000
ENFRIAMIENTO Y107 grados C ormal
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.1 | Mantener a temperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-1.3.LA La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1.A.9 |Rodamiento de la polea tensora daiiado por Planned Lubricar manualmente las graseras de la polea tensora y el soporte 500
ENFRIAMIENTO Y107 grados C manguera de lubricacion partida. del fan
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMADE | SPSEN-13.1 |Mantener latemperatura de operacion del motor entre 70 | SPSEN-13.1A La temperatura del motor sobrepasa los 107 grados C SPSEN-13.1A.9 |Rodamiento de la polea tensora dafiado por Planned Verificar estado de las mangueras de lubricacion de la polea 1000
ENFRIAMIENTO arados C manguera de lubricacion partida. nsora y del rodamiento del soporte del fan
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maxmo y el minimo | SPSEN-L.3.2.A La presion del refrigerante sobrepasa 10s 18 Psi SPSEN-13.2A.1 | Valwula de alivio del tanque del radiador Planned Probar estanqueidad del sistema de enfriamiento y Operacion de I 500
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi pegada en posicion cerrada valwula de alivio del sistema de refrigerante
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE Contener refrigerante impio entre el madmo y el minimo | SPSEN-13.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2.8.1 | Fugas por sellos, uniones, empalmes de Planned Cambiar mangueras de enfriamiento del turbo y succion de las T
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi lineas de refrigerante bomba de refrigerante con el cambio de motor por vida uti
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-13.2 | Contener refrigerante limpio entre el maxmo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-132B.1 | Fugas por sellos, uniones, empaimes de Tnspection Inspeccionar el motor por fugas de refrigerante cada 12 hrs por el 2
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion méaxima de 18 psi lineas de refrigerante operador.
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-13.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2.8.2 |Valwla de alivio pegada en posicion abiertal Cambiar valwilas de alivio del sistema
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi de motor
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2.8.3 | Fuga por chismoso de la bomba de agua Planned Inspeccionar por fugas de refrigerante en chismoso de las bombas 500
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion méxima de 18 psi del sistema de
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-13.2 | Contener refrigerante limpio entre el maxmo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2B.3 | Fuga por chismoso de la bomba de agua Tnspection Inspeccionar por fugas de refrigerante en chismoso de las bombas 2
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presién méxima de 18 psi del sistema de
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2.8.4 Culatas o camisas agrietados ‘Cambiar culata en motor CAT3516
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion méxima de 18 psi
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-13.2.85 Fuga de refrigerante por el radiador Planned Cambiar radiador con el cambio del motor por vid utl T Cambiar radiador
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSEN-13.2 | Contener refrigerante limpio entre el maxmo y el minimo | SPSEN-1.3.2.8 Refrigerante por debajo del nivel minimo SPSEN-132B.6 | Tuberia de suministro de refrigerante al
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi turbo rota por roce
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo 132C Contiene el refrigerante contaminado en el sistema SPSEN-13.2.C.1 Enfriadores rotos. Planned Instalar enfriadores nuevo cuando se cambia el motor por vida Gl T Cambiar enfriador de aceite del motor
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion maxima de 18 psi
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-1.3.2 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo 132C Contiene el refrigerante contaminado en el sistema SPSEN-132.C2 Refrigerante degradado Tnspection Tomar muestras y analizar refrigerante 730
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presién maxima de 18 psi
SP Sistema de Potencia | SP-13 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSEN-132 | Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo 132C Contiene el refrigerante contaminado en el sistema SPSEN-13.2.C.2 Refrigerante degradado Planned Inspeccionar el estado de refrigerante en busca de contaminacion 1000
con aceite. En caso de encontrar evidencia de contaminacion,
ENFRIAMIENTO del indicador del nivel a una presion méxima de 18 psi buscar fuente de 6n y cambiar refrigerants
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-LA1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-LA.LA No lubrica fas partes moviles del motor SPSLU-TA1AL Bajo nivel de aceile por fugas Tnspection Verificar nivel y fugas de aceite motor cada 12 hrs (operadon), 2
LUBRICACION la presin entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-L41 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-LA.LA No lubrica fas partes moviles del motor SPSLU-TA 1AL Bajo nivel de aceile por fugas Planned Verificar ivel y fugas de aceite motor 500
LUBRICACION la presin entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-14.1 | Lubricar las partes movnes del motor con aceite Ilmpwo SPSLUT4.LA No lubrica fas partes moviles del motor SPSLU-141A2 | Bomba principal de lubricacion danada ‘Cambiar bomba principal de aceite
LUBRICACION a presion entre 30 molor CAT3516
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-141 | Lubricar las partes movnes dol motor con acets Ilmpwo SPSLUT4.LA No lubrica fas partes moviles del motor SPSLU-141A3 Bomba de barrido daniada Cambiar bomba de barrido de aceite
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi molor CAT3516
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-L41 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite limpio | SPSLU-L41A No lubrica las partes moviles del motor SPSLU-14.1.A.4 | Valwla de alivio pegada en posicion abiertal Cambiar Valwila de alivio bomba
LUBRICACION la presién entre 30 y 87 psi principal de aceite motor CAT3516
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SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-141 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-LA.LA No lubrica las partes moviles del motor SPSLU-141A5 | Malla de lasuccion de la bomba principal Diagnosticar y cambiar
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi. tapada
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.1 Filtros aceite motor obstuidos Tnspection Cortar el primer filio e inspeccionar residuos después de cada 500 Cambiar filros de aceite motor
cambio de aceite
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi Analisis de particulas de desgaste en los filtros ¢/500 horas
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-L4.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.1 Filtros aceite molor obstruidos Planned ‘Cambiar fitros de aceite motor 500 Cambiar filios de aceite motor
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi.
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-L41 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.2 Dilucion por combustible Planned Tomar y analizar muestras de aceite 300
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-L41 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B3 ‘Contaminacion con refrigerante Planned Tomar y analizar muestras de aceite 300
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-L4.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.184 “Aceite degradado por vida atil Planned Tomar y analizar muestras de aceite 300
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-L4.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B5 Respiraderos del carter del motor Planned Lavar respiraderos del cartere del motor 500
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi obstruidos
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-14.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.6 Entrada de tierra al_motor Planned Tomar y analizar muestras de aceite 250
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-L4.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.6 Entrada de tierra al motor Planned Hacer prueba de hermeticidad del sistema de admision 1000
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-14.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-LA.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.7 ‘Contaminacion por hollin Planned Tomaar y analizar muestras de aceite 250
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1.B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.8 | Contaminacion con material de desgaste Planned Cortar el primer filios ( mas cercano a la bomba auxilar) y realizar 500
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi. del motor. inspeccién de residuos y andlisis de particulas de desgaste.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-14.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-L4.1B Lubrica con aceite contaminado ylo degradado SPSLU-14.1B.9 | Varila de nivel de combustible ausente
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-14.1.C Lubrica a presiones fuera de rangos especificados SPSLU-T4.1.C.1 | Valwla de alivio pegada o deteriorada Cambiar valvila de alivio aceite
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-14.1.C Lubrica a presiones fuera de rangos especificados SPSLU-14.1.C2 'Alto nivel de aceite de motor
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-14.1.C Lubrica a presiones fuera de rangos especificados SPSLU-14.1.C3 Valula bypass de los filro de aceite Diagnosticar y cambiar valvula cheque
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi pegada en posicion cerrada
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-14.1.C Lubrica a presiones fuera de rangos especificados SPSLU-1.4.1.C4 Lineas de lubricacion obstruida por Diagnosticar y reparar
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi. particulas internas del sistema.
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-LA.1 | Lubricar las partes moviles del motor con aceite impio | SPSLU-1.4.1.C Lubrica a presiones fuera de rangos especificados SPSLU-1.4.1.C5 |Bomba de aceite desgastada por operacion Planned Descargar y analizar Ia informacion de 105 signos vitales del equipo, 250
En caso de encontrar caida de presion evaluar el funcionamiento
LUBRICACION la presion entre 30 y 87 psi normal de la bomba ylos diferentes del sistema.
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSLU-142 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-L42A "Aceite esta por encima del nivel de la varilla SPSLU-142A1 Paso de combustible al carter Planned 1000
LUBRICACION inimo de la varilla medidora
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSLU-1.42 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-L42A "Aceite esta por encima del nivel de la varilla SPSLU1.4.2A2 Paso de agua al carter Planned 1000
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-1.42 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU14.2.8 Nivel de aceite por debajo del minimo de fa varilla SPSLU1.4.2B.1 | Desgaste en camisa y anillos del motor Planned 1000
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Polencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-1.42 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-14.2.8 Nivel de aceite por debajo del minimo de fa varilla SPSLU14.2B.1 | Desgaste en camisa y anillos del motor Planned Verificar tendencia de consumo de aceite de motor 1000
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Potencia | SP-1.4 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.4.2 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-14.2.8 Nivel de aceite por debajo del minimo de fa varilla SPSLU1.4.28.2 Fugas por sellos del turbo Planned Difundir el procedimiento de encendido y apagado del equiopo para. 168 ‘Cambiar Turbos
LUBRICACION minimo de la varilla medidora evitar estos dafios
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR -SISTEMADE | SPSLU-1.4.2 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-14.28 Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla SPSLU-14.28.3 Fugas externas de aceite motor Planned Verificar fugas de aceite en el motor. 500
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.4.2 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-14.28 Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla SPSLU-14.283 Fugas externas de aceite motor Inspection Verificar fugas de aceite en el motor cada 12 hrs 12
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.4.2 ‘Contener una cantidad de aceite entre el madmo yel | SPSLU-14.28 Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla SPSLU-14.28.4 Enfriadores de aceite rotos Planned T Cambiar el Enfriador de aceite del Motor
LUBRICACION minimo de la varilla medidora
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-143 Enfriar las partes moviles del motor SPSLU-143A 'No enfria las partes moviles del motor SPSLU-143A1 Boquillas de enfriamiento rotas o Diagnosticar y corregir cuando se
LUBRICACION resenta la falla
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.4.4 | Adicionar xcm*3 de aceite en el tanque de combustion | SPSLU-L4.4.A No adiciona aceite al tangue de combustible SPSLU-144A1 Solencide de la valvula ORS danada. Diagnosticar y cambiar valvula ORS
LUBRICACION in del ECM
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.4.4 | Adicionar xcm*3 de aceite en el tanque de combustion | SPSLU-L4.4.A No adiciona aceite al tangue de combustible SPSLU-14.4.A2 | Circuito de alimentacion de la valvila ORS Diagnosticar y reparar el Gircuito de la
LUBRICACION seqin del ECM abierto o en corto lvula ORS
SP Sistema de Potencia | SP-1.4 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-1.44 | Adicionar xcm?3 de aceite en el tanque de combustion | SPSLU-LA.4.A No adiciona aceite al tanque de combustible SPSLU-1.4.4A3 Salida del ECM dafiado Cambiar ECM
LUBRICACION eqin del ECM
SP Sistema de Potencia | SP-14 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSLU-144 | Adicionar xxem3 de aceite en el tanque de combustion | SPSLU-L4.4A No adiciona acefte al tanque de combustible SPSLU1.4.4A4 Cuerpo de la valvula ORS atascado Diagnosticar y cambiar valvula ORS.
LUBRICACION eqin del ECM mecanicamente
SP Sistema de Potencia | SP-1.4 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSLU-1.44 | Adicionar xcm*3 de aceite en el tanque de combustion | SPSLU-L4.4.8 "Adiciona menos volumen que el requerido por_el ECM SPSLU1.4.48.1 Valwila ORS dafiada abierta Planned Monitorear el consumo de aceite motor. En caso de incrementar el 125
consumo programar inspeccién de fuga en el sistema y evaluacion
LUBRICACION del ECM de la calibracion de la valvula ORS
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio T51AL Filtro primario de combustible obstruido por Planned Lavar rejilla primaria del sistema de combustible del motor. 250
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi suciedad
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 151A2 Filtro secundario obstruido por suciedad Planned Cambiar filros secundarios el sistema de combustible 500
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 151A3 ‘Aereacion por lineas de combustible Planned 1000 Reparar fugas en el sistema de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi del motor
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 151A3 ‘Aereacion por lineas de combustible Inspection Inspeccionar mangueras, lineas y conexiones de succion de 2 Reparar fugas en el sistema de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi Operador c/12 horas _Técnico ¢/250 horas del motor
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 | Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.A No suministra combustble impio 151A4 ‘Agua en el combustible por condensacion Tnspection 1000
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible mpio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 151A4 "Agua en el combustible por condensacion Planned Drenar agua del tanque de combustible Operador /12 horas 2
Técnico c/250 horas
(Modificar valvula de drenaje)
Drenar separador ¢/12 horas  Operador ; Cambiar separador cadal
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi 500 horas Técnico
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 151A5 Respiraderos del tanque en mal estado Planned Cambiar respiraderos del tanque de combustible 500
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi Limpiar tapa del tanque y malla de valvula de venteo
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.A No suministra combustble impio 151A5 Respiraderos del tanque en mal estado Inspection 730
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 | Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.A No suministra combustble impio 151A6 Tanque con sedimentos acumulados,
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible mpio y necesario | SPSCO-15.1A No suministra combustble impio 1T51A7 Mal procedimiento de instalacion de los
filtros de combustible ( instalados llenos de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-151.B | No entrega la cantidad de adecuada y pulverizada 15181 Inyector defectuoso Planned Verificar por tendencia de VIMS diferencia de temperaturas de 500
gases de escape entre bancos (35 F: diferencia entre bancos). En
caso de encontrar esta diferencia de temperatura programar
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi windrock para encontrar inyector
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-151.8 | No entrega la cantidad de adecuada y pulverizada 15182 Dafio en mecanismos de empuje del Diagnosticar y reparar
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi inyector
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1.B | No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada 15183 Sensor de velocidad y tiempo descalibrado Diagnosticar problema y cambiar sensor
de velocidad y tiempo
Calibrar el sensor cuando se cambia el
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi ECM
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible mpio y necesario | SPSCO-15.1.8 | No entrega la cantidad de adecuada 15184 Sensor de posicion de aceleracion Diagnosticar problema y cambiar sensor
de posicion del acelerador motor
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi descalibrado 3516
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1B | No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada 15185 ECM danado Cambiar ECM
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151C1 Bajo nivel de combustible Tanquear y purgar sistema de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi del motor diesel
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR -SISTEMADE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151.C.10 ‘Accionamiento electrico de la bomba de Planned Realizar prueba de funcionamiento de la bomba de cebado al 500
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi cebado dafiado comienzo del SEIS.
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151.C2 Ulave de paso obstruida por suciedad ‘Cambiar llave e paso del tangue de

COMBUSTIBLE

entre 60 y 65 psi
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SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario| SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas 151C3 Fillro primario obstruido por suciedad Planned 250 Lavar rejilla primaria del sistema de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi del motor
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR -SISTEMADE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151C4 Bomba de transferencia danada ‘Cambiar bomba de transferencia de
COMBUSTIBLE enire 60 y 65 psi
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR -SISTEMADE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151C5 Filtro secundario obstruido por suciedad Planned 500
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible mpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas, 151C6 Valwla reguladora de presion de Cambiar valvula reguladora de presion
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi pegada en posicién abierta sistema de motor CAT3516
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas 151C7 ‘Aereacion por lineas de combustible Reparar fugas en el sistema de
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi del motor
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.1 |Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combusiible a las presiones especificadas, 151C8 Mangueras taponadas por sedimentos Planned Cambiar mangueras de succion y retorno de combustible con la 30000
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi en el tanque de reparacion de vida media del cami6n.
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-151 |Suministrar la cantidad de combustible impio y necesario | SPSCO-15.1.C No suministra combustible a las presiones especificadas 151C9 Respiraderos del tanque de combustible Planned Cambiar respiraderos del tanque de combustible 500
COMBUSTIBLE entre 60 y 65 psi sucio. Limpiar tapa del tanue y malla de valvula de venteo
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-152 Refrigerar el ECM con el paso de combustible SPSCO-15.2A No refrigera el ECM 152A1 Manguera al ECM obsiruida por suciedad Diagnosticar y cambiar mangueras de
combustible al ECM motor por
COMBUSTIBLE
SP Sistema de Potencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-15.2 Refrigerar el ECM con el paso de combustible SPSCO-15.2A No refrigera el ECM 152A2 ‘Conductos internos del ECM tapados Diagnosticar y reparar
COMBUSTIBLE
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-153 Contener herméticamente hasta 1000 galones de SPSCO-153.A No contiene heméticamente hasta 1000 gis 153A1 Fugas externas por tanque de combustible, Inspection Revisar tanque, lineas, wiggins y conexiones por fugas externas, 12
COMBUSTIBLE mangueras y tuberias
SP Sistema de Polencia | SP-15 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-153 Contener herméticamente hasta 1000 galones de SPSCO-153.A No contiene heméticamente hasta 1000 gis 153A1 Fugas externas por tanque de combustible, Planned Revisar tanque, lineas, wiggins y conexiones por fugas externas, 250
COMBUSTIBLE mangueras y tuberias
SP Sistema de Potencia | SP-16 | MOTOR - SISTEMA DE | SPSCO-16.1 Controlar a inyeccién de combustible SPSCO-16.LA No controla la inyeccion T61AL ECM dafiado Planned Ya considerado en Sistema de combustible 185 8760 Cambiar ECM
ONTRO!
ELECTRONICO DEL
SP Sistema de Potencia | SP-16 | MOTOR -SISTEMA DE | SPSCO-16.1 Controlar la inyeccion de combustible SPSCO-16.1A No controla la inyeccion 16.1A2 Problemas en cableado. conexiones y Planned Cambiar amess del motor con el cambio de motor T
ONTRO!
ELECTRONICO DEL
MOTOR eléctricos
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmilr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.1A No transmite la potencia en mando directo T71AL Bajo nivel de aceite hidraulico Planned Realizar inspeccion del estado, correcto enrrutamiento y de los 2000
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim soportes de las mangueras del sistema de convertidor
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmilr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.1A No transmite la potencia en mando directo T71AL Bajo nivel de aceite hidraulico Planned Revisar enrutamiento y condicion de las mangueras de entrada y 500
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim salida del convertidor
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmilr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.1A No transmite la potencia en mando directo T71A2 Valwila el lockup dafiada Planned Realizar analisis del deslizamiento del embrague del lockup 500
mediante el Vims, en caso de tener deslizamientos superiores a 0.8
acople hidraulico ala transmision segun los requerim seg, programar revision del sistema de traba.
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.LA No transmite la potencia en mando directo 171A3 Vélwla solenoide del embrague lockup ‘Cambiar valvla del lockup por dafios,
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim (Transmision) pegada en posicion cerrada internos. *posicion cerrada”
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L.7.1A No transmite la potencia en mando directo 171A4 Cableado y conexiones del solenoide de Reparar conexiones a la solenoide del
Lockup por dafios (abierto, flojos 0 en
acople hidraulico ala transmision segun los requerim traba flojas, abiertas o en corto corto)
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPCON-1.7.LA No transmite I potencia en mando directo 171A5 ECM de transmision danado ‘Cambiar m6dulo de control electrénico
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim dela
SP Sistema de Potencia | SP-1.7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.1A No transmite Ia potencia en mando directo 171A6 Fuga interna en el embrague de traba Planned Realizar andlisis el deslizamiento del embrague del lockup 500
mediante el Vims, en caso de tener deslizamientos superiores a 0.8
acople hidraulico ala transmision segun los requerim seq. programar revision del sistema de traba.
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPCON-L7.LA No transmite la potencia en mando directo T71AT Valwila solenoide de control e traba Diagnosticar y cambiar valvula solenoide
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim daado de control de traba
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17181 Fuga interna del embrague del lockup Planned Medir presion de aplicacion del embrague de traba 1000 Cambiar convertidor de torque camion
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17181 Fuga interna del embrague del lockup Tnspection Realizar analisis del deslizamiento del embrague del lockup 1000 Cambiar convertidor de torque camion
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim mediante el Vims CAT793
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17182 Desgaste del embrague de traba Planned 8760
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17182 Desgaste del embrague de traba Tnspection Revisar deslizamiento del embrague de raba en VIMS 1000
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17183 Desgaste del embrague de traba Tnspection Revisar deslizamiento del embrague de raba en VIMS 1000
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.B | Transmite potencia con alto deslizamiento del embrague de traba 17183 Desgaste del embrague de traba Planned 8760
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L.7.1.C No transmite potencia por acople hidraulico 171C1 Vélwla de traba danada Cambiar la valvula cuando falle
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L7.1.C 'No transmite potencia por acople hidraulico 171C2 Bomba de carga el convertidor danada ‘Cambiar bomba de carga del
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim Convertidor de torque camién 793
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L.7.1.C 'No transmite potencia por acople hidraulico 171C3 Valwila de alivio de entrada del convertidor ‘Cambiar y/o ajustar la valvula de alivio
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim pegada en posicion cerrada de entrada del convertidor de torque
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L7.1.C 'No transmite potencia por acople hidraulico 171C4 Bajo nivel de aceite en el Convertidor Inspection Ya considerado en los modos de falla de la funcion 1AL del 730
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim onvertidor
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L.7.1.D No transmite potencia a la transmision 17101 Crucetas del cardan danadas por fatiga Planned Cambiar crucetas del Eje Cardan principal en el cambio de motor 12000
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitr la potencia del motor en forma directa o por | SPSCON-L7.1.D No transmite potencia a la transmision 17102 Eje cardan fracturado Planned Inspeccionar eje cardan principal por grietas con particulas 1000
acople hidréulico ala transmision sequn los requerim magnéti
SP Sistema de Potencia | SP-1.7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.D No transmite potencia a la transmision 17103 Tornillos de sujecion de las crucetas Planned Cambiar tornillos cada vez que se desconecte la cruceta 2000
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim Verificar torque de tornillos de la cruceta (2000 hrs)
SP Sistema de Potencia | SP-1.7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.1 | Transmitir la potencia del motor en forma directa 0 por | SPSCON-1.7.1.D No transmite potencia a la transmision 17103 Tornillos de sujecion de las crucetas Inspection 730
acople hidraulico ala transmision sequn los requerim partidos
SP Sistema de Potencia | SP-1.7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.2 | Impulsar (mover) el paquete de bombas del convertidor | SPSCO-1.72.A No mueve paquete de bombas 172A1 Eje de entrada del grupo de bombas de Diagnosticar y cambiar convertidor
convertidor partido por fatiga.
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.73 Contener el aceite impio SPSCO-1.73A Contiene aceite contaminado 173ATL Pérdida de las caracteristicas Iubricantes Planned ‘Analizar el estado el aceite del convertidor, encaso de estar 500
del aceite degradado, cambiar
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.73 Contener el aceite impio SPSCO-1.73A Contiene aceite contaminado 173A2 Filtro del convertidor taponado por Planned ‘Cambiar fitros del convertidor 500
Limpiar respiradero del convertidor
operacién normal Limpiar rejilla del convertidor
SP Sistema de Potencia | SP-1,7 CONVERTIDOR SPCON-1.7.5 | Prevenir que particulas grandes pasen a los enfriadores | SPSCO-17.5A | No previene que particulas grandes pasen a los enfriadores de T75A1 Rejilla obstruida despues de dafio en el Diagnosticar y cambiar
le frenos delanteros y tanque hidraulico nos delanteros y tanque hidraulico sistema hidraulico
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.1 | Transmitir moduladamente la potencia desde la salida del| SPTRA-18.1A La transmision no transmite potencia 181A1 Bajo nivel de aceite Inspection Verificar nivel aceite transmision, lineas y componentes transmision 2
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 por fugas (C/12 hrs operador, C/250 hrs técnico)
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.1 | Transmiir moduladamente la potencia desde Ia salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia T81AL Bajo nivel de aceite Planned Revisar enrutamiento y condicion de las mangueras de la 2000
transmision
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM Incluir advertencia acerca de la correcta instalacion del sello y filtro
Incluir advertencia acerca de instalacion correcta de rejila
dela magnética de la transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.1 | Transmilr moduladamente la potencia desde la salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia 181A2 ‘Bomba de carga de la transmision danada ‘Cambiar conjunto de bomba de la
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM transmision y del convertidor *barrido,
dela 6 carga, lubricacion” (793C)
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-LB.1 | Transmitir moduladamente la potencia desde la salida del| SPTRA-L8.LA La transmision no transmite potencia 181A3 Modulo de la transmision danado Cambiar modulo de control electrénico
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 de la transmision EPTCII
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.1 | Transmir moduladamente la potencia desde a salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia T81A4 Valwla solenoide de cambios ascendentes Cambiar solenoide de cambios
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 pegada en posicion cerrada de la transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-LB.1 | Transmitir moduladamente la potencia desde la salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia 181A5 Rodamientos danados Planned Tomar muestra de aceite de la transmision y efectuar analisis de 500
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 desgaste
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.1 | Transmir moduladamente la potencia desde a salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia 18.1A6 Eje impulsor del diferencial danado por Planned Verificar estrias del eje impulsor del diferencial cuando se cambia | 12000

cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
de la 6

desgaste de las estrias

el diferencial
(al momento de realizar el cambio de la
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SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-LB.1 | Transmir moduladamente la potencia desde 1a salida del] SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia 181AT Valwila neutralizadora danada abierta Diagnosticar y cambiar valvila
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 de la transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.1 | Transmiir moduladamente la potencia desde Ia salida del| SPTRA-L8.1A La transmision no transmite potencia 181A8 Circuito electrico del modulo de la Diagnosticar y reparar Gircuito electrico.
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 transmision abierto o en corto.
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-LB.1 | Transmitr moduladamente la potencia desde Ia salida del| SPTRA-LB.LA La transmision no transmite potencia 181A9 Selector de cambios danado Diagnosticar y cambiar selector de
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 cambios de la transmisién
SP Sistema de Potencia | SP-1,8 TRANSMISION SPTRA-1.8.1 | Transmir moduladamente la potencia desde Ia salida del| SPTRA-18.1.8 |No transmite potencia a las velocidades requeridas por el modulo de 18181 Harnesses, cableado y conexiones flojas, Planned Verificar estado y enrutamiento de hamess y conexiones de la 1000 Diagnosticar y cambiar
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
6 Ia transmision oen corto transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1,8 TRANSMISION SPTRA-1.8.1 | Transmir moduladamente la potencia desde Ia salida del| SPTRA-18.1.8 |No transmite potencia a las velocidades requeridas por el modulo de 18182 Sensor de velocidad de la transmision Diagnosticar y cambiar
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela Ia transmisién dafiado
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.1 | Transmitr moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-LB.1.C No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C1 Baja presion de aceite por desgaste bomba Diagnosticar y reparar problema por baja
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM esi6n de aceite de carga de la
e la 6 de la transmision transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1,8 TRANSMISION SPTRA-1.8.1 | Transmir moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-L8.1.C No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C2 Grupo de control hidraulico en mal estado Planned Revisar mediante el VIMS el deslizamiento en 05 diferentes 500
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela por desgaste interno cambios de la 6
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.1 | Transmir moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-L8.1.C 'No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C3 Discos de embrague desgastados por Planned Revisar mediante el VIMS la tendencia de deslizamiento en los 500
diferentes cambios de la transmision y que el 10% de los datos en
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM las ultimas 2000 horas no se encuentren por encima de
especificaciones. En caso de encontrar problemas, programar
dela operacion normal calibraci6n.
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-LB.1 | Transmitr moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-LB.1.C 'No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C4 Fugas internas en los embragues Diagnosticar y corregir problema
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
e la 6
SP Sistema de Potencia | SP-1,8 TRANSMISION SPTRA-1.8.1 | Transmir moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-L8.1.C No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C5 Valvula moduladora danada Diagnosticar y cambiar valvula
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.1 | Transmitr moduladamente la potencia desde 1a salida del| SPTRA-LB.1.C 'No realiza los cambios de marcha de manera modulada. 181C6 deterioro de la transmision por mala
cardan al diferencial a velocidades requeridas por el ECM
dela 6 operacion
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5y 30 | SPTRA-L8.2.A No lubrica con aceite limpio 182A1 ‘Aceite contaminado con agua por enfriador Planned Cambiar enfriador de la transmision 30000
psi los engranajes roto
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5y 30 | SPTRA-L8.2.A No lubrica con aceite limpio 182A1 "Aceite contaminado con agua por enfriador Planned Tomar muestra de aceite de la transmision 800
si los engranajes de roto
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5 y 30 | SPTRALB.2.A No lubrica con aceite impio 182A2 Filtro de aceite tapado por vida Gl Planned Cambiar filros de aceite de carga y lubricacion de fa transmision 800
psi los engranajes de Limpiar rejilas de la trasmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5 y 30 | SPTRA-L8.2.A No lubrica con aceite limpio 182A3 Pérdida de las caracterisicas lubricantes Planned Tomar muestra de aceite de la transmision y analizar desgasle 400
si los engranajes de del aceite Filtrar aceite de acuerdo a del
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5 y 30 | SPTRA-L8.2.A No lubrica con aceite limpio 182A4 ‘Bomba de lubricacion de 1a transmision Cambiar conjunto de bombas de la
psi los engranajes de dariada transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite impio y a una presion entre 0.5y 30 | SPTRALB.2.A No lubrica con aceite limpio 182A5 Bajo nivel de aceite por fugas externas Inspection 2 Completar el nlvel del aceite de la
psi los engranajes wransmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite impio y a una presion entre 0.5y 30 | SPTRALB.2.A No lubrica con aceite limpio 182A5 Bajo nivel de aceite por fugas externas Planned 400 Completar el Tive oel aeeie G T
psi los engranajes de wransmisién
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-L8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5y 30 | SPTRA-L8.2.A No Iubrica con aceite limpio 182A6 ‘Aceite de transmision contaminado con Planned Analisis de aceite ( Dilucion y contaminacion) 200
psi los engranajes de aceite hidraulico
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA1.8.2 | Lubricar con aceite impio y a una presion entre 0.5y 30 | SPTRA18.2.5 La presion de aceite no alcanza 10s 0.5 psi 18281 ‘Bomba lubricacion danada Cambiar conjunto de la Bomba de la
psi los engranajes transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.2 | Lubricar con aceite impio y a una presion entre 0.5y 30 | SPTRA18.2.5 La presion de aceite no alcanza 10s 0.5 psi 18282 Bajo nivel aceite por fugas Inspection Revisar nivel del aceite de Ia transmision 2 Completar el nivel de aceite de la
psi los engranajes de Transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA18.2 | Lubricar con aceite impio y a una presion entre 0.5y 30 | SPTRA18.2.5 La presion de aceite no alcanza 10s 0.5 psi 18282 Bajo nivel aceite por fugas Planned 200 Completar el nivel de aceite de la
psi los engranajes de Transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-1.8.2 | Lubricar con aceite limpio ya una presion entre 0.5y 30 | SPTRA-18.2.8 La presion de aceite no alcanza 10s 0.5 psi 18283 Valwila de alivio del sistema de lubricacion Diagnosticar y cambiar la valvula de
psi los engranajes de de la transmision dafiada abierta. alivio de lubricacién de la transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.3 | Contener el aceite entre el m&x3imo y minimo de la mirila | SPTRA-L8.3.A Contiene menos aceite del minimo de la varilla T83A1 Fugas externas de aceite Inspection Inspeccionar nivel aceite transmision, lineas y componentes 2
de nivel transmision por fugas (C/12 hrs operador, C/250 hrs tecnico)
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.3 | Contener el aceite entre el m&ximo y minimo de la mirila | SPTRA-L8.3.A Contiene menos aceite del minimo de Ia varilla T83A1 Fugas externas de aceite Planned Realizar inspeccion por fugas a las mangueras del sistema de la 400
de nivel transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.3 | Contener el aceite entre el m&x3imo y minimo de la mirila | SPTRA-L8.3.A Contiene menos aceite del minimo de la varilla 183AL Fugas externas de aceite Planned Verificar enrrutamiento y estado alas mangueras del sistema de la| 2000
de nivel transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.3 | Contener el aceite entre el m&ximo y minimo de la mirila | SPTRA-L8.3.A Contiene menos aceite del minmo de Ia varila 183A2 ‘Bomba de barrido danada Diagnosticar y cambiar
de nivel
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA-18.3 | Contener el aceite entre el maxmo y minimo de fa mirila | SPTRAL8.3.A Contiene menos aceite del minmo de Ia varila 183A3 Tubo el filtro de carga a 1a transmision 1ot0 Planned Verificar el correcto enrutamiento de la manguera de salida de la 200
por roce con manguera de la bomba de
de nivel carga de Ia ransmision al filtro bomba de carga de la transmision
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA18.3 | Contener el aceite entre el m&ximo y minimo de la mirila | SPTRA 1836 Elnivel de aceite sobrepasa el nivel maxmo 18381 Bomba de barrido daniada Diagnosticar y cambiar bomba de
de nivel barrido
SP Sistema de Potencia | SP-1.8 TRANSMISION SPTRA18.4 | Prevenir que particulas grandes pasen alabomba de | SPTRALB.4.A | No previene que pariculas grandes pasen ala bomba de barrido T84AL Rejilla de la transmision obstruida despues Planned Limpiar la malla de Ia rejila de la transmision 2400
barrido 0 en el sistema hidraulico
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-19.1 Transmitr la potencia desde la transmision hasta 10s SPDIF-1.9.1A 'No transmite potencia TO1AL Dafo en engranajes yio rodamientos por Planned Tnspeccionar el tapon magnético del diferencial 200
mandos finales vida ti
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-19.1 Transmitr la potencia desde la transmision hasta 10s SPDIF-1.9.1A No transmite potencia TO1AL Dafio en engranajes yio rodamientos por Planned Tomar muestras de aceite y efectuar analisis de desgaste 200
mandos finales vida uti
SP Sistema de Potencia | SP-1.0 DIFERENCIAL SPDIF-1.0.1 Transmitr la potencia desde la transmision hasta 10s SPDIF-1.9.TA No transmite potencia 191A2 Estrias ala entrada del diferencial
mandos finales por operacion normal
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-L9.2A No hay lubricacion forzada en el diferencial y mandos finales T92A1 Bajo nivel de aceite por fugas exernas Tnspection Tnspeccionar nivel de aceite del iferencial € inspeccionar por 2 Reparar fugas de aceile en el
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr fugas de aceite del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-L9.2A No hay lubricacion forzada en el diferencial y mandos finales T92A2 Bomba de lubricacion del diferencial Diagnosticar y cambiar bomba de
limpio a una presi6n entre 5 y 100 psi a velocidad de
m/H dariada lubricacion
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.A No hay lubricacion forzada en el diferencial y mandos finales 192A3 ‘Aceite contaminado o deteriorado por vida Planned Hacer limpieza del aceite con Unidad Especial para Aceite XFD60 400
limpio a una presi6n entre 5 y 100 psi a velocidad de Tomar muestras de aceite, efectuar conteo de particulas y andlisis
2aKmiHr de desgaste
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.A No hay lubricacion forzada en el diferencial y mandos finales 192A4 Pifion de transmision de potencia de la
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
bomba suelto debido a tuerca de ajute floja
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.A No hay lubricacion forzada en el diferencial y mandos finales 192A5 Mal procedimiento de instalacion del tapon
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de del housing y del tapon de la carcasa del
24Km/Hr filtro diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.8 | Lubrica diferencial y mandos finales con aceite sucio o contaminado 19281 Filtro sucio (tapado) Planned Cambiar filro del diferencial 800
limpio a una presién entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr Limpiar o cambiar respiradero del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.8 | Lubrica diferencial y mandos finales con aceite sucio o contaminado 19282 ‘Aceite contaminado con aceite SAE 10 por Planned Tomar muestras de aceite en el diferencial 400 Cambiar el mando final con fugas
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr sello duo cone dafiado
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.8 | Lubrica diferencial y mandos finales con aceite sucio o contaminado 19283 ‘Aceite contaminado con aceite SAE 30 por Planned Tomar muestras de aceile en el Diferencial 400
limpio a una presién entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr dario del sello del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.8 | Lubrica diferencial y mandos finales con aceite sucio o contaminado 19284 Respiradero del diferencial obstruido Planned impiar el respiradero del diferencial, cambiar por condicion 800
limpio a una presién entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr
SP Sistema de Potencia | SP-19 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceile por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192C1 ‘Bomba lubricacion danada Diagnosticar y cambiar bomba de

limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr

lubricacién

100




SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceile por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192.C2 Bajo nivel por fugas externas Planned 1000
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-19.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceite por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192C2 Bajo nivel por fugas externas Inspection 250
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-19.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceite por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192C3 Fugas interas de aceite Planned 1000 Diagnosticarireparar por fugas intermas
limpio a una presi6n entre 5 y 100 psi a velocidad de n el sistema de lubricacion del
24Km/Hr diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceite por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192C3 Fugas intermas de aceite Inspection 1000 Diagnosticarireparar por fugas internas
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de en el sistema de lubricacién del
24Km/Hr diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1.9 DIFERENCIAL SPDIF-19.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.C Presion de aceite por debajo de 5 Psi a 24 Km/Hr 192C4 Valwla de alivio daiada en posicion abierta Cambiar valvula de alivio del sistema de
limpio a una presi6n entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr lubricacion del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.2 Lubricar el diferencial y los mandos finales con aceite | SPDIF-1.9.2.0 Presion de aceile sobrepasa 105 100 psi 19.20.1 Vélwla de alivio danada en posicion Diagnosticar y cambiar valvula de aivio
limpio a una presion entre 5 y 100 psi a velocidad de
24Km/Hr cerrada del aceite de lubricacion del diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.3 Permilir que las ruedas del camion se desplacen a SPDIF-1.9.3A | No permite que las ruedas se desplacen a velocidades diferentes 193A1 Rodamientos de los engranajes del Diagnosticar y cambiar diferencial
velocidad diferente cuando se requiera diferencial
SP Sistema de Potencia | SP-1,9 DIFERENCIAL SPDIF-1.9.3 Permitir que las ruedas del camion se desplacen a SPDIF-1.9.3A | No permite que las ruedas se desplacen a velocidades diferentes 193A2 Pifios del diferencial partido Diagnosticar y reparar
velocidad diferente cuando se requiera
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-21.1 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211AL Discos desgastados Planned Bajar la informacion de signos vitales. Realizar seguimiento a la 500
temperatura de aceite hidraulico en caso de encontrar una
tendencia a la alta, programar la medicion del desgaste del paquete|
cualquier velocidad al aplicar el pedal de freno.
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A2 ‘Ajustadores de freno danados Inspection “Aplicar el procedimiento de revision de frenos segln manual de 2
cualquier velocidad al aplicar el pedal operador (Senvicio, parqueo, retardos y
SF Sistema de Frenos SF2,1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-21.1 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A3 Sellos de rotocamara desgastada por vida Planned Realizar pruebas de medicion de presion de aire en la rotocamara 2000
cualquier velocidad al aplicar el pedal il (120 psi) y de presion a la salida del covertidor (580 psi).
SF Sistema de Frenos SF2,1 FRENO DE SERVICIO SFFSE211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A3 Sellos de rotocamara desgastada por vida Planned Tomar lectura de telemetria del comportamiento de la presion de 500
aire. En caso de encontrar tendencia a la caida verificar fugas en el
cualquier velocidad al aplicar el pedal il sistema de freno
SF Sistema de Frenos SF21 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-211A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211AZ Manguras del sistema de freno dafados por Planned Inspeccionar por fugas las lineas hidraulicas del sistema de frenos, | 3000
cualquier velocidad al aplicar el pedal roce yio la orientacion y el correcto
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-21.1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A4 Manguras del sistema de freno danados por| Planned Verificar mangueras del sistema de freno por fugas 250
cualquier velocidad al aplicar el pedal roce yio
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-21.1 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-21.1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A5 Fugas por lineas de aire desde pedal a Planned 2000
cualquier velocidad al aplicar el pedal rotocamara
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-21.1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A6 Valwla relé con fugas de aire Planned Realizar pruebas de medicion de presion e aire en a rotocamara 2000
cualquier velocidad al aplicar el pedal PSI)
SF Sistema de Frenos SF2,1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A7 Valwla pedal freno de servicio danada Inspection 12 ‘Cambiar Valwula del pedal de frenos de
cualquier velocidad al aplicar el pedal servicio
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A7 Valwila pedal freno de servicio danada Planned 1000 ‘Cambiar Valvula del pedal de frenos de
cualquier velocidad al aplicar el pedal servicio
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-2L1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A8 Rotocamara con fugas internas Planned Realizar pruebas de medicion de presion de aire en la rotocamara 2000
cualquier velocidad al aplicar el pedal (120 psi) y de presion a la salida del covertidor (580 psi)
SF Sistema de Frenos SF2.1 FRENO DE SERVICIO SFFSE-211 | Detener uniformemente el camion cuando se desplaza a | SFFSE-21.1A No detiene uniformemente el camion al aplicar el pedal 211A9 Fugas por lineas de suministro de aire a Planned 2000
cualquier velocidad al aplicar el pedal al
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA 221 Impedir que el equipo se ruede cuando se aplique SFFPA22.1A No impide que el equipo se ruede cuando se aplica el freno de 221A1 Valwila de parqueo pegada en posicion Cambiar valvla de aplicacion del Freno
de Parqueo cuando falle. (Es poco
probable tener consecuencias derivadas
de esta falla antes de que sea reportada
estando parqueado parqueo con el camion detenido abierta por el operador)
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA22.1 Impedir que el equipo se ruede cuando se aplique SFFPA22.1A No impide que el equipo se ruede cuando se aplica el freno de 221A2 Interruptor neumatico de fiberacion del Diagnosticar problema de liberacion de
frenosireparar Valwula de liberacion de
estando parqueado parqueo con el camion detenido freno de parqueo dafiada frenos.
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA22.1 Impedir que el equipo se ruede cuando se aplique SFFPA22.1A No impide que el equipo se ruede cuando se aplica el freno de 221A3 Presion remanente de hidraulico en frenos Diagnosticar/Cambiar valvula de control
estando parqueado parqueo con el camion detenido por dafio en valwulas AETA hidraulico de los frenos traseros AETA.
SF Sistema de Frenos SF22 FRENO DE PARQUEO SFFPA-2.2.1 Impedir que el equipo se ruede cuando se aplique SFFPA22.1A No impide que el equipo se ruede cuando se aplica el freno de 221A4 Disco de frenos gastado por vida atl Planned Medir el desgaste del paquete de frenos (se mide en las ruedas 6000
estando parqueado. parqueo con el camion detenido frontales y mandos finales)
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA222 Liberarse cuando la palanca se coloca en posicion SFFPA222A No libera freno de parqueo 222A1 Interruptor de liberacion de freno de, Diagnosticar problema de liberacion de
renosireparar y cambiar el interruptor de
LIBERADO parqueo danada liberacion de frenos.
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA22.2 Liberarse cuando fa palanca se coloca en posicion SFFPA222A No libera freno de parqueo 222A2 Fuga de aire por linea que va desde el Planned Verificar fugas por manguera de salida del tanque de aire 2000
tanque secundario a la vlvula freno
LIBERADO secundario
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA22.2 Liberarse cuando la palanca se coloca en posicion SFFPA222A No libera freno de parqueo 222A3 ‘Bomba hidraulica de liberacion de freno Planned Medir presion de liberacion de parqueo 1000
LIBERADO dariada por desagste interno
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA22.2 Liberarse cuando la palanca se coloca en posicion SFFPA22.2A No libera freno de parqueo 222A4 Vélwila de freno de parqueo danada en ‘Cambiar valvula de aplicacion del Freno
de Parqueo cuando falle. (Es poco
probable tener consecuencias derivadas
de esta falla antes de que sea reportada
LIBERADO posicion cerrada por el operador)
SF Sistema de Frenos SF2.2 FRENO DE PARQUEO SFFPA 222 Liberarse cuando fa palanca se coloca en posicion SFFPA-222A 'No libera freno de parqueo 222A5 Valvula de alivio de liberacion de freno de Diagnosticar y cambiar
LIBERADO parqueo o dafiada
SF Sistema de Frenos SF23 RETARDO MANUAL SFRMA-2.3.1 | Disminuir gradualmente la velocidad cuando se aplica la | SFRMA-2.3.1.A No disminuye la velocidad cuando se aplica el retardo SFRMA-2.3.1.A1 |Valvula de la palanca del retardo pegada en Cambiar valwla de Ia palanca del
palanca posicién cerrada Retardador automatico
SF Sistema de Frenos SF23 RETARDO MANUAL SFRMA-2.3.1 | Disminuir gradualmente la velocidad cuando se aplica la | SFRMA-2.3.LA No disminuye la velocidad cuando se aplica el retardo SFRMA-23.1.A2 Palanca de la valwila de retardo floja Diagnosticar y ajustar
palanca
SF Sistema de Frenos SF23 RETARDO MANUAL SFRMA-2.3.1 | Disminuir gradualmente la velocidad cuando se aplica la | SFRMA-2.3.LA No disminuye la velocidad cuando se aplica el retardo SFRMA-23.1.A3 | Palanca de retardo manual atascada por Diagnosticar, limpiar y cambiar el sello
palanca debido a sellos deteriorado
SF Sistema de Frenos SF-24 |FRENO DE EMERGENCIA| SFFEM-2.4.1 Detener el equipo gradualmente cuando el freno SFFEM-2.4.1.A No se detiene el equipo cuando se aplica el freno secundario SFFEM-24.1A1 | Valwla del freno secundario pegada en Tnspection 2
secundario es aplicado al fallar el freno de servicio ylo
retardo manual posicion abierta
SF Sistema de Frenos SF-24 |FRENO DE EMERGENCIA Detener el equipo gradualmente cuando el freno SFFEM-2.4.1A No se detiene el equipo cuando se aplica el freno secundario SFFEM-2.4.1A.2 | Valwla e liberacion del freno de parqueo Diagnosticar problema de fiberacion de
secundario es aplicado al fallar el freno de servicio ylo frenosireparar Valwila de liberacion de
retardo manual pegada en posicion abierta frenos
SF Sistema de Frenos SF-2.4 |FRENO DE EMERGENCIA| SFFEM-2.4.1 Detener el equipo gradualmente cuando el freno SFFEM-2.4.1A No se detiene el equipo cuando se aplica el freno secundario SFFEM-24.1A3 | Discos del freno gastados por vida Gl Planned 500
secundario es aplicado al fallar el freno de servicio ylo
retardo manual
SF Sistema de Frenos SF-24 |FRENO DE EMERGENCIA| SFFEM-2.4.1 Detener el equipo gradualmente cuando el freno SFFEM-2.4.1.A No se detiene el equipo cuando se aplica el freno secundario SFFEM-24.1A4 | VAwila TCS pegada en posicion abierta Diagnosticar/Cambiar valvula de control
secundario es aplicado al fallar el freno de servicio ylo
retardo manual hidraulico de los frenos traseros TCS.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1A El equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1A1 Médulo ARC daniado Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno
automatico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente automético, cambiar modulo del ARC.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1A ET equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1.A.2 Sensor de velocidad danado Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno ‘automatico, cambiar sensor de
automético) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente velocidad del motor.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1A ET equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-251.A3 | Solenoide de suministro /o de control Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, cambiar valwla solenoide
automtico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente pegados en posicion cerrada de suministro del ARC.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1A El equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1A4 Lineas de aire rotas Planned Inspeccionar estado y enrrutamiento de mangueras del sistema 3000
(Retardador de freno
automtico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente ARC
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1A ET equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1.A5 Interruptor del retardador automatico

(Retardador de freno

esté bajando una pendiente

cuando baja una pendiente

dafiado en posicion abierta (off)

Diagnosticar problema del retardador
automatico y cambiar interruptor del
retardador automatico
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SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1.A El equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1A6 | Valwla selectora de flujo danada (pegada) Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, cambiar vélvula selectora de
automatico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente flujo del circuito
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.LA El equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1A7 | Dafo en harness o conexiones del Cat Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, Reparar problemas de
automatico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente Data Link del CAT Data Link.
SF Sistema de Frenos SF-25 SISTEMA ARC SFARC-25.1 | Controlar automaticamente el frenado del equipo cuando | SFARC-2.5.1.A El equipo no controla automaticamente el frenado del equipo SFARC-25.1.A8 |Valwia relay de retardo automatico danada Diagnosticar problema del retardador
(Retardador de freno
automatico) esté bajando una pendiente cuando baja una pendiente automatico y cambiar vlvula relay
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.2 | Informar al operador con senal luminosa cada vez que se | SFARC-2.5.2.A | No informa al operador con senal luminosa cuando se aplica el | SFARC-2.5.2.A.1 Lampara de retardo quemada Diagnosticar problemas del ARC,
(Retardador de freno
automatico) aplique el retardador automatico retardo automatico cambiar Lampara del Retardador,
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC-25.2 | Informar al operador con sefal luminosa cada vez que se | SFARC-2.5.2.A | No informa al operador con senal luminosa cuando se aplica el | SFARC-2.5.2.A.2 | Interruptor de presion pegado en posicion Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico y cambiar interruptor de
automatico) aplique el retardador automatico retardo automatico abierta esion
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-253.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A1 Mbdulo ARC danado Planned Bajar signos vitales. En caso de presentar alarma de sobre 500 Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno
4 revolucién, programar inspeccion al sistema ARC. automatico, cambiar médulo del ARC.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-25.3.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A2 Sensor de velocidad danado Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, cambiar sensor de
automatico) velocidad del motor.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC25.3A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A3 | Solenoide de suministro ylo de control Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, cambiar vélvula solenoide
automatico) pegados en posicion cerrada de suministro del ARC.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-25.3.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A4 Lineas de aire rotas Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, Reparar fugas en lineas del
automatico)
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC25.3A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A5 Interruptor del retardador automatico Diagnosticar problema del retardador
(Retardador de freno automatico y cambiar interruptor del
automatico) dafiado en posicion abierta (off) retardador automatico
SF Sistema de Frenos SF-25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC25.3.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A6 | Valwla selectora de flujo danada (pegada) Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, cambiar vélvula selectora de
automatico) flujo del circuito
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-253.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A7 | Dafo en harness o conexiones del Cat Diagnosticar problemas del retardador
(Retardador de freno automatico, Reparar problemas de
automatico) Data Link del CAT Data Link.
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-253.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253A8 |Valla relay de retardo automatico danada Diagnosticar problema del retardador
(Retardador de freno
automatico) automatico y cambiar vélvula relay
SF Sistema de Frenos SF25 SISTEMA ARC SFARC253 Controlar las RPM del motor en bajada SFARC-2.5.3.A No controla las RPM del motor en bajada SFARC-253.A.9 Interruptor desconectado
(Retardador de freno
automatico)
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.1.A.1 | Aplicacion subita y continua de 10s frenos a
ENFRIAMIENTO DE
FRENOS freno por debajo de 110 C altas velocidades
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.1.A.2 |Baja presion aceite liberacion freno parqueo| Diagnosticar/Reparar problema de baja
ENFRIAMIENTO DE presion liberacion freno de parqueo. Se
FRENOS freno por debajo de 110 C analizé en sistema de frenos
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.1.A3 | Valwlas desviadoras enfriadores de frenos ‘Cambiar Valvula Diverter del sistema de
ENFRIAMIENTO DE
FRENOS freno por debajo de 110 C pegadas en posicion cerrada de frenos delanteros
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.1L.A4 Restriccion en lineas o enfriadores Diagnosticarireparar lineas/enfriadores
ENFRIAMIENTO DE
FRENOS freno por debajo de 110 C or obstruccion
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.1.A5 | Aplicacion parcial frenos sin requeririo el Diagnosticar/Reparar problema de
ENFRIAMIENTO DE “Freno Aplicado”. Se analiz6 en sistema
FRENOS freno por debajo de 110 C operador ni ARC de frenos.
SF Sistema de Frenos SF26 SISTEMA DE SFENF-2.6.1 | Mantener una temperatura del aceite de enfriamiento de | SFENF-2.6.1A Temperatura del sistema por encima de 110 C SFENF-2.6.L.A.6 | Valvula de alivio de enfriamiento de frenos. Planned Monitorear Ia temperatura del acete de freno y alarmas de alta 500
ENFRIAMIENTO DE temperatura de freno. En caso de tener una tendencia ala alta,
realizar pruebas de evaluacion de presion en el circuito de
freno por debajo de 110 C
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permilr giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1AL Nivel de aceite bajo por fuga en Inspection Revisar nivel y fugas del aceite de la direccion. 2
externas
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A L Nivel de aceite bajo por fuga en Planned Revisar nivel de aceite de la direccion 12
externas
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1AL Nivel de aceite bajo por fuga en Planned Inspeccionar estado de las mangueras el sistema de la direccion 2000
externas
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1AL Nivel de aceite bajo por fuga en Planned Verificar fugas por mangueras del sistema de direccion 400
xternas
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A10 | Desgaste en rotulas de direccion por falta Planned Verificar que Ie llegue grasa a las rotulas del varillaje de la direccion 400 ‘Cambiar ciindro de la direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A10 | Desgaste en rotulas de direccion por falta Planned Verificar visualmente estado de las retulas y barras de Ia direccion 400 ‘Cambiar ciindro de la direccion
grasa (prueba dindmica)
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A1L | Columna del imon de la direccion danado Inspection Verificar €l ajuste de a columna de la direccion y del timon 12
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A11 | Columna del imon de la direccion danado Planned Verificar el ajuste de la columna de la direccion y del imon 200
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permilr giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A12 ‘Bomba dafada por cavitacion debido Diagnosticar y cambiar la valvula de
valwla de alivio del tanque de aceite de
direccién pegada abierta alivio del tanque de aceite de direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A13 | Pincentral de la pategallina golpetea por Planned Verificar posicion del pin central de la pategallina (que no se esté 400
lesgaste de los bujes saliendo)
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A13 | Pin central de la pategallina golpetea por Planned Verificar juego en 10s bujes del pin central de la pategallina 400
desgaste de los bujes
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1.A.14 | Alojamiento del pin central de la pategallina Planned Verificar estado de los tornillos de sujecion de la cunia del pin 400
con desgaste excesivo por cufia salida
(tornillos centrales de la pategallina
artidos) central de la pategallina
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR3,1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1.A2 |Vawila compensadora de la bomba danada Diagnosticar problemalcambiar
compensador de presion y flujo de la
bomba de la direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION [ SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A3 ‘Acumulador danado por fugas internas Planned Verificar la carga de nitrégeno del acumulador de la direccion 800
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION [ SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A4 Valwila de carga de nitrogeno del Planned Verificar la carga de nitrégeno del acumulador de la direccion 800
acumulador danada
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION [ SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A5 | Valwia de alivio del sistema de direccion Diagnosticar y cambiar valvula de alivio
pegada en posicion abierta del sistema de la direccién
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION [ SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A6 Valwia solenoide de descarga de la Diagnosticar y cambiar solenoide de
descarga de la presion de aceite del
direccion pegada en posicién abierta sistema de la direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1A No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A7 Valvula orbitrol danada Diagnosticar y cambiar valvula orbitrol
sistema de la direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION [ SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR3.1A8 Valvla amplificadora de fiujo danada Diagnosticar y cambiar valvula
amplificadora de flujo del sistema de la
direccién
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.LA No permite el giro suave del equipo con motor prendido SDDIR-3.1A9 Cilindro de direccion danado por fuga Diagnosticar y cambiar ciindro de la
interna direccién
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR-3.18 No permite girar el equipo SDDIR-3.1B.1 Bomba de direccion daada Cambiar bomba de la direccion
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SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1.8 No permite girar el equipo SDDIR3.1B.2 | Vastago del cilindro de direccion doblado Diagnosticar y cambiar vastago de
/o partido por golpe externo direccién
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1.8 No permite girar el equipo SDDIR-3.18.3 Fractura de los ball stud Inspection Inspeccionar con ultrasonido posibles grietas en 10s ball stud 2000
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,1 Permilir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1.8 No permite girar el equipo SDDIR-3.1.B.4 | Tornillos del brazo de Ia direccion partidos Inspection Inspeccionar por ulirasonido 10s tornillos del brazo de la direccion 2000
atiga
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.1 Permitir giros suaves del equipo con motor prendido SDDIR3.1.8 No permite girar el equipo SDDIR31B5 | Fractura del eje cardan de la columna de la Planned Cambiar eje cardan de la columna de la direccion 30000
direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.2 Permilr el giro de la direccion con molor apagado entre | SDDIR-3.2.A No permite el giro de Ia direccion con motor apagado durante 70 SDDIR3.2A 1 "Acumulador danado Planned Verificar la precarga de nitrogeno del acumulador de la direccion 800
30 - 70 segundos segundos
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.2 Permilr el giro de la direccion con molor apagado entre | SDDIR-3.2.A No permite el giro de Ia direccion con motor apagado durante 70 SDDIR3.2A2 Fugas internas en 1os componentes del Planned Realizar prueba de heremeticidad en el sistema de direccion, 2000
30 - 70 segundos sequndos sistema de direccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.2 Permitir el giro de la direccion con motor apagado entre | SDDIR-3.2.A No permite el giro de la direccién con motor apagado durante 70 SDDIR3.2A3 Control electronico de descarga de los Diagnosticar y cambiar modulo de
30 - 70 segundos seq daiiado control electronico
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio entre los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite impio entre los niveles maxmo y minimo de la | SDDIR-3.3.A.1 Fugas externas en mangueras y Planned Verificar enrutamiento y fijacion de las mangueras del sistema de la| 2000
mirilla mirila, fel sistema ireccion
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio entre los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite impio entre los niveles maxmo y minimo de la | SDDIR-3.3.A.1 Fugas externas en mangueras y Inspection Verificar fugas por el sistema de la direccion 12
de la mirilla mirila, del sistema
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio entre los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite impio entre los niveles maxmo y minimo de la | SDDIR-3.3.A.1 Fugas externas en mangueras y Planned ‘Cambiar mangueras de alta presion ala salida del sistema de 7500
de la mirilla mirila, del sistema direccién
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio entre los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite impio entre los niveles maxmo y minimo de la | SDDIR-3.3.A.2 ‘Aceite contaminado o degradado Planned Realizar analisi de aceite 400
mirilla mirila,
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio entre los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite impio entre los niveles maximo y minimo de la | SDDIR-3.3.A.3 | Filtros de retorno de la direccion tapados. Inspection 730
de la mirilla mirila
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCIGN | SDDIR-3,3 | Contener aceite limpio enire los niveles maximo yminimo|  SDDIR-3.2A | No contiene aceite limpio entre los niveles maximo y minimo de la | SDDIR-3.3.A3 | Filtros de retomo de la direccién tapados. Planned ‘Cambiar filtros de retorno y de la carcaza de la bomba de la 800
mirilla mirila, ccién.
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.4 Permitir variar y fijar la posicion del timon SDDIR3.4A No permite variar la posicion del timon SDDIR3.4A1 | Mecanismo de ecualizacion de la columna Diagnosticar y cambiar el mecanismo de
de direccion desajustado por operacién
normal 6n del timon
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.4 Permitir variar y fijar la posicion del timon SDDIR3.4.A No permite variar Ia posicion del timon SDDIR3.4A2 | Palanca de ecualizacion del timon partida Diagonsticar y cambiar palanca de
del timon
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3.4 Permitir variar y fijar la posicion del timon SDDIR3.4.8 EItimn no se queda en una posicion fija SDDIR3.4.B.1 | Desgaste en el mecanismo de ecualizacion Diagnosticar y corregir
el timon
SD Sistema de Direccion SD-3 | SISTEMA DE DIRECCION | SDDIR-3,5 ‘Aliviar Ia presion del sistema de direccion cuando la SDDIR35A No alivia la presion del sistema de direccion cuando la presion SDDIR35A L Valwila de alivio de respaldo danada
presién alcanza 3000 psi alcanza 3000 psi
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 952 125 | SNAYF-4.1A Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA1 Gobernador danado ‘Cambiar gobernador del compresor de
(PARA ARRANQUE Y
psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. aire de servicio
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.LA Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA2 Compresor danado por vida atil Planned Monitorear la variacion de la presion de aire y la curva del 400
(PARA ARRANQUE Y compresor con los datos de Vims telemetria, En caso de evidenciar
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios fugas programar inspeccién al sistema neumatico
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1A Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA.3 | Dano manguera salida por foce o vibracion Planned Verificar enrutamiento y fijacion de la manguera de salida del 2000
(PARA ARRANQUE Y
psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios compresor
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.LA Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA4 Valvula del tanque de aire (principal o Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y secundario) dafiada abierta por desgaste
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. del asiento
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1A Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LAS Valwila de drenaje del secador de aire Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios dariada abierta por desgaste del asiento
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1A Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA6 |Resorte de la valula de alivio del tanque de| Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. aire (principal) partido
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.LA Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LA7 Gobernador descalibrado
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios.
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1A Suministra aire por debajo de 95 psi SNAYF-4.LAB | Resorte de la valvula de purga del tanque Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios de aire partido
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.B, Suministra aire contaminado SNAYF-41B.1 | Contaminacion del aire por aceite motor Cambiar el compresor de aire, la silica
(PARA ARRANQUE Y debido a desgaste de los pistones del del secador y limpiar lineas y conexiones
psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. compresor del sistema de aire
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1B, Suministra aire contaminado SNAYF-4.1.8.2 Linea de succién del compresor rota. Planned ‘Analisis de aceite motor 400
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.C Suministra aire hmedo SNAYF-4.1.C.1 | No hay drenaje manual del tanque de aire Planned Drenar manualmente humedad de 10s tanques de aire 200
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.C Suministra aire hamedo SNAYF-4.1.C.1 | No hay drenaje manual del tanque de aire Inspection Drenar manualmente humedad de 105 tanques de aire 12
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios.
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 |  SNAYF-4.1.C Suministra aire hamedo SNAYF-4.1.C.2 Silica del secador saturada por Planned Cambiar silica del secador de aire 1200
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios con aceite
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.C ‘Suministra aire humedo SNAYF-4.1.C3 Valwla de drenaje del secador danada Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios.
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.C Suministra aire hamedo SNAYF-4.1.C.4 Valwila eyectora danada cerrada por Planned Verificar el funcionamiento de los secadores 400
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. 6
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 125 | SNAYF-4.1.D Suministra aire por encima de 125 psi SNAYF-4.1.D.1 Gobernador descalibrado Planned Telemetria VIMS 200 Cambiar el gobernador del sistema de
(PARA ARRANQUE Y
ERENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios aire
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1.D Suministra aire por encima de 125 psi SNAYF-4.1.D.2 | Manguera de pilotaje del gobernador rota o Planned Inspeccionar enrutamiento y fijacion de la manguera de sefal del 2000 |Cambiar manguera del tanque auxiliar al
(PARA ARRANQUE Y
ERENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. suelta governador gobernador de aire
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE.1 Pedal del freno con fugas Cambiar valwia pedal del freno de
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios apagado servicio
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1E Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.1.E.10 | Valwila eyectora del secador pegada en Planned Realizar prueba de verificacion e la valvula eyectora de los 800
(PARA ARRANQUE Y
ERENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios apagado posicién abierta secadores
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE.11 |Mangueras de suministro de aire con fugas Diagnosticar y cambiar mangueras
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. apagado
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 |  SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE.12 Tanque de aire roto por desajuste de Diagnosticar y corregir
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios apagado tornillos de soporte
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE13 Fugas por mangueras, accesorios y Diagnosticar y corregir
(PARA ARRANQUE Y
ERENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. apagado racores del sistema neumatico
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE.14 Valwila inversora con fuga Diagnosticar y cambiar valvula inversora
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. apagado
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 |  SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.1E2 Valwla relay de arranque con fugas Cambiar Valvla relé e arranque (sapo)
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios apagado sitema neumdtico
SN Sistema Neumalico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 ‘Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-41E3 | Valwia de limpieza de la cabina con fugas ‘Cambiar valvula de hacer limpieza en
(PARA ARRANQUE Y
ERENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. apagado cabina
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE4 | Solenoides de arranque y de lubricacion Cambiar valvula solenoide de arranque

(PARA ARRANQUE Y
FRENO)

psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios.

apagado

automatica con fugas
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SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire impio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.1ES Valwla de freno de parqueo con fuga Cambiar valvla de freno de parqueo
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios. apagado
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-41 | Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 a 125 |  SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE6 | Valwla drenaje de los tanques de aire con ‘Cambiar valwilas de drenaje del tanque
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. apagado fug e aire
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95 125 | SNAYF-4.1E Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE.7 Valwla relay de freno con fugas ‘Cambiar vAlvula protectora de la presion
(PARA ARRANQUE Y
psi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios. apagado de aire detras de la cabina
SN Sistema Neumalico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire impio, seco entre 95 a 125 | SNAYF-4.LE Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LES | Valila del retardador manual con fugas Cambiar valvula del retardador
(PARA ARRANQUE Y
pi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios. apagado
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 | SNAYF-4.1E Incapaz de contener la presion de aire en el tanque con motor SNAYF-4.LE9 | Valvula del freno de emergencia con fugas Cambiar valvula de freno de emergencia
(PARA ARRANQUE Y
pi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios. apagado
SN Sistema Neumalico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire impio, seco entre 95 a 125 |  SNAYF-4.LF No suministra aire SNAYF-4.1F.1 Compresor dafado Diagnosticar y cambiar
(PARA ARRANQUE Y
psi al sistema de control de freno, arrangue y accesorios.
SN Sistema Neumatico SN-4. SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,1 | Suministrar y mantener aire limpio, seco entre 95a 125 |  SNAYF-4.LF No suministra aire SNAYF-4.1F.2 Estriado del toma fuerza del compresor Diagnosticar y cambiar toma fuerza y
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) psi al sistema de control de freno, arranque y accesorios. desgastado compresor
SN Sistema Neumatico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.2 Ser capaz de aliviar Ia presion del sistema de aire en el | SNAYF-4.2.A No libera la presion de aire cuando esta alcance 150 Psi SNAYF-4.2A1 | Valwla de seguridad pegada en posicion Planned Probar valvula de seguridad del tanque de aire segn iNstrUCtv 6000
(PARA ARRANQUE Y tanque de aire cuando este alcance una presion de 150
FRENO) psi. cerrada
SN Sistema Neumalico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,3 | Ser capaz de aliviar Ia presion el sistema de aire en el | SNAYF-4.3.A No libera Ia presion de aire cuando esta alcanza 175 Psi SNAYF-4.3A1 | Vaila de seguridad del secador de aire Planned Probar valvula de seguridad del secador e aire segun iNstrUCtv 6000
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) secador si este alcanza una presién de 125 psi pegado en posicion cerrada
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-44AL Sistema electrico de carga defectuoso
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A10 | Corona del volante del motor defectuosa
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumalico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A1L Motor diesel defectuoso
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A2 Motor de arranque defectuoso Cambiar motor de arranque
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A3 Swich master abierto Cambiar switch master
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumalico SN-2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A4 ‘Swich de ignicion defectuoso Cambiar switch de ignicion
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A5 |Cable del solenoide de arranque defectuoso| Inspection Inspeccionar visualmente estado del cableado del Motor de 1000
(PARA ARRANQUE Y
Arranque
SN Sistema Neumalico SN-2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta U punto de ignicion. SNAYF-4.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A6 | Fusible del switch de ignicion defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) detecte Ia falla
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A7 Electrovalvula del motor de arranque Cambiar electrovalwila e arranque del
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) defectuoso motor
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A8 Sistema neumatico defectuoso
(PARA ARRANQUE Y
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta U punto de ignicion. SNAYF-4.4.A Elmotor diesel no gira SNAYF-4.4.A9 Valla “sapo” defectuosa Cambiar vlvula 'sapo”
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-2.4.8 Hace girar el motor a las rpm requeridas pero este no prende. SNAYF-4.4.8.1 Interruptor de apagado de emergencia Tnspection Simular funcionamiento del interruptor de apagado de emergencia 500 Diagnosticar y corregir cuando se
(PARA ARRANQUE Y
aplicado o defectuoso presente la falla
SN Sistema Neumalico SN-2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta U punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el motor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.8.2 Motor diesel con lineas de potencia Inspection “Analizar parametros de presion del carter bajado del ECM, 1000 1000 Diagnosticar y corregir problema
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) hrs
SN Sistema Neumalico SN-2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el molor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.83 No hay suministro de combustible Diagnosticar falla y corregirla
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el motor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.8.4 ETECM no recibe la senal de arranque Diagnosticar la falla cuando se presente
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el molor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.485 | Sensor de velocidad y tiempo del motor Cambiar sensor de velocidad y tiempo
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) del motor
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el motor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.8.6 Solenoide e inyectores defectuoso Cambiar inyector
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el motor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.B.7 |Breaker de alimentacion del ECM del motor Cambiar breaker de alimentacion del
(PARA ARRANQUE Y
FRENO) de defectuoso ECM del motor
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.8 Hace girar el molor a las rpm requeridas pero este no prende SNAYF-4.4.838 Médulo del ECM de motor defectuoso ‘Cambiar m6dulo del ECM del motor
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumatico SN-4 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4.4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.C Elmotor diesel no alcanza Ias rpm minimas para fa ignicion SNAYF-4.4.C.1 Motor de arranque defectuoso Cambiar motor de arranque
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SN Sistema Neumalico SN2 SISTEMA NEUMATICO SNAYF-4,4 Girar el motor Diesel hasta su punto de ignicion. SNAYF-4.4.C Elmotor diesel no alcanza las fpm minimas para 1a ignicion SNAYF-4.4.C.2 Sistema neumatico defectuoso Ver sistema neumatico
(PARA ARRANQUE Y
FRENO)
SS Sistema Estructural 5551 CHASIS SSCHA-5.1.1 ‘Soportar, fjar y proteger todos los componentes SSCHAS11A No soporta los componentes necesarios para la operacion del SILAL Tornillos de soporte e la suspension rotos Planned Medir el espaciamiento entre la junta de soporte de la suspension (| 1200
necesarios para la operacion del equipo equipo por fatiga Distancia maxima 4 milesimas de in)
SS Sistema Estructural 5551 CHASIS SSCHA-5.1.2 ‘Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHAS1LA No soporta los componentes necesarios para la operacion del | SSCHA-5.11A10 | _ Tornilos de A FRAME rotos por mala
necesarios para la operacion del equipo instalacién
SS Sistema Estructural 5551 CHASIS SSCHA-5.1.3 ‘Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHAS1LA No soporta los componentes necesarios para fa operacion del SSCHA5.1.1AZ Chasis agrietado Planned Realizar inspeccion estructural del chasis 2000
necesarios para la operacion del equipo equipo
SS Sistema Estructural SS5,1 CHASIS SSCHA-5.1.4 Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA5.L.LA No soporta los componentes necesarios para la operacion del | SSCHA5.11A3 ‘Alojamientos de pines de cilindros, Planned Inspecccionar alojamiento de los pines de cilindros, suspensiones, 800
suspesiones, barra antivuelco, pata de
gallina y tolva desgastados por operacion
necesarios para la operacion del equipo normal barra antivuelco, patagallina y tolva por desgaste
SS Sistema Estructural SS5.1 CHASIS SSCHA5.15 ‘Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA5.LLA No soporta los componentes necesarios para la operacion del SSCHAS.11A4 Guardas, protectores, plataformas, Planned Inspeccionar estado de plataformas, base, pines, bumper, 800
necesarios para la operacion del equipo equipo escaleras y pasamanos escaleras, pasamanos y accesorios.
SS Sistema Estructural S55.1 CHASIS SSCHA-5.1.6 Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA-5.L.LA No soporta los componentes necesarios para la operacion del SSCHA5.1.1A4 Guardas, protectores, plataformas, Inspection estado de escaleras y 24
necesarios para Ia operacion del equipo o escaleras y pasamanos
SS Sistema Estructural S55.1 CHASIS SSCHA-5.1.7 Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA-5.L.LA No soporta los componentes necesarios para la operacion del SSCHAS.LIAS umper deteriorado Tnspection Inspeccion pre-operacional del operador del bumper 24
necesarios para la operacion del equipo equipo
SS Sistema Estructural S551 CHASIS SSCHA5.1.8 ‘Soportar, fjar y proteger todos los componentes SSCHA-5.L.LA No soporta los componentes necesarios para la operacion del | SSCHA5.1.1A6 |Tomilos de soporte del nose cone rotos por Planned Realizar inspeccion visual buscando que todos los tornillos del 1200
nose cone (plato y dado) se encuentren y el estado de estos (falla
necesarios para la operacion del equipo equipo fatiga potencial: 1 tornillo caido).
SS Sistema Estructural SS5.1 CHASIS SSCHA5.1.9 Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA5.LLA No soporta los componentes necesarios para la operacion del | SSCHA-5.1.LA.7 |Tornilos de soporte del diferencial rotos por| Planned Realizar inspeccion visual buscando que todos los tornillos del 1200

necesarios para la operacion del equipo

equipo

fatiga

diferencial encuentren y el estado de estos (falla potencial: 6 torillo
caido).
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SS Sistema Estructural SS51 CHASIS SSCHA5.1.10 ‘Soportar, fjar y proteger todos los componentes SSCHAS11A No soporta los componentes necesarios para la operacion del SSCHA-S.L.LA8 | Tomilos de soporte del bumper rotos por ‘cambiar tornillos del bumper
necesarios para la operacién del equipo equipo fatiga
SS Sistema Estructural SS5.1 CHASIS SSCHA5.1.11 Soportar, fijar y proteger todos los componentes SSCHA5LLA No soporta Ios componentes necesarios para la operacion del | SSCHA-5.1.LA9 | Tomillos de soporte del A FRAME rotos por Planned Realizar inspeccion visual buscando que todos [os tornillos del 1200
diferencial encuentren y el estado de estos (falla potencial: 6 tornillo
necesarios para la operacion del equipo equipo fatiga
SS Sistema Estructural SS51 CHASIS SSCHA-5.1.2 | Articular el tren trasero de camion con el chasis frontal sin| SSCHA-5.1.2.A No articula el tren trasero del camion con el chasis frontal sin SSCHA-5.1.2A1 | Rolula del NOSE CONE desgastada por Planned Inspeccionar juego de la <5 del nose cone segin procedimiento 800
general golpe estructural generar golpes operacién normal
SS Sistema Estructural 5552 SUSPENSION SSSUP5.2.1 | Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las | SSSUP-5.2.1A No amortigua 10s impactos y vibraciones generados por la via SSSUP-5.2.1A.1 Fuga de aceite por sello del vastago Planned Inspeccionar por fugas de aceite en 1os Glindros de 1a suspesiones 800
e la via dariado debido carga externa (frontales y traseras) (Falla potencial: Humedad)
SS Sistema Estructural 5552 SUSPENSION SSSUP5.2.1 | Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las | SSSUP-5.2.1A No amortigua 1os impactos y vibraciones generados por fa via SSSUP-5.21A2 | Rotula de la suspension rota por falta de Tnspection Se analizara en sistema centralizado de grasa 1000 Cambiar rotula de Ia suspension por
e la via lubricacion daios debido a la falta de lubricacién
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP5.2.1 | Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las | SSSUP-5.2.LA No amortigua os impactos y vibraciones generados por Ia via SSSUP-521A2 | Rotula de la suspension rota por falta de Planned 1000 Cambiar rotula de la suspension por
e la via lubricacion darios debido a la faita de lubricacién
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP5.2.1 | Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las | SSSUP-5.2.LA No amortigua 10s impactos y vibraciones generados por 1a via SSSUP-5.2.1A3 Suspensmnes descavgadas por fugas Planned Medir altura de las suspensiones y registrar las presiones de VIMS 800
e la via
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP5.2.1 | Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las | SSSUP-5.2.LA No amortigua 10s impactos y vibraciones generados por 1a via SSSUP-521A4 | Mal pmcemm\enlo de calibracion de las
e la via
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP52.2 | Permitir el movimiento libre del eje delantero y contener | SSSUP-5.2.2.A | No permite el movimiento libre de I llanta y contener aceite impio | SSSUP-5.2.2.A.1 | Rodamientos de Ia rueda danados por falta Planned Revisar tapones magneticos de ruedas frontales 800
aceite limpio de lubricacion
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP52.2 | Permitir el movimiento libre del eje delantero y contener | SSSUP-5.2.2.A | No permite el movimiento libre de I llanta y contener aceite impio | SSSUP-5.2.2.A.1 | Rodamientos de Ia rueda danados por falta Planned Medir el nivel de aceite de lubricacion del rodamiento de la rueda 800
aceite fimpio e lubricacién
SS Sistema Estructural 555.2 SUSPENSION SSSUP52.2 | Permitir el movimiento libre del eje delantero y contener | SSSUP-5.2.2.A | No permite el movimiento libre de Ia llanta y contener aceite impio | SSSUP-5.2.2.A.2 | _ Rodamiento de la rueda danados por Planned Realizar analisis de aceite 200
aceite fimpio perdida de las del lubricante
SS Sistema Estructural 5552 SUSPENSION SSSUP5.22 | Permilir el movimiento libre del eje delantero y contener | SSSUP-5.2.2.8 | Contener aceile impio en la suspension y del rodamiento de la | SSSUP-522.B.1 | Aceite de lubricacion del rodamiento de la Planned ‘Cambiar los respiraderos de 1os rodamientos de las ruedas 30000
aceite limpio lanta. llanta
SS Sistema Estructural 5552 SUSPENSION SSSUP-5.2.2 | Permitir el movimiento libre del eje delantero y contener | SSSUP-5.2.2.8 | Contener aceile impio en la suspension y del rodamiento de la | SSSUP-522.8.2 | Aceite de lubricacion de los rodamientos Planned ‘Analisis de aceite (viscocidad) 400
diluido debido a sello paguete de freno
aceite limpio llanta.
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL53.1 Contener hasta 223 m3 de carbon SSTOL531A Incapaz de contener 223 m3 de carbon SSTOL53.1AL Tolva rota por desgaste Planned tolva y orejas por grietas, rotura y desgaste 2400
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-5.3.1 Contener hasta 223 m3 de carbon SSTOL-5.3.1.A Incapaz de contener 223 m3 de carbon SSTOL-5.3.1.A2 | pines de pivote de la compuerta partidos Diagnosticar y reparar
or golpe (tolva PHILLIP)
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.1 Contener hasta 223 m3 de carbon SSTOL-53.1A Incapaz de contener 223 m3 de carbon SSTOL-53.1.A3 | Tornillo del seguro del pin de tolva partido Diagnosticar y reparar
por sobre esfuerzo (tolva PHILLIPI).
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.2 | Descansar uniformemente en el chass y sin juego lateral | SSTOL-5.3.2.A No descansa uniformemente en el chasts SSTOL-53.2A1 | Amohadilas de Ia tolva descalibradas o Planned Verificar el asentamiento uniforme de la tova en el chasfs, 20000
estado de las. y verificar
dafiadas uniforme cuando se cambie.
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.2 | Descansar uniformemente en el chasis y sin juego lateral | SSTOL-5.3.2.8 La tolva tiene juego lateral SSTOL-5.3.2.8.1 | Arandelas laterales de los pines de la tolva Planned Inspeccionar juego en las arandelas laterales de los pines de tolva. 400
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.2 | Descansar uniformemente en el chass y sin juego lateral | SSTOL-5.3.2.8 La tolva tiene juego lateral SSTOL-53.28.2 | Bujes desgastados por operacion normal Planned Inspeccionar juego laterales, radiales y axiales en lolva mediante 800
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.2 | Descansar uniformemente en el chass y sin juego lateral | SSTOL-5.3.2.8 La tolva tiene juego lateral SSTOL-5.3.283 | Orejas y pasadores de union tolva-chasis Inspection Inspeccion visual por grietas en las orejas de union tolva-chasis 500
ietadas por fatiga
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-53.3 Sostener 10s eyectores de roca SSTOL533A No sostiene Ios eyectores de roca SSTOL-533A1 | Soprtes Toos e)ecmres Tot0s por golpe Planned Inspeccionar estado de las bases y del eyector e roca 800
xtern
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL:53.3 Sostener los eyectores de roca SSTOL533A No sostiene los eyectores de roca, SSTOL-53.3A2 Eyector o roca e Inspection Verificar que se encuentren los eyectores de roca. 24
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-5.3.4 | Permiti descargar totalmente el material contenido enfa | SSTOL-5.3.4.A | No permite descargar totaimente el material contenido en latolva | SSTOL-5.3.4.A1 | Cadena de soporte de compuerta e tolva Planned Tnspeccionar elongacion y estado de los eslavones de la cadena de| 2400
compuerta de tolva, en caso de que la cedena tenga una longitud
tolva. partida por sobre esfuerzo. de elongacion superior a un eslavon, cambiar la cadena.
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL-5.3.4 | Permitir descargar totalmente el material contenido en la | SSTOL-5.3.4.A | No permite descargar totalmente el material contenido en latolva | SSTOL-5.34.A2 | Rodilos de quias e cadena de compuerta
tolva. atascados por lubricaci6n deficiente
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL5.34 | Permitir descargar totalmente el material contenido en la | SSTOL-53.4.A | No permite descargar totaimente el material contenido en latolva | SSTOL-5.3.4.A.3 | Rodillos de guias de cadena de compuerta Planned Verificar que los rodillos de guia de cadena de compuerta giren al 400
tolva. atascados por golpe externo vantar la tolva,
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL5.34 | Permitir descargar totalmente el material contenido en la | SSTOL-534.A | No permite descargar totaimente el material contenido en la tolva | SSTOL-5.3.4.A 4 Tomnillo de soporte de la cadena de Planned Inspeccionar el estado de los tornillos de soporte de las cadenas de| 2400
tolva. compuerta partido por sobre carga compuerta de tolva.
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL5.34 | Permitir descargar totalmente el material contenido en la | SSTOL-53.4.A | No permite descargar totaimente el material contenido en latolva | SSTOL-5.3.4.A.5 | Tornillo de soporte de cadena inadecuado
tolva.
SS Sistema Estructural 5553 TOLVA SSTOL5.35 | Proteger la cabina el operador de golpes por caida de | SSTOL-535A No protege la cabina del operador SSTOL5.35A.1 | Canopi agrietado por operacion normal Planned Realizar inspeccion estructural por grietas en el canopi 2000
material
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.L1A | Alta grado de desajuste de la estructura de la cabina del operador | SACAB-6.L1A.L Puerta de cabina desajustada Diagnosticar y reparra
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.11A | Alta grado de desajuste de la estructura de Ia cabina del operador | SACAB-6.1.1.A2 | Sila desajustada por operacion normal Planned Verificar y ajustar los soporte de las sillas 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.L1A | Alta grado de desajuste e la estructura de Ia cabina del operador | SACAB-6.1.LA3 | _Panel de control desajustado por mal Ningln mantenimiento
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.L1A | Alta grado de desajuste e Ia estructura de Ia cabina del operador | SACAB-6.1.LA4 | Lamina de proteccion de piso suelta por Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad corrosién
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-611A | Alta grado de desajuste e Ia estructura de Ia cabina del operador | SACAB-6.1.LA5 | Vidrio flojo por caucho de ajuste de vidrio Planned Inspeccionar estado de desajuste de los vidrios de a cabina 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad desgatado ( Guarda polvo)
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-611B No proporciona un ambiente confortable SACAB-611B.1 | Macanismo de subida de sila danado Planned Inspeccionar mecanismo de subida de sila 800 Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.18 No proporciona un ambiente confortable SACAB-6.1.1B.2 ‘Amortiguador de silla danado Planned Inspeccionar mecanismo de amortiguacion de sila 800 Diagnosticar reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 roporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.18 No proporciona un ambiente confortable SACAB-6.1.1B.3 | Macanismo de inclinacion de silla danado Planned Inspeccionar mecanismo de inclinacion de sila 800 Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.18 No proporciona un ambiente confortable SACAB-6.1.1B.4 Tapizado de la cabina deteriorado Planned Inspeccionar estado del tapizado de la cabina 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.1.C 'No mantiene la cabina libre de polvo y ruido SACAB-6.1.1.C.1 | Sello de estanqueidad de puertas y vidrios Planned Realizar prueba de hermeticidad a la cabina del operador 800
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad deteriorado
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 roporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.1.C No mantiene la cabina ibre de polvo y ruido SACAB6.11.C2 | Fillro del sistema de aire acondicionado
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad obstruido
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.1.D No permite tener buena visibilidad SACAB-6.11D.1 Motor del limpiavidrios danados Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.1.D No permite tener buena visibilidad SACAB-611D.2 Plumilla desgastada Planned Inspeccionar el grado de desgaste de las plumilla 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.11.D No permite tener buena visibilidad SACAB-611D3 Vidrio roto por accidente Diagnosticar y cambiar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.11.D No permite tener buena visibilidad SACAB-6.11D4 | Deposito de agua del impiavidio vacio
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.11.D No permite tener buena visibilidad SACAB-611D5 ‘deposito de impiavidrio roto Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-611E No mantiene un ambiente seguro al operador SACAB-6LLEL Cintrén de seguridad danado Diagnosticar y reparar
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6L1E No mantiene un ambiente seguro al operador SACAB-6L1E2 Cinta del cinturdn rota o desgastada Planned Inspeccionar estado superficial del cinturon de seguridad 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad
SA | Sistema de Accesorios | SA6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.1 Proporcionar al operador un ambiente seguro, SACAB-6.1.1E No mantiene un ambiente seguro al operador SACAB-611E3 Desajuste de Tos tornillos sopor\es del Planned Inspeccionar desajuste de los tornillos de fijacion del cinturon de 2400
confortable, libre de polvo, ruido y con alta visibilidad urén de seguri sequridad
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.2 | Proteger al operador contra el volcamiento del camion | SACAB-6.1.2.A No protege al operador contra el volcamiento del camion SRS TZAT | Esvucina de Ta cabina delenmada por
soldadura o en la estructura
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.3 | Permilr abrir y cerrar Ia puerta de la cabina del operador | SACAB-6.13.A No permite abrir o cerrar la puerta SACAB-6.13A1 | cerradura de una de las puertas atascada Planned Lubricar las cerraduras de las puertas y1as guias de las sillas 200
por falta de lubricacion
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,1 | CABINA DEL OPERADOR | SACAB-6.1.3 | Permilr abrir y cerrar la puerta de la cabina del operador | SACAB-6.13.A No permite abrir 0 cerrar la puerta SACAB-613A2 Cerradura danada Diagnosticar y cambiar
SS Sistema Estructural $56.4 SISTEMA S55CG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.LA No lubrica el equipo cada hora y durante 75 seg SSSCG-6.4.LA.1 | Modulo principal de Vims descalibrado Planned Verificar calibracion del LUBSET. 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido
SS Sistema Estructural $56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1B No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.B.1 | Inyectores descalibrados por operacion ‘Cambiar inyector de grasa

CENTRALIZADO DE

equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido

normal

105




SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-64.1 ‘Suministrar x« gr grasa hacia las articulaciones del SS5CG-64.18 No lubrica el equipo con Ia cantidad adecuada SSS5CG-64.18.2 Tnyector con fuga interna Planned 8760 Diagnosticar y cambiar inyector
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido.
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1B.2 Inyector con fuga interna Inspection 730 Diagnosticar y cambiar inyector
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xc gr grasa hacia las articulaciones del SS5CG-64.18 No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.8.3 | Vaula cheque de la salida de la bomba Diagnosticar y cambiar valvula cheque
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. dafiada
ES Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.B No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.B.4 Regulador de aire descalibrado Planned Medir la presion de aire despues del regulador ( 50 - 60 PSI) 1200
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido.
ES Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.B No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.B.5 Bomba desgastada por operacion normal Planned Verificar el funcionamiento de la bomba de grasa y medir presion 1200
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. de salida de bomba.
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-64.1 Suministrar xc gr grasa hacia las articulaciones del SS5CG-64.18 No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-64.18.6 | Mangueras hacia los inyectores rotas Planned Inpeccion visual del estado y enrrutamiento de las lineas hacia los 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido inyectores.
ES Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.B No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.B.7 Orificio de lubricacion obstruido Planned Realizar engrase manualmente de todos los puntos de lubricacién 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. atraves del inyector y verifivcar que salga grasa.
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar x« gr grasa hacia las articulaciones del SS5CG-64.18 No lubrica el equipo con la cantidad adecuada SSSCG-6.4.1.8.8 | Respiradero del tanque de grasa obstruido Planned Limpiar filvo respiradero del tanque de grasa 1200
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido.
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xc gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-64.1.C No lubrica SS5CG-64.1.C1 Depdsito de grasa vacio inspection Verificar el nivel de grasa en el tanque Operador 2
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido.
ES) Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.1 Depésito de grasa vacio Planned Completar el nivel de grasa cada 250 horas 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido.
SS Sistema Estructural 5564 SISTEMA SSSCG-64.1 Suministrar xc gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-64.1.C No lubrica SSSCG-64.1.C2 | Solenoide del SCL atascada cerrada Diagnostica y cambiar solenoide del
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido sistema de lubricacion
ES Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.3 Regulador de aire atascado cerrado diagnosticar y cambiar regulador del
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. sistema de lubricacion.
ss Sistema Estructural SS-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.4 Bomba dafada atascada por falta de Planned Lubricar la orquilla y el bastago de la bomba 2400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo lubricacion de la orquilla de accionamiento y|
se encuentra prendido. el vastago
SS Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 ‘Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C 'No lubrica SSSCG-6.4.1.C.5 | Valwla despresurizadora (venteo) pegada Planned Verificar la presion de grasa a la salida de la bomba ( 2500 PSI) 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. en posicion abierta
ss Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.6 |Valwula de alivio pegada en posicion abierta Planned Verificar del sistema de grasa 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido. verificar la presion de grasa a la salida de la bomba.
Ss Sistema Estructural S$S-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.7 Médulo principal de VIMS no envia sefial Planned Verificar manual del sistema de activacion de la solenoide del SCL 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
GRASA se encuentra prendido. eléctrica al solenoide atraves (VIMS) LUB MAN.
Ss Sistema Estructural S$S-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.8 ‘Ausencia de presién neumatica
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido.
ss Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.1 Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del SSSCG-6.4.1.C No lubrica SSSCG-6.4.1.C.9 Circuito electrico de la solenoide SCL Planned Prueba LUB MAN 400
CENTRALIZADO DE equipo durante 75 segundos cada hora cuando el equipo
se encuentra prendido. abierto o en corto
SS Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 0s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2A.1 | Sellos de la tapa del tanque deterioradas Planned Realizar inspeccion visual en busca de fuga de grasa en la tapa del 400
CENTRALIZADO DE
del tanque. tanque de grasa
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 10s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2.A.2 | Falta respiradero de la tapa del tanque de Planned Inspeccionar la existencia del respiradero 400
CENTRALIZADO DE
GRASA del tanque. grasa
ss Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 Contener grasa limpia entre los niveles minimo y maximo [ SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2.A.3 Falta la varilla indicadora de nivel Inspection Inspeccionar la existencia de la varilla medidora del nivel del 24
CENTRALIZADO DE
GRASA del tangue. tanque de grasa
Ss Sistema Estructural S$S-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 Contener grasa limpia entre los niveles minimo y maximo [ SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2.A.3 Falta la varilla indicadora de nivel Planned 8760
CENTRALIZADO DE
RASA del tanque.
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 10s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-64.2A4 | Codo para el venteo en la tapa del tanque Planned 8760
CENTRALIZADO DE
GRASA del tanque. flojo
SS Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 0s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2A.4 | Codo para el venteo en la tapa del tanque Inspection Inspeccionar ajuste del codo para el venteo en la tapa del tanque 250
CENTRALIZADO DE
RA del tangue. flojo de grasa
SS Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 0s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2A5 | Tornilos de la tapa del tanque partidos o Diagnosticar y reparar
CENTRALIZADO DE
GRASA del tanque. flojos
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 10s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2.A.6 | Tomilos de soporte de la bomba a la tapa Diagnosticar y cambiar
CENTRALIZADO DE
del tanque. del tanque partidos
SS Sistema Estructural S5-6,4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 0s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.A No contiene grasa limpia SSSCG-6.4.2A.7 | Empaque entre bomba de grasa y tanque Planned Inspeccionar fugas de grasa a traves del sello de la bomba de 400
CENTRALIZADO DE
GRASA del tanque. daniado grasa y el tanqu:
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.2 | Contener grasa limpia entre 10s niveles minimo y maximo | SSSCG-6.4.2.8 | No contiene la grasa entre Ios niveles minimo y maximo del tanque | SSSCG-6.4.2.B.1 Fuga externa por lineas de grasa Planned Verificar estado, enrutamiento y fijacion de mangueras de grasa en 800
CENTRALIZADO DE
del tanque. PrePM
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.3 Indicar el nivel de grasa en el tanque de grasa SSSCG-6.43.A No indica el nivel de grasa en el tanque SSSCG-64.3A1 | mal procedimiento de tanqueo ( grasa por Planned 1000 Instalar tope al plato seguidor del tanque
CENTRALIZADO DE Asegurar cadena a la varilla medidora
GRASA encima del plato seguidor) de nivel
SS Sistema Estructural S56.4 SISTEMA SSSCG-6.4.3 Indicar el nivel de grasa en el tanque de grasa SSSCG-6.43.A No indica el nivel de grasa en el tanque SSSCG-64.3A1 | mal procedimiento de tanqueo ( grasa por Inspection 1000 Instalar tope al plato seguidor del tanque
CENTRALIZADO DE Asegurar cadena a la varilla medidora
GRASA encima del plato seguidor) de nivel
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.1 Compresor dafiado Planned Cambiar compresor con el cambio de motor diesel 14000
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.1 Compresor dafiado Inspection Comprobar funcionamiento del aire acondicionado 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.10 Fugas externas por mangueras y tubos Planned 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA65 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.10 Fugas externas por mangueras y tubos Inspection Inspeccionar estado de mangueras y tubos del sistema de A/A 250
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.11 Termostato dafiado Planned 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.11 Termostato dafiado Inspection Comprobar funcionamiento del A/A 250
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA Sistema de Accesorios SA-6,5 AIRE ACONDICIONADO SAAIR-6.5.1 Proporcionar en la cabina del operador una temperatura SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.12 Filtro toma aire tapado sucio Planned Limpiar filtro de aire externo del A/A y lavar el interno 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA6.5 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A12 Filtro toma aire tapado sucio Inspection 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR651A2 Condensador sucio externamente Inspection 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR651A2 Condensador sucio externamente Planned impiar condensador de AJA en lavadero 500

ambiente hasta de 22 grados C

ambiente de 22 grados C
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SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A3 | Correa del compresor de AJA deteriorada Tnspection Inspeccionar estado y tension de la correa del A/A 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-6.51 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A3 | Correa del compresor de AJA deteriorada Planned 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A4 Tornillo de la base del compresor foto Planned 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A4 Tornillo de la base del compresor foto Inspection Revisar ylo retorquear tomillos de la base del compresor 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.51A5 Polea tensora danada Planned 240
mbiente hasta de 22 grados ambiente de 22 grados
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.51A5 Polea tensora danada Inspection Inspeccionar estado de la polea tensora de 1a correa del compresor 500
ambiente hasta de 22 grados C mbiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5LA6 Condensador deteriorado Planned 240 Diagnostica y cambiar condensador de
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C NA
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5LA6 Condensador deteriorado Inspection 240 Diagnostica y cambiar condensador de
mbiente hasta de 22 grados ambiente de 22 grados A
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5LA.7 Filtro secador danado por vida Gt Inspection 240 Cambiar secador de aire del A/A
ambiente hasta de 22 grados C mbiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA65 | AIRE ACONDICIONADO | SAAIR-651 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5LA.7 Filtro secador danado por vida Gt Planned ‘cambiar secador de aire acoondicionado 2000 Cambiar secador de aire del A/A
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A8 Evaporador sucio externamente Planned Lavar externamente el evaporador 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A8 Evaporador sucio externamente Tnspection 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.9 Blower del evaporador daniado Planned 240
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SA | Sistema de Accesorios | SA-6,5 | AIRE ACONDICIONADO |  SAAIR-6.5.1 | Proporcionar en la cabina del operador una temperatura | SAAIR-6.5.1.A No es capaz de proporcionar en la cabina una temperatura SAAIR-6.5.1.A.9 Blower del evaporador daniado Inspection Inspeccionar escobillas y rodamiento el blower del evaporador 500
ambiente hasta de 22 grados C ambiente de 22 grados C
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA-7.1.1 | Suministar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.1LA No suministra el voltaje a10s Gircuito de control del camion SESCA7LLAL Baterias en mal estado Planned Verificar nivel de electrolito 800 Cambiar baterias
los circuitos de control del cami6n
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA-7.1.1 | Suministar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.1LA No suministra el voltaje a 10 Gircuito de control del camion SESCA7LLAL Baterias en mal estado Planned Medir estado de carga de la bateria con micro 700, en caso de 800 Cambiar baterias
los circuitos de control del cami6n detectar problema realizar la respectiva reparacion.
SE Sistema Electrico SE7.1 SISTEMA DE CARGA SESCA7.11 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a los circuito de control del camion SESCA7L11A2 Conexiones, terminales de baterias Planned impiar terminales y bornes de baterias. 800 Diagnosticar y reemplazar cuando se
los circuitos de control del cami6n sulfatados o en corto presente Ia falla
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a los circuito de control del camion SESCA7L1A3 | Lineas de suministro abierta, en corto Diagnosticar y corregir cuando se
los circuitos de control del camién circuito yio flojas detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.L SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a los circuito de control del camion SESCA7L1A4 Switch master abierto ylo dafiado en Planned Limpiar switch master de baterias 2400 ‘Cambiar switch master
los circuitos de control del camin osicion abierta
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a los circuito de control del camion SESCA7L1AS | Fusible principal (105 Amp) del alternador Cambiar fusible principal (105 Amp) del
los circuitos de control del camin twoso rnador
SE Sistema Electrico SET.L SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a 10 Gircuito de control el camion SESCA7.11A6 Tnterruptor de Ignicion defectuoso Cambiar interruptor de ignicion
los circuitos de control del camin
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA7.11 | Suministar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.1LA No suministra el voltaje a 10 Gircuito de control el camion SESCA7.LLA7 | Conector principal e linea positiva de Diagnosticar y corregir cuando se
baterias defectuoso (flojo, sulfatado,
los circuitos de control del camion abierto presente la falla
SE Sistema Electrico SET.L SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.LLA No suministra el voltaje a 10 Gircuito de control el camion SESCA7.11AB Main relay dafado Diagnosticar y cambiar
los circuitos de control del camién
SE Sistema Electrico SET.L SISTEMA DE CARGA SESCA7.1.1 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.L.LB | No mantiene el voliaje entre 24 y 27,5 voltios en los circuitos de | SESCA-7.11B.1 ‘Alternador de carga defectuoso Planned Realizar pruebas con micro 700 800 Cambiar alternador de carga
los circuitos de control del camin control del camién
SE Sistema Electrico SET.L SISTEMA DE CARGA SESCA-7.1.1 | Suministar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.1.1B | No mantiene el voltaje entre 24 y 27,5 voltios en Ios circuitos de | SESCA-7.11B.2 Correa del alternador de carga floja, Planned Inspeccionar el estado de la correa del alternador, verificar tension 800 Cambiar correa del alternador
los circuitos de control del camién control del camién o faltante de la correa del alternador (100 +/- 10 Ib)
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA7.11 | Suministrar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.1.1B | No mantiene el voltaje entre 24 y 27,5 voltios en 1os circuitos de | SESCA-7.11B.3 | Lineas yterminales desde el alternador de Diagnosticar y corregir cuando se
carga a las baterias en coro, flojas o
los circuitos de control del camion control del camién abierta presente la falla
SE Sistema Electrico SE71 SISTEMA DE CARGA SESCA-7.11 | Suministar y mantener el voltaje de 24 a 27,5 voltios en | SESCA-7.11B | No mantiene el voltaje entre 24 y 27,5 voltios en 1os circuitos de | SESCA-7.1.1.B.4 | Tornillo del tensor del Alternador partido yio Planned Verificar estado el torilo tensor e la correa el alternador 800 Diagnosticar y corregir cuando se
los circuitos de control del cami6n control del camién flojo debido a vibraciones del camién detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permitr la visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.2.LA | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1A1 Bombillos en mal estado Inspection Verificar funcionamiento de sistema de luces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
operado sin importar las detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permitir 1a visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-72.L.A | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1.A2 | Lineas de alimentacion en corto, abiertas o Diagnosticar y corregir cuando se
operado sin importar las d etecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permilir Ia visibilidad de Ia via cuando el equipo es SELUC-7.2LA | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1L.A.3 | Conexiones en circuito de luces frontales Diagnosticar y corregir cuando se
flojos, abiertas 0 en corto (conectores,
operado sin importar las switch, reles, fusibles, Impara presente la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permilir 1a visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.2.LA | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1.A4 | Fusible (s) de luces delanteras defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
operado sin importar las ) detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permilir la visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.2.LA | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1.A5 | Switch e luces de servicio ylo de altas Inspection Verificar el funcionamiento de las Iuces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
operado sin importar las defectuoso sente la falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permitir Ia visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.2.L.A | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1.A6 Rele de luces delanteras defectuoso ‘Cambiar rele de luces delanteras
operado sin importar las
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permitir Ia visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.2.L.A | No permite la visibilidad de la via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1A.7 Lampara de luz frontal desalineada Tnspection Verificar Ia correcta alineacion de las lamparas 2 Corregir cuando se presente fa falla
operado sin importar las
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.1 Permitir Ia visibilidad de la via cuando el equipo es SELUC-7.21A | No permite la visibiidad de Ia via en cualquier condicion ambiental | SELUC-7.2.1A8 Talco de luz frontal sucio o partido Planned Verificar estado de los talcos de las lamparas, en caso de 800 ‘Cambiar cuando se presente Ia falla
operado sin importar las opacos, evaluar limpiaeza o cambio
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de lavia el ancho | SELUC-7.22.A No permite Ia senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A.1 Bombillos en mal estado Tnspection Verificar funcionamiento de sistema de luces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
anel de cabina detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de Iavia el ancho | SELUC-7.22.A No permite Ia senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A.2 | Lineas de alimentacion en corto, abiertas o Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina en mal estado detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar luminicamente a los usuarios e la via el ancho | SELUC-7.2.2.A No permite a senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A3 | Conexiones en ircuito de luces frontales Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta ojos, abiertas o en corto (conectores,
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina switch, reles, fusibles, lmparas.etc) presente la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar luminicamente a los usuarios e la via el ancho | SELUC-7.2.2.A No permite a senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2.A4 | Fusible (s) de luces accesorios defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina s) detecte la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar luminicamente a los usuarios e la via el ancho | SELUC-7.2.2.A No permite a senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A5 | Switch de luces de servicio defectuoso Inspection Verificar el funcionamiento de las Iuces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
anel de cabina presente la falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de Iavia el ancho | SELUC-7.22.A No permite Ia senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A6 | Talco de luz de anchura sucio o partido Planned Inspeccionar estado de 0s talcos de Ias luces de anchura, en caso 500 Cambiar cuando se presente Ia falla
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina de estar opacos evaluar limpiar los talcos o cambiar talcos
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios e la via el ancho | SELUC-7.2.2.A No permite a senalizacion del ancho del camion SELUC-72.2A.7 Rele de luces de servicio defectuoso Cambiar rele e luces delanteras
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de la via el ancho | SELUC-7.2.2.A No permite Ia senalizacion del ancho del camion SELUC-7.2.2A.8 | Switch de luces de servicio defectuoso Tnspection Verificar el funcionamiento de las Iuces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina presente la falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Sefalizar luminicamente a los usuarios e la via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No senaliza luminicamente el sentido de giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.1 | Palanca de luces direccionales defectuosa Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar luminicamente a los usuarios e 1a via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No senaliza luminicamente el sentido de giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.10 | _ Rele de luces de parqueo defectuoso ‘Cambiar rele de luces delanteras

del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta.
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SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de Ia via el ancho| SELUC-7.2.2.8 | No sealiza luminicamente el sentido de giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.2 Flasher defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado presente |a falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de 1a via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No sefaliza luminicamente el sentido e giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.3 Bombillo indicador de sentido de giro Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado defectuoso presente Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 Sefializar liminicamente a los usuarios de la via el ancho SELUC-7.2.2.B No sefializa luminicamente el sentido de giro que va a realizar el SELUC-7.2.2B.4 Switch de luces de parqueo defectuoso Cambiar switch de luces de parqueo
del camién , el sentido de giro y cuando el camién esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 Sefializar liminicamente a los usuarios de la via el ancho SELUC-7.2.2.B No sefializa luminicamente el sentido de giro que va a realizar el SELUC-7.2.2B.5 Bombillos en mal estado Inspection Verificar funcionamiento de sistema de luces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
del camién , el sentido de giro y cuando el camién esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 Sefializar liminicamente a los usuarios de la via el ancho SELUC-7.2.2.B No sefializa luminicamente el sentido de giro que va a realizar el SELUC-7.2.2.B.6 | Lineas de alimentacion en corto, abiertas o Diagnosticar y corregir cuando se
del camién , el sentido de giro y cuando el camién esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado en mal estado detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de la via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No sefaliza luminicamente el sentido de giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.7 | Fusible (s) de luces accesorios defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado () detecte la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de Ia via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No sefaliza luminicamente el sentido de giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.8 | Talco de luz de anchura sucio o partido Planned Inspeccionar estado del talco e las luces de anchura, en caso de 800 Cambiar cuando se presente la falla
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado encontrar problemas, evaluar limpiar o cambiar_los talcos
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.2 | Senalizar liminicamente a los usuarios de Ia via el ancho | SELUC-7.2.2.8 | No sefaliza luminicamente el sentido e giro que va a realizar el | SELUC-7.2.2.8.9 Rele de luces de servicio defectuoso Cambiar rele de luces delanteras
del camion , el sentido de giro y cuando el camion esta
parqueado e indicar al operador el sentido de giro en
panel de cabina operador con el equipo ni cuando el equipo esta parqueado
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A.1 Bombillo en mal estado Diagnosticar y corregir cuando se
aproximan por la parte trasera del camién que se a
aplicado el retardo y al operador en Ia cabina detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3.A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A.2 Talco de luz de retardo (amarilla) sucio o Inspection 1000
aproximan por la parte trasera del camion que se a
aplicado el retardo y al operador en la cabina roto
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Senalizar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A.2 Talco de luz de retardo (amarilla) sucio o Planned Inspeccionar el estado de talcos de las luces de advertencia, en 800
aproximan por la parte trasera del camién que se a
aplicado el retardo y al operador en Ia cabina roto caso de encontrar problemas evaluar limpieza o cambio del talco
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A3 Cableado conectores del circuito de luces Diagnosticar y corregir cuando se
aproximan por la parte trasera del camion que se a
aplicado el retardo y al operador en la cabina de retardo en corto, abiertos o flojos. detecte la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz alos usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A.4 Breaker de retardo (20 Amp) defectuoso Cambiar breaker de retardo (20 Amp)
aproximan por la parte trasera del camion que se a
aplicado el retardo y al operador en la cabina
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Senalizar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A5 Switch de presion de luz de retardo Cambiar switch de presion de luz de
aproximan por la parte trasera del camién que se a
aplicado el retardo y al operador en Ia cabina defectuoso retardo
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3.A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A.6 Bombillos en mal estado Diagnosticar y corregir cuando se
aproximan por la parte trasera del camion que se a
aplicado el retardo y al operador en la cabina detecte la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Senalizar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A7 Talco de luz de retardo (amarilla) sucio o Planned Inspeccionar el estado de talcos de las luces de advertencia, en 800 Cambiar cuando se presente la falla
aproximan por la parte trasera del camién que se a caso de encontrar problemas evaluar limpieza o cambio del talco
aplicado el retardo y al operador en Ia cabina roto de la luz de retardo
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Senalizar con una luz a los usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.2.3A8 Rele de retardo defectuoso o con Cambiar rele de luces delanteras
aproximan por la parte trasera del camién que se a
aplicado el retardo y al operador en Ia cabina conexiones flojas o abiertas
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.3 Sefializar con una luz alos usuario de la via que se SELUC-7.2.3A El camién no sefaliza al aplicar retardo SELUC-7.23A9 Bombillo indicador de retardo en la cabina Diagnosticar y corregir cuando se
aproximan por la parte trasera del camion que se a
aplicado el retardo y al operador en la cabina defectuoso presente la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.24A.1 Palanca selectora de marcha defectuosa Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
cabina_cuando el embrague esta en reversa reversa detecte la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4.A.10 Bombillos en mal estado Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
cabina_cuando el embrague esté en reversa reversa detecte la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4.A.11 [ Bombillo indicador de retroceso defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
cabina_cuando el embrague esté en reversa reversa presente la falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4A2 Alarma de retroceso desconectada ylo Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
abina_cuando el embrague esta en reversa reversa defectuosa detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4.A3 | Tarjeta electronica de la transmisién y/o de Diagnosticar y cambiar tarjeta de ser
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la Ia palanca selectora de cambios de cabina
cabina_cuando el embrague esta en reversa reversa defectuosa necesario
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4A4 Médulo ECM de transmision defectuoso Cambiar ECM de la transmision
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
abina_cuando el embrague esta en reversa reversa
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.24A5 Cableado y conectores del circuito de Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
abina_cuando el embrague esta en reversa reversa reversa en corto, flojos o abiertos detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4.A6 |Talco de luces de reversa sucios o partidos Planned Inspeccionar el estado de talcos de las luces de advertencia, en 500 Cambiar cuando se presente la falla
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la caso de encontrar problemas evaluar limpieza o cambio del talco
cabina_cuando el embrague esté en reversa reversa de luz de reversa
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.2.4A7 Breaker de circuito de reversa defectuoso Cambiar breaker del circuito de reversa
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
abina_cuando el embrague esta en reversa reversa
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.24A8 Fusible (s) de alarma de retroceso Diagnosticar y corregir cuando se
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
cabina_cuando el embrague esta en reversa reversa defectuoso (s) detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir la visibilidad posterior del camion y advertir a los SELUC-7.2.4.A No prende la luz de reversa ni la alarma de retroceso al colocar SELUC-7.24A9 Rele (s) de retroceso defectuoso (s) Cambiar rele de luces delanteras
operadores con sefial luminica y sonora e indicar en la
cabina_cuando el embrague esté en reversa reversa
SE Sistema Electrico SET2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Permilr obsenvar al usuario distintos comparimentos del | SELUC-725A | No permite al usuario observar los distintos compartimientos del | SELUC-725A1 | Lamparas o bombillos de las diferentes Inspection Verificar el funcionamiento de las luces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
camién (plataforma-escalera, motor, cabina) camién luces de los detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir observar al usuario distintos compartimentos del SELUC-7.25.A No permite al usuario observar los distintos compartimientos del SELUC-7.25.A.2 Interruptores de luces de los diferentes Diagnosticar y corregir cuando se
-amion (plataforma-escalera, motor, cabina) camién detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir observar al usuario distintos compartimentos del SELUC-7.25.A No permite al usuario observar los distintos compartimientos del SELUC-7.2.5.A.3 | Breaker de los diferentes circuitos de luces Diagnosticar y corregir cuando se
camién (plataforma-escalera, motor, cabina) camién de los detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE-7,2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir observar al usuario distintos compartimentos del SELUC-7.25.A No permite al usuario observar los distintos compartimientos del SELUC-7.25.A.4 Lineas de los diferentes circuitos de luces Diagnosticar y corregir cuando se
de los compartimientos flojos, abiertos o en
camitn (plataforma-escalera, motor, cabina) corto detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Permitir observar al usuario distintos compartimentos del | SELUC-7.25.A | No permite al usuario observar los distintos compartimientos del | SELUC-7.2.5.A5 | Fusible (5) de luces de los compartimientos Diagnosticar y corregir cuando se
camién (plataforma-escalera, motor, cabina) camién defectuoso (s) detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir observar al operador de la Pala el estado de | SELUC-7.2.6.A | No permite al operador de la Pala observar el estado de llenado de | SELUC-7.2.6.A.1 Lamparas o bombillos del monitor de Tnspection Verificar funcionamiento de lamparas del payload 400 Diagnosticar y corregir cuando se
llenado de Ia Tolva (bajo, completo) la tolva payload (verde-roja) detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 Permitir observar al operador de la Pala el estado de | SELUC-7.2.6.A | No permite al operador de la Pala observar el estado de llenado de | SELUC-7.2.6.A.2 Diagnosticar y corregir cuando se

llenado de la Tolva (bajo, completo)

la tolva

Cableado y conectores flojos, abiertos o en
corto

detecte la falla
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SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 Permitir observar al operador de la Pala el estado de | SELUC-7.2.6.A | No permite al operador de la Pala observar el estado de llenado de | SELUC-7.2.6.A.3 Fusible de payioad defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
llenado de Ia Tolva (bajo, completo) la tolva detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 Permitir observar al operador de la Pala el estado de | SELUC-7.2.6.A | No permite al operador de la Pala observar el estado de llenado de | SELUC-7.2.6.A.4 VIMS defectuoso Ver sistema VIMS
llenado de Ia Tolva (bajo, completo) la tolva
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 Permitir observar al operador de la Pala el estado de | SELUC-7.2.6.A | No permite al operador de la Pala observar el estado de llenado de | SELUC-7.2.6,A5 | Sensor(es) de suspensiones defectuoso(s) Diagnosticar y corregir cuando se
llenado de Ia Tolva (bajo, completo) la tolva o presiones inadecuadas resente la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 | Senalizar luminicamente a l0s usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7A | No sefializa luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7A1 | Breaker e frenado (15 Amp) defectuoso Cambiar breaker de freno
el operador pisa el pedal de freno de servicio freno de servicio
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Sefalizar luminicamente a los usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7.A | No sefaliza luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A2 Switch de presion de luz de freno Cambiar switch de presion de Iuz de
el operador pisa el pedal de freno de servicio reno de servicio lefectuoso freno
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 | Senalizar luminicamente a os usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7.A | No sefializa luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A3 Bombillos en mal estado Inspection Verificar funcionamiento de sistema de luces del equipo 800 Diagnosticar y corregir cuando se
el operador pisa el pedal de freno de servicio freno de servicio detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Senalizar luminicamente a los usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7.A | No senaliza luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A4 | Lineas de alimentacion en corto, abiertas o Diagnosticar y corregir cuando se
el operador pisa el pedal de freno de servicio reno de servicio en mal estado etecte la falla
SE Sistema Electrico SET.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.24 | Senalizar luminicamente a los Usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7A | No senaliza luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A5 |Conexiones en circuito de luces de freno de Diagnosticar y corregir cuando se
senicio flojos, abiertas o en corto
el operador pisa el pedal de freno de servicio freno de servicio (con usibles, 14mpar presente la falla
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Sefalizar luminicamente a los usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7.A | No senaliza luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A.6 | Talco de luz de freno de servicio sucio o Inspection Inspeccionar estado de talco de luces 12 ‘Cambiar cuando se presente Ia falla
el operador pisa el pedal de freno de servicio freno de servicio partido
SE Sistema Electrico SE7.2 SISTEMA DE LUCES SELUC-7.2.4 | Senalizar luminicamente a los usuarios de la via cuando | SELUC-7.2.7.A | No senaliza luminicamente cuando el operador pisa el pedal del | SELUC-7.2.7.A.6 | Talco de luz de freno de servicio sucio o Planned Limpiar los talcos 500 ‘Cambiar cuando se presente Ia falla
operador pisa el pedal de freno de servicio reno de servicio partido
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.1 ‘Suministrar 12 VDC al encendedor SEACC-73.LA No suministra 12 VDC al encendedor SEACC-7.3.LA1 | Fusible del convertidor de voltaje de 24-12 ‘Cambiar fusible del convertidor
ACCESORIOS VDC defectuoso
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.1 ‘Suministrar 12 VDC al encendedor SEACC-7.3.1.A No suministra 12 VDC al encendedor SEACC-7.3.1.A2 ‘Convertidor de voltaje de 24-12 VDC Diagnosticar y corregir cuando se
ACCESORIOS defectuoso detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.1 ‘Suministrar 12 VDC al encendedor SEACC7.3.1.A No suministra 12 VDC al encendedor SEACC-7.3.1A3 Sistema de Carga defectuoso Ver sistema de carga
ACCESORIOS
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.1 ‘Suministrar 12 VDC al encendedor SEACC7.3.1.A No suministra 12 VDC al encendedor SEACC-7.3.1.A4 | Cableado y conectores flojos, abiertos o en Diagnosticar y corregir cuando se
ACCESORIOS corto detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.2 | Suministrar 24 VDC al Sistema Centralizado de Grasa y | SEACC-7.3.2A | No suministra 24 VDC al Sistema Centralizado de Grasa yloal | SEACC-7.3.2A.1 | Cableado y conectores flojos, abiertos o en Diagnosticar y corregir cuando se
ACCESORIOS al conector del conector del corto detecte Ia falla
SE Sistema Electrico SET.3 SISTEMA DE SEACC-7.3.2 | Suministrar 24 VDC al Sistema Centralizado de Grasa y | SEACC-7.3.2A | No suministra 24 VDC al Sistema Centralizado de Grasa yloal | SEACC-7.3.2A.2 Sistema de Carga defectuoso Ver sistema de carga
ACCESORIO al conector conector del
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9,1 Almacenar eventos y parametros de la maquina SVSVM-9.LA No almacenar eventos ni parametros de la maquina SVSVM-9.LA1 Médulo principal danado Diagnosticar problema y cambiar el
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) modulo principal de VIMS
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9,1 ‘Almacenar eventos y parametros de la maquina SVSVM-9.LA No almacenar eventos ni parametros de la maquina SVSVM-9.1A2 Cat Data Link abierto Reparar conexiones/cableado del CAT
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) DATA LINK
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9,1 ‘Almacenar eventos y parametros de la maquina SVSVM-9.LA No almacenar eventos ni parametros de la maquina SVSVM-9.1A3 Sensores ylo interruuptores danados Diagnosticar y cambiar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS)
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9,1 ‘Almacenar eventos y parametros de la maquina SVSVM-9.LA 'No almacenar eventos ni parametros de la maquina SVSVM-9.LA4 Bateria de modulo descargada Planned ‘Cambiar bateria de VIMS 30000
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.2 Calcular el peso de la carga Gl con una exciitud de +/- | SVSVM-9.2.A | No calcula el peso de la carga Gtil con una exciitud de +/- 5% en el | SVSVM-9.2A1 | Suspension descalibrada por operacion
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) 5% en el 95% de las cargas 95% de las cargas norm:
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.2 Calcular el peso de la carga Gtil con una exciitud de +/- | SVSVM-9.2.A | No calcula el peso de la carga il con una excitud de +/- 5% enel | SVSVM-9.2.A.2 Valwila cheque de carga de las Diagnosticar y cambiar valvula cheque
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) 5% en el 95% de las cargas 95% de las cargas pegadas cuando falle
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.2 Calcular el peso de la carga Gl con una exciitud de +/- | SVSVM-9.2.A | No calcula el peso de la carga til con una excitud de +/- 5% enel | SVSVM-9.2.A3 sensor de presion suspensiones diagnosticar y cambiar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) 5% en el 95% de las cargas 95% de las cargas
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.2 ‘Calcular el peso de la carga Gl con una exctitud de +- | SVSVM-9.2.A | No calcula el peso de la carga Gl con una exctitud de +/- 5% en el | SVSVM-9.2.A4 Mal procedimiento de cargue
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) 5% en el 95% de las cargas 95% de las cargas
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.2 ‘Calcular el peso de la carga Gtil con una exctitud de +/- | SVSVM-9.2.A | No calcula el peso de la carga Gl con una exctitud de +/- 5% en el | SVSVM-9.2.A5 Mal calibracion de carga Gtil debido a Diagnosticar y calibrar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) 5% en el 95% de las cargas 95% de las cargas sistema de calibracién
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.3 Permir la comunicacion entre el VIMS y el PC SVSVM-9.3 A No permite la comunicacion del VIMS con el PC SVSVM-93 A1 ‘Conector de comunicacion del VIMS Diagnosticar y cambiar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
danado
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.3 Permitir la comunicacion enire el VIMS y el PC SVSVM-9.3.A No permite Ia comunicacion del VIMS con el PC SVSVM-9.3.A2 | Cable de comunicacion (conector - VIMS) Diagnosticar y reparar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) abierto o en corto
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.4 Generar y mostrar alarmas y parametro de acuerdo al SVSVM-9.4.A No genera alarmas y parametros SVSVM-9.4.A1 Software del VIMS desconfigurado Diagnosticar y reparar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
(VIMS) de lamaquina
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.4 Generar y mostrar alarmas y parametro de acuerdo al SVSVM-9.4.8 No muesira alarma i parametros SVSVM-9.4.B.1 Display danado Diagnosticar y cambiar
INFORMATION sensorfinterruptor en el sistema del
MANAGEMENT SYSTEM
VIMS) de lamaquina VIMS/Modulos de interface
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.4 Generar y mostrar alarmas y parametro de acuerdo al SVSVM-9.4.8 No muesira alarma ni parametros SVSVM-9.4B.2 | Comunicacion entre VIMS y display danada Diagnosticar y reparar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
de lamaquina
SV Sistema de Vims SV-9 SISTEMA - VITAL SVSVM-9.4 Generar y mostrar alarmas y parametro de acuerdo al SVSVM-9.4.8 No muesira alarma ni parametros SVSVM-9.483 Teclado del VIMS danado Diagnosticar y cambiar
INFORMATION
MANAGEMENT SYSTEM
de lamaquina
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta 1a tolva SLLEV-10.LA1 | muy bajo nivel de aceite hidraulico debido a Inspection Verificar nivel de aceite hidraulico 2
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de manguera de alimentacion a los cilindros de|
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante rota por 6
SO Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA1 | muy bajo nivel de aceite hidraulico debido a Planned Realizar inspeccion visual e las mangueras de suministro de 2000
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de manguera de alimentacion a los cilindros de| aceite a tanque y del sistema de levante en busca de evidencia de
fuga de aceite. En caso de encontrar fuga programar cambio de la
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante rota por 6 linea
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,T Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1A No levanta Ia tolva SLLEV-10.1LA10 | Carrete de la valwula principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seq hasta extension total de los cilindros. atascado presente la falla
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA11 | Distibucion inadecuada de la carga y/o
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. sobrecarga
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,T Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta fa tolva SLLEV-10.1.A12 |Mangueras del Gircuito de levante invertidas, Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. (mal presente la falla
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,T Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1A No levanta fa tolva SLLEV-10.1.A13 Mangueras ylo lineas del sistema de Planned Cambiar mangueras criticas del sistema de levante 10000

hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de 10s cilindros.

levante obstruidas
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SC Sistema de Levante SC-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera confinua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA.14 |Manguera de alimentacion a los cilindros de| Planned Realizar inspeccion del correcto enrrutamiento y de los soportes de] 2000
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante de tolva rota por roce. las mangueras del sistema de levante de tolva.
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.A No levanta Ia tolva SLLEV-10.1.A15 | Bomba de levante danada por perdidas de Planned Hacer analisis de aceite. 500
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. del aceite lubricante
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA.16 | VIMS desconfigurado por mala operacion
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extensién total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.1.A.2 | Bomba de levante danada por desgaste de Planned Cambiar la bomba de levante en Ia vida media del camion 30000
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. internos.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.1.A.2 | Bomba de levante danada por desgaste de Planned Tomar y analizar muestras de aceite hidraulico en busca de altos 500
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de niveles de Fe. En caso de encontrar esta situacion, programar
pruebas velocidad de movimientos de levante para descartar
17-19 seg hasta extensién total de los cilindros. internos. bombas del circuito de levante.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.1.A3 | Valwia de alivio de levante danada abierta Diagnosticar y cambiar la valvula
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA4 |Electrovalvila de accionamiento del carrete Cambiar electrovalvila de
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extensién total de los cilindros. de levante defectuosa del carrete de levante
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta la tolva SLLEV-10.LA5 Mangueras ylo lineas del sistema de Planned Cambiar mangueras criticas el sistema de levante 10000
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante rota(s)
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LAS Mangueras ylo lineas del sistema de Planned Inspeccionar visualmente mangueras y lineas del sistema de 500
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante rota(s) levante por fugas
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA6 |manguera de pilotaje el sistema de levante Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extensién total de los cilindros. de tolva obstruida por 6 presente la falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.LA7 Circuito eléctrico de levante danad Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10..A8 | Interruptor de la palanca de accionamiento [Reemplazar el interruptor de posicion de
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. de tolva dafiado la palanca de levante
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.LA No levanta Ia tolva SLLEV-10.L.A9 Mbdulo ECM de transmision danado ‘Cambiar ECM de transmision
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.1 Rejilla de salida de bomba de levante Planned Revisar alammas de signos vitales. En caso de encontrar alarma de 125
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. obstruida rejilla de salida de bomba obstruida programar limpieza de Ia rejilla
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera confinua con una carga de | SLLEV-10.1.8 Levanta lento SLLEV-10.1.B.2 | Rejila de la succion de la bomba obstruida Lavar rejillas de succion de la bomba de
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. levante, reemplazar si es necesario
R Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera confinua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.3 | Cilindros de levante con fuga interna por Cambiar cilindro de levante
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. sellos
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.4 Presion piloto por debajo de 650 psi Inspection Medir presion piloto de levante 1000 Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. presente la falla
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera confinua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.85 Valvila de contrabalance danada Cambiar valvula de contrabalance
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.6 Fuga interna en valvula de alivio del ‘Cambiar valwula principal de levante
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. sistema de levante
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.7 Bajo nivel de aceite hidraulico Inspection Verificar nivel de aceite hidraulico 12
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera confinua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.8 | Bomba de levante desgastada por vida Gt Planned 500
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.B Levanta lento SLLEV-10.1.B.9 | Carrete de lavalwla principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. obstruido por 6 presente Ia falla
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.C | Incapaz de levantar Ia tolva hasta Ia extension total de 10s cilindros | SLLEV-10.1.C.1 Bajo nivel de aceite hidraulico Inspection Verificar nivel de aceite hidraulico 2
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
R Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.C | Incapaz de levantar la tolva hasta la extension total de los cilindros | SLLEV-10.1.C.2 | Modulo ECM de transmision defectuoso ‘Cambiar ECM de la transmision
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.C | Incapaz de levantar Ia tolva hasta la extension tofal de l0s cilindros | SLLEV-10.1.C.3 | Electrovalwla de accionamiento del carrete Cambiar electrovalvila de
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. de levante defectuosa del carrete de levante
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.D. No levanta continuamente 1a carga SLLEV-10.1.D.1 Valwla contrabalance atascada por Diagnosticar y cambiar
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,1 Levantar la tolva de manera continua con una carga de | SLLEV-10.1.D. No levanta continuamente a carga SLLEV-10.1.D.2 | Carrete de la valwla principal de levante Diagnosticar y reparar
hasta 195 ton distribuida uniformemente en un tiempo de
17-19 seg hasta extension total de los cilindros. con roce entre sus partes internas
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2A.1 | Resorte(s) de partes internas de la valvula Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. principal de levante dafados presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tova sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2A.10 | Solenoide de la valwla de bajada de la Diagnosticar y cambiar
de 14-16 seq. tolva dafiado
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tova sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A.11 | Circuito de alimentacion de la solenoide de Diagnosticar y reparar
de 14-16 seq. bajada de la tolva abierto o en corto
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2A2 | Carrete de la valwla principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. obstruido por 6 presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A3 Circuito eléctrico de bajada abierto Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A4 No hay presion de piloto Inspection Medir presion piloto 1000 Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. resente la falla
R Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-102.A5 | Electrovalvila de accionamiento del carrete Cambiar electrovalwila de
de 14-16 seq. de bajada dariada del carrete de bajada
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A6 | Interruptor de la palanca de accionamiento Reemplazar sensor de posicion de la
de 1416 seg. e tolva dafiado alanca de levante
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un iempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A7 Valwla de alivio de levante (de baja) Calibrar vlwla de alivio de baja
de 1416 seg. dafiada
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un iempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A8 | Sensor de posicion de angulo de la tolva Diagnosticar y cambiar
de 1416 seg. dafiado
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un iempo | SLLEV-10.2.A Tolva no baja SLLEV-10.2.A9 | Mal procedimiento de calibracion del sensor Diagnosticar y calibrar
de 1416 seg. le posicion de la tolva
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo |  SLLEV-10.2.8 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.B.1 | Fuga interna en valwula principal e levante ‘Cambiar valvula principal de levante
de 1416 seg.
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.5 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2B.2 | Carrete de la valwula principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. obstruido por 6 presente la falla
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.5 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.8.3 | Sensor de posicion de la tolva descalibrado Planned Verificar Ia calibracion del sensor mediante el VIMS 2000
de 14-16 seq.
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.5 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.8.4 | Sensor de posicion de la (olva defectuoso ‘Cambiar sensor de posicion de Ia tolva
de 14-16 seq.
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SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo |  SLLEV-10.2.8 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.85 | Modulo ECM de transmision defectuoso ‘Cambiar ECM de la transmision
de 14-16 seq.
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo |  SLLEV-10.2.8 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.B.6 |Presion piloto por encima de 710 psi debido Diagnosticar y calibrar cuando se
de 14-16 seq. mala calibracion presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tova sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.B Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.B.7 Cilindros de levante con fuga interna Planned 2000 Cambiar cilindro de levante
e 14-16 se
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.B Tolva golpea al bajar SLLEV-10.2.B.8 | Electrovalwila de accionamiento del carrete Cambiar electrovalwila de
de 14-16 seq. de bajada defectuosa del carrete de bajada
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.8 Tolva golpea al bajar SLLEV-10.28.9 | Parametro de amortiguacion de caida de Calibrar el snub cuando se requiera
de 14-16 seq. tolva (snub)
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.C Tolva no baja totaimente SLLEV-102.C.1 | Presencia de elemento extrafio (madera, Inspection Verificar visualmente la no presencia de elementos extraios que 2 Evaluar y corregir cuando se presente
de 14-16 seq. piedra, etc) sobre el chasis puedan obstruir la carrera de bajada de la tolva
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.C Tolva no baja totalmente SLLEV-102.C.2 | Carrete de la valwla principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seq. atascado por 6 presente la falla
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.C Tolva no baja totaimente SLLEV-10.2C3 | Modulo ECM de transmision defectuoso ‘Cambiar ECM de la transmision
de 14-16 seq.
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.C Tolva no baja totaimente SLLEV-10.2.C4 "Actuador piloto de bajada danado Diagnosticar y reparar
de 14-16 seq.
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.D, Tolva baja lentamente (mas de 16 seg). SLLEV-10.2.D.1 Valvila de alivio de bajada atascada Calibrar valvula de alivio de baja
de 14-16 seq.
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.D, Tolva baja lentamente (mas de 16 seg). SLLEV-10.2.D.2 | Fuga interna en valvula principal e levante Cambiar valwla principal de levante
e 14-16 se
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tova sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.D Tolva baja lentamente (mas de 16 seg). SLLEV-10.2.D.3 Bomba de levante defectuosa Planned 500
de 14-16 seg.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.D Tolva baja lentamente (mas de 16 seg). SLLEV-10.2.D.4 | Carrete de la valvula principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
de 14-16 seg. obstruido por 6 presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,2 | Bajar la tolva sin golpear de forma brusca en un tiempo | SLLEV-10.2.D Tolva baja lentamente (mas de 16 seg). SLLEV-10.2D.5 | Valwula contrabalance con fuga interna Diagnosticar y cambiar
de 14-16 seq. 0 a desgaste normal
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitir detener la tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.A No detiene la tolva en cualquier posicion SLLEV-10.3.A1 | Interruptor de posicion de la palanca de Reemplazar sensor de posicion de la
mantenerla en esté posicion (fija) de tolva defectuoso palanca de levante
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitir detener la tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.A No detiene la tolva en cualquier posicion SLLEV-10.3.A2 | Carrete de la valvula principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
mantenerla en esta posicion (fiia) obstruido por 6 presente Ia falla
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitir detener la tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.A No detiene la tolva en cualquier posicion SLLEV-10.3.A3 | Resorte(s) de partes internas de la valvula Diagnosticar y corregir cuando se
mantenerla en esta posicion (fiia) principal de levante esente la falla
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitir detener Ia tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.8 Incapaz de mantener la tolva en cualquier posicion SLLEV-10.3B.1 |Cilindro de levante con fuga internas debido Cambiar ciindro de levante
mantenerla en esta posicion (fiia) adesgaste de sellos
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-103 Permitir detener Ia tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.8 Incapaz de mantener la tolva en cualquier posicion SLLEV-1038.2 Fuga interna en el carrete de la valvula ‘Cambiar valvula principal de levante
mantenerla en esta posicién (fiia) principal de levante
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitir detener Ia tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.8 Incapaz de mantener la (olva en cualquier posicion SLLEV-103.83 | Carrete de la valula principal de levante Diagnosticar y corregir cuando se
mantenerla en esta posicién (fia) atascada esente la falla
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.3 Permitr detener Ia tolva en cualquier posicion y SLLEV-103.8 Incapaz de mantener la (olva en cualquier posicion SLLEV-10.3.84 | Resosrte(s) de partes internas de Ia valvula Diagnosticar y corregir cuando se
mantenerla en esta posicion (fia) principal de levante presente Ia falla
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-104 |Mantener Ia tolva contra el chasis cuando esta trabajando| SLLEV-10.4.A | Incapaz de mantener Ia tolva sobre el chasis cuando el equipo se | SLLEV-104.A1 Valvula principal defectuosa ‘Cambiar valvula principal de levante
en libre o flotante sin carga, encuentra en
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.4 |Mantener la tolva contra el chasis cuando esta trabajando| SLLEV-10.4.A | Incapaz de mantener la tolva sobre el chasis cuando el equipo se | SLLEV-10.4.A2 Valwila de contrabalance defectuosa Cambiar valvla de contrabalance
enlibre o flotante sin carga encuentra en
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.4 |Mantener la tolva contra el chasis cuando esta trabajando | SLLEV-10.4.A | Incapaz de mantener la tolva sobre el chasis cuando el equipo se | SLLEV-10.4.A3 Fuga interna en cilindros de levante, Cambiar ciindro de levante
en libre o flotante sin carga encuentra en
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.4 |Mantener la tolva contra el chasis cuando esta trabajando | SLLEV-10.4.A | Incapaz de mantener la tolva sobre el chasis cuando el equipo se | SLLEV-10.4.A4 Almohadilas de tolva descalibradas Planned Evaluar juego en pines de olva (radial y longitudinal) 500
en libre o flotante sin carga encuentra en
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10.4 |Mantener la tolva contra el chasis cuando esta trabajando | SLLEV-10.4.A | Incapaz de mantener la tolva sobre el chasis cuando el equipo se | SLLEV-10.4.A4 Almohadilas de tolva descalibradas Planned estado de las del chasis 500
enlibre o flotante sin carga encuentra en
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105.A1 Fugas por mangueras, acoples, sellos, Planned 250
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus cilindros, y demas componentes del
sistema de levante
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105A2 | Fugas internas entre paredes del tanque Planned Tomar y analizar muestras de aceite hidraulico 500 Corregir cuando se presente la falla
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
hidraulico por corrosion
ER Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105.A3 Fugas por paquete de frenos (paso de Planned Tomar y analizar muestras de aceite hidraulico 500 Evaluar y cambiar mando final
maximo y minimo de la mirilla y conservar sus
aceite 10 al 60)
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105.A4 Fugas externas en el tanque hidraulico Inspection Realizar inspeccion e fugas en el tanque hidraulico 12 Corregir fugas en tanque hidraulico
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-105.A Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105A4 | Fugas externas en el tanque hidraulico Planned Realizar inspeccion visual del tanque hidraulico 500 Corregir fugas en tanque hidraulico
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
R Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel SLLEV-105A5 Enfriador de aceite con fugas internas Cambiar enfriador de aceite por nuevos
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
(paso de aceite 10 al
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105A6 | Bomba de levante defectuosa (paso de Planned Tomar y analizar muestras de aceite hidraulico. En caso de 500 Cambiar bomba de levante
méximo y minimo de fa mifila y conservar sus encontrar perdidas de viscosidad y aumento de rellenos del acete
de PTO, programar pruebas de funcionamiento al circuito de
aceite a levante para descartar dafios en los sellos de la bomba.
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.A ‘Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105A7 | Empaque del acople del wiggins danado Planned Realizar inspeccion por fuga en el acople de wiggins 250
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
por
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-105.A Contiene aceite hidraulico por debajo del nivel minimo SLLEV-105A8 | Tomilos del acople del wiggins al tanque
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
partidos
R Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-105.8 Contiene aceite por encima del nivel Maximo SLLEV-1058.1 Rellenos excesivos Inspection Verificar nivel de aceite hidraulico 12 Drenar exceso de aceite hidraulico
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.8 Contiene aceite por encima del nivel mMaximo SLLEV-105.8.2 ‘Aceite inadecuado adicionado
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-105 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-105.8 Contiene aceite por encima del nivel Maximo SLLEV-1058.3 | Fugas internas entre paredes del tanque Planned 500
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
hidraulico
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.1 Filtro respiradero del tanque hidraulico Planned Cambiar fllro respiradero del tanque hidraulico 1000 Cambiar filiro respiradero del tanque de
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
sucio hidraulico
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-10.5.C.10 Dafo interno de las mangueras
maximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.2 ‘Contaminacion durante 10 rellenos
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C3 ‘Aceite deteriorado por vida atil Planned Tomar y analizar muestras de aceite hidraulico 500
maximo y minimo de la mirilla y conservar sus
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.4 | Tapa del tanque hidraulico defectuosa y/o Revisar sello de tapa o cambiar cuando
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
faltante se requiera
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C5 | Fugas internas entre paredes del tanque Planned 500 Corregir cuando se presente la falla
méximo y minimo de la mirilla y conservar sus
hidraulico
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles SLLEV-105.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.6 "Aceite contaminado por practicas y/o Corregir cuando se presente la falla
maximo y minimo de la mirilla y conservar sus
errores de
ER Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico enre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.7 Enfriadores de aceite hidraulico rotos

mé3imo y minimo de la mirilla y conservar sus
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SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C8 Discos del embrague del convertidor Planned Bajar informacion del VIMS, analizar deslizamiento del convertidor. 500
méximo y minimo de fa mirilla y conservar sus En caso de evidenciar problemas de deslizamiento, verificar la
calibracion del sensor de velocidad salida del comvertidor o
verificar las presiones del convertidor
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,5 Contener el nivel de aceite hidraulico entre los niveles | SLLEV-10.5.C Contiene aceite contaminado (fuera de especificacion) SLLEV-105.C.9 Paquetes de frenos desgastados Diagnosticar y cambiar paquete de
méximo y minimo de Ia mirilla y conservar sus
frenos
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A | No emite senal luminosa de tolva arriba emite cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A1 Bombillo indicador de tolva arriba ‘Cambiar bombillo indicador de tolva
levantada levantada defectuoso arriba
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A | No emite senal luminosa de tolva arriba emite cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A.2 Cableado defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
levantada levantada presente Ia falla
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A | No emite senal luminosa de tolva arriba emite cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A.3 | Sensor de posicion e la tolva defectuoso Cambiar sensor de posicion de Ia tolva
levantada levantada
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A | No emite senal luminosa de tolva arriba emite cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.A4 | Modulo ECM de transmision defectuoso Cambiar ECM de Ia transmision
levantada levantada
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.8 Emite sefal de (olva arriba cuando la tolva esta sobre el chasis SLLEV-10.6.B.1 | Sensor de posicion de la (olva defectuoso Cambiar sensor de posicion de I tolva
levantada
SU Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando la tolva esta | SLLEV-10.6.8 Emite sefal de (olva arriba cuando la tolva esta sobre el chasis SLLEV-10.6.8.2 | Modulo ECM de transmision defectuoso Cambiar ECM de Ia transmision
levantada
SL Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,6 | Emitir senal luminosa de tolva arriba cuando Ia folva esta | SLLEV-10.6.5 Emite senal de tolva arriba cuando la tolva esta sobre el chasis SLLEV-106.6.3 Cableado defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
levantada presente la falla
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,7 | Emitir senal en el display cuando se presente algin daio | SLLEV-10.7.A | No emite sefial en el display cuando se presenta algan dano en el | SLLEV-10.7.A1 Modulo VIMS defectuoso Cambiar médulo VIMS
en el circuito eléctrico de levante. circuito eléctrico de levante
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,7 | Emitir senal en el display cuando se presente algin daio | SLLEV-10.7.A | No emite sefial en el display cuando se presenta algan dano en el | SLLEV-10.7.A.2 Display defectuoso Cambiar display
en el circuito eléctrico de levante. circuito eléctrico de levante
SC Sistema de Levante SL-10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-10,7 | Emitir senal en el display cuando se presente algin dafio | SLLEV-10.7.A | No emite senal en el display cuando se presenta algin dafio en el | SLLEV-10.7.A3 Cableado defectuoso Diagnosticar y corregir cuando se
en el circuito eléctrico de levante. circuito eléctrico de levante presente Ia falla
SC Sistema de Levante SL10 SISTEMA DE LEVANTE SLLEV-108 (Impedir que el camion se desplace en reversa con la SLLEV-108.A No impide que el camion se desplace en reversa con Ia tolva SLLEV-108.A1 Error en configuracion de la funcion de Planned 500 Diagnosticar y calibrar

tolva levantada)

levantada

blogueo de reversa con tolva levantada

Realizar prueba de movimiento en reversa del camion con la tolva
arriba.
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