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GLOSARIO

AERONAVEGABILIDAD: habilidad de una aeronave para cumplir el tipo de misiones
establecidas por las regulaciones bajo las que opera, de acuerdo con los
requerimientos de equipamiento y de operabilidad de todos sus componentes, de
manera tal que asegura el cumplimiento de los criterios minimos de seguridad.

AERONAVEGABILIDAD CONTINUA: es el conjunto de instrucciones, practicas y
estandares que determina el mantenimiento permanente de la aeronavegabilidad del
producto aeronautico.

CERTIFICADO TIPO (TC): es el otorgado por la autoridad aeronautica del Estado de
disefio para un producto aeronautico , cuando se ha determinado el cumplimiento de
todas las condiciones de aeronavegabilidad y operacion, establecidas para tal
producto. Certificado basico de disefio para aeronave, motor o hélice, que establece el
Disefilo Tipo, como son: Planos y especificaciones, caracteristicas de disefio,
dimensiones, materiales y procesos , resistencia estructural, criterio de
aeronavegabilidad , control de aeronavegabilidad, control de calidad, cualquier otro
determinado por el fabricante.

FAA: agencia del gobierno federal de los Estados Unidos responsable de la
reglamentacion y promocion de la aviaciéon. La FAA regula y homologa a pilotos,
aparatos, aeropuertos y espacios aéreos. También administra el sistema de control de
trafico aéreo y supervisa e inspecciona lineas aéreas, academias instructoras de
vuelo, técnicos de mantenimiento e instalaciones.

FRECUENCIA: periodo en que se repite una actividad de mantenimiento

INSPECCION: es la actividad basica, que implica un examen de las
caracteristicas concretas del programa de vigilancia de la seguridad
operacional del estado, mediante la Secretaria de Seguridad Aérea, que
examina y compara el cumplimiento de la labor que efectia una empresa
Aeronautica contra lo establecido en la reglamentacion Aeronautica, a fin de
determinar si existe o no conformidad.
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LOGBOOK: libro de registros que acompafia una aeronave y a un componente mayor,
0 secciones principales del mismo, en donde se consignan tiempos acumulados,
reparaciones generales, boletines de servicio, directivas de aeronavegabilidad vy
cualquier otro factor de interés técnico para el elemento.

OVERHAUL: reemplazo o reconstruccion de partes principales del equipo para
restablecer las funciones para las cuales fue disefiado.

SEGUIMIENTO: es una actividad de verificacion que ha dado cumplimiento a los
reportes o hallazgos encontrados en la inspeccion, mediante el aporte por parte de la
Empresa Aeronautica de evidencia objetiva a la Secretaria de Seguridad Aérea.

TRAZABILIDAD

a. DE PARTES. condiciébn que debe cumplirse en relacién con los materiales,
componentes u otros productos aeronduticos, permitiendo la probabilidad de
rastrear o hacer seguimiento sobre su historial o0 procedencia, uso vy
mantenimiento, hasta determinar quien ha sido su fabricante autorizado, de
acuerdo con la documentacion pertinente que asi lo acredite.

b. DE CALIBRACION. propiedad del resultado de una medicién o del valor de un
patron, en virtud de la cual ese resultado se puede relacionar con patrones
nacionales o internacionales, atraves de una cadena interrumpida de
comparaciones que tengan todas incertidumbres determinadas.

VIGILANCIA: funcion mediante la cual la Secretaria de Seguridad Aérea
asegura que se cumple fielmente con los reglamentos y procedimientos
aceptados o aprobados por parte de la autoridad en lo referente a la seguridad.
Es la suma de las actividades que permiten detectar incumplimiento para
establecer correctivos permitiendo establecer un nivel apropiado de Seguridad
Aérea.
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ABREVIATURAS

AD: Airworthiness Directives

AIT: Inspector Técnico Autorizado.

ClI: Circular Informativa

FAA: Federal Aviation Administracion.
P.M.I: Principal Mantenance Inspector
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
P.O.l: Principal Operador Inspector

RAC: Reglamento Aeronautico Colombiano.
STC: Supplemental Type Certificate.

TAR: Taller Aeronautico de Reparacion

TC: Type Certificate

TLA: Técnico de Linea de Aviones.

UAEAC: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
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RESUMEN

TITULO: MODELO DE CONTROL Y VIGILANCIA PARA EL SEGUIMIENTO DE
MANTENIMIENTO A LAS AERONAVES DE LAS EMPRESAS AEREAS DEL SECTOR DE
FUMIGACION POR PARTE DE LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA.

AUTOR: CARLOS ANDRES ROBLES RODRIGUEZ.

PALABRAS CLAVES: Inspeccién, control, seguimiento, vigilancia, aeronavegabilidad, RAC

DESCRIPCION: La presente monografia consiste en implementar y fortalecer mediante un
estudio un modelo de control y vigilancia para el seguimiento del area de mantenimiento a las
empresas aéreas de fumigacion.

La Monografia comienza con la descripcion de la Aeronautica Civil Colombiana en cuanto a su
funcién administrativa y caracter misional enfocado hacia el area de la Secretaria de Seguridad
Aérea encargada de la inspeccion control y vigilancia de mantenimiento y de la
aeronavegabilidad de cada una de sus aeronaves.

Se realiza un analisis profundo de la situaciéon administrativa y de las areas de mantenimiento
de las empresas de fumigacion a nivel nacional, analizando personal, instalaciones y
facilidades de mantenimiento, asi mismo de forma alterna con una minuciosa inspeccion a las
aeronaves que son propietarias. Como resultado de las inspecciones y generacién de reportes
se plantea alternativas de solucibn para que dichas empresas estén conforme a las
exigencias de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Se determiné y se defini6 las inspecciones requeridas a las empresas ajustando los formatos
de inspeccion, posteriormente se desarrollo un modelo bajo la aplicacion Microsoft Office
Access “Material Aeronautico” que nos permite llevar un control tanto administrativo como
técnico particularmente en mantenimiento por medio de varias bases de datos para el
seguimiento y vigilancia a cada una de las aeronaves adscritas a la Aeronautica Civil de
Colombia

* Monografia
**Facultad de Ingenierias Fisico-mecanicas. Especializacion en Gerencia de mantenimiento. Director Jose Lenin
Rincon
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SUMMARY

TITLE: MODEL OF CONTROL AND MONITORING FOR THE SURVEILLANCE OF
MAINTENANCE TO THE AIRSHIPS OF THE AERIAL COMPANIES OF THE SECTOR OF
FUMIGATION ON THE PART OF THE CIVIL AERONAUTICS OF COLOMBIA.

AUTHOR: CARLOS ANDRES ROBLES RODRIGUEZ
KEY WORDS: Inspection, control, surveillance, monitoring, airworthiness, RAC.

SUBJECT: The present monograph consists of implementing and fortifying by means of a study
a model of control and monitoring for the surveillance of the area of maintenance to the aerial
companies of fumigation.

The Monograph begins with the description of the Colombian Civil Aeronautics as administrative
function and missionary character, focused towards the area of the Secretary of Aerial Security
responsible of the inspection, control and monitoring of maintenance and of the airworthiness of
each of its airships.

A deep analysis of the administrative situation and the areas of maintenance of the companies
of fumigation at national level, analyzing personal, constructions and facilities of maintenance,
also of alternating form with a meticulous inspection to the airships is realized that are
proprietors. As a result of them inspection and generation of reports consider solution
alternatives so that these companies are according to the exigencies of the Aeronautical
Regulations of Colombia.

It was determined and inspection required to the companies was defined them fitting the
inspection formats, later development a model under the Microsoft Office application
Aeronautical “Material” Access that allows to take a as much administrative control us as
technician particularly in maintenance by means of several data bases for the pursuit and
monitoring to each one of the assigned airships to the Civil Aeronautics of Colombia

*Monograph
** School of Mechanical Engineering. Maintenance management Specialization.. Director Jose Lenin Rincon
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INTRODUCCION

En la Aeronautica Civil de Colombia, la Secretaria de Seguridad Aérea,
dependencia encargada de controlar y supervisar el cumplimiento de las
normas aeronauticas aplicadas sobre la aviacion civil en cuanto a su seguridad
aérea y mantenimiento, se ha presentado el problema de la falta de
estandarizacion administrativa en el area de mantenimiento por parte de las
empresas aéreas fumigadoras y que estas mismas realizan procedimiento de
actividades de mantenimiento inadecuadas, con personal no idéneo e
instalaciones inapropiadas y no autorizadas por la Aeronautica Civil de

Colombia.

Debido a que el sector de fumigacion aérea se encuentra en la zona rural y
geograficamente alejado del control y vigilancia por parte de la Aeronautica
Civil, se genera el problema que por falta de negligencia y descuido por parte
de los inspectores no se realiza con rigurosidad el seguimiento y vigilancia a
las aeronaves de las empresas del sector para que cumplan los estandares de
mantenimiento que deben tener cada una de las aeronaves segun norma
aeronautica Parte Cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC) y quizas que por falta de ese control traiga consecuencias de paro de
aeronaves, lucro cesante y fallas catastréficas que implique pérdidas de vidas
humanas por no tener un buen plan administrativo y de procedimiento de

mantenimiento.

Debido a su alto indice de accidentalidad e incertidumbre en la
aeronavegabilidad es importante el nivel de vigilancia y control que se le haga a
estas aeronaves, de tal forma que se estandarice el procedimiento de
seguimiento y vigilancia a los procedimientos en el area de mantenimiento y
seguridad aérea de las mismas, cumpliendo asi con la Parte Cuarta de los RAC
que describe la normatividad y lineamientos de mantenimiento para este sector

de la aviacion
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Esto permitird que la Aeronautica Civil como entidad autoritaria que regula,
planea, controla y siendo fiel a su misién, haga cumplir la norma referenciada y
tenga el completo control de cada una de sus aeronaves adscritas en cuanto a

las inspecciones procedimiento de mantenimiento y componentes instalados.

Se propone este modelo con el fin de tener una guia administrativa de
inspeccion, control y vigilancia para el area de mantenimiento y seguridad
aérea para uso exclusivo de la Aeronautica Civil de Colombia en la Secretaria
de Seguridad Aérea para hacer cumplir las normas que rigen en el sector de la
fumigacion aérea con el fin de mitigar el indice de accidentalidad que en este
sector es muy elevado el numero y que cada una de las empresas tengan

buenas practicas de mantenimiento y administracion de las mismas-

17



OBJETIVO GENERAL

Disefiar un modelo de control y vigilancia para el seguimiento del
mantenimiento a las aeronaves de las empresas aéreas del sector de

fumigacion para la Aerondutica Civil de Colombia.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Efectuar el diagndstico de la situacion actual de las empresas aéreas del

sector de fumigacion en cuanto al area de mantenimiento.

= Analizar e identificar las normas actuales vigentes de aeronavegabilidad
para que las aeronaves de actividad de fumigacion estén vigentes para

su operacion.

» Disefiar una base de datos donde esté la informacion béasica de las
aeronaves Y los tiempos de inspeccidén y mantenimiento exigidos segun

reglamento aeronautico para las aeronaves fumigadoras.

» Disefar y proponer un modelo de control y vigilancia de tal manera que
las aeronaves fumigadoras cumplan con el plan de seguridad aérea y
mantenimiento compendiado en el reglamento Aeronautico de Colombia
RAC, Parte Cuarta.

= Crear un modelo de seguimiento de la situacién técnica de cada una de

las empresas y de los inspectores de cada una de las regionales.

18



1. LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA

1.1 HISTORIA

Desde el afio 1919 nuestro Pais es miembro activo de los convenios
Internacionales relacionados con la Aviacion Civil. Es asi como en la
Convencion realizada en Chicago en el afio de 1944, se creé la OACI
(Organizacion de Aviacién Civil Internacional) ; este Convenio fue ratificado por
el Congreso con la ley 12 de 1947; por el Decreto 969 de 1947, por el cual se
reglamenta la estructura de la Aeronautica Civil, adscribiéndola de nuevo al
Ministerio de Guerra hasta el afio de 1951, fecha en la cual se traslad¢ al

Ministerio de Obras Publicas.

El rdpido avance tecnologico hizo pensar en la necesidad de crear un
organismo Nacional, encargado del control y prestacion de servicios de
Aerédromos y Aeronavegacion para ejercer un control directo del espacio
aéreo en razén de la seguridad que demanda la defensa de la Soberania
Nacional.

Para tal fin, la Nacion opté por comprar los Aerédromos ya existentes, la
mayoria de éstos de propiedad de Avianca, con todas las instalaciones de
radioayudas de navegacién y comunicacion, ademas de la construccién y
mantenimiento de nuevos aeropuertos y la adquisicion de equipos de

radioayudas y servicios aeroportuarios, para su normal funcionamiento.

Es asi como el Gobierno Nacional en 1954, mediante Decreto 3269 del 10 de
noviembre, cred el Instituto descentralizado denominado Empresa Colombiana
de Aerddromos (ECA), encargado de la construccion, mejora y mantenimiento
de los aeropuertos publicos, dotado de personeria juridica, autonomia

administrativa y patrimonio propio.
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En 1956 se adscribieron las funciones al Ministerio de Guerra. Posteriormente,
con el fin de dotar a la autoridad aeronautica de una autonomia administrativa y
financiera se creo6 el (Departamento Administrativo de Aeronautica Civil) DAAC,
mediante Decreto 1721 del 18 de julio de 1960, con unas funciones técnicas y

administrativas especificas, para dirigir la politica aeronautica.

El Decreto 3140 de 1968 suprimié la E.C.A. y se cred en defecto el Fondo
Aeronautica Nacional F.A.N, establecimiento publico adscrito al DAAC.
Mediante la Ley 3a. y Decreto 2332 de 1977 se reorganizé el Departamento
Administrativo de Aeronautica Civil

El Departamento Administrativo de Aeronautica Civil y el Fondo Aeronautica
Nacional, en el afio de 1984, determinaron un convenio con la Fuerza Aérea
Americana, cuyo objetivo es establecer los términos y condiciones bajo los
cuales la FAA proveerd ayuda al DAAC/FAN, para el desarrollo y
modernizacién de la infraestructura de la Aviacion Civil de la Republica de

Colombia, en las areas Gerencial, Operativa y Técnica.

Con la Ley 105 del 30 de diciembre de 1993, por la cual se organiza el Sector y
Sistema Nacional de transporte adscribiendo nuestra institucion al Ministerio de
Transporte, como oOrgano rector de la politica y ejecucién de las funciones
relativas al transporte aéreo; se disefid un organigrama institucional que
atiende a la naturaleza de las dos grandes tareas a la Entidad: la
Aeronavegacion y el servicio aeroportuario; en consecuencia se crean la

Secretaria Técnico Aeronautico y la Secretaria Aeroportuaria.
Esta Aerocivil es el resultado de la fusion del Departamento Administrativo de

Aeronautica Civil y el Fondo Aeronautico Nacional, ordenado par el Art. 67 del
Decreto 2171 de 1992
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1.1.1 Misidon. En la Aeronautica Civil trabajamos para garantizar el desarrollo

ordenado de la aviacion civil, de la industria aérea y la utilizacién segura del

espacio aéreo colombiano, facilitando el transporte intermodal y aprovechando

las ventajas competitivas del pais, mediante:

,_).

La regulacion del uso del espacio aéreo colombiano y su infraestructura

aeroportuaria y aeronautica.

La administracion del uso del espacio aéreo colombiano por parte de la
aviacion civil, la infraestructura aeroportuaria y aeronautica, y la
coordinacién de sus relaciones con la aviacion del estado.

La prestacion de servicios aeroportuarios y de apoyo a la navegacion aérea.

El ejercicio de control y vigilancia de la seguridad operacional en el sector

aeroespacial.

Aplicando los principios de calidad y responsabilidad social; enfocando su
gestion en la mejora continua del talento humano, los procesos y la
viabilidad financiera de la institucion, como estrategia para la competitividad

organizacional.

1.1.2 Visién. La Aeronautica Civil en el afio 2015 sera una institucion

altamente competitiva, mejorando

.

D

.

La integracion coherente de sus procesos.

La infraestructura fisica adecuada, flexible y de tecnologia moderna.

La permanente apropiacién de conocimiento, la capacidad de trabajo y la

calidad humana de sus funcionarios
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= Contribuyendo en mayor medida con el desarrollo ordenado y seguro de
la aviacion civil, impulsando el crecimiento econdémico y el mejoramiento

de la calidad de vida bajo un esquema de responsabilidad

1.1.3 Funcién de la Aeronautica Civil Colombiana. Lo primordial en la
Aeronautica Civil es trabajar para garantizar el desarrollo ordenado de la
aviacion civil, de la industria aérea y la utilizaciébn segura del espacio aéreo
colombiano, facilitando el transporte intermodal y aprovechando las ventajas

competitivas del pais, mediante:

= La regulacién del uso del espacio aéreo colombiano y su infraestructura

aeroportuaria y aeronautica.

= La administracion del uso del espacio aéreo colombiano por parte de la
aviacion civil, la infraestructura aeroportuaria y aeronautica, y la

coordinacion de sus relaciones con la aviacion del estado.

= La prestacion de servicios aeroportuarios y de apoyo a la navegacion aérea.

~ El ejercicio de control y vigilancia de la seguridad operacional en el sector

aeroespacial.

= Aplicando los principios de calidad y responsabilidad social; enfocando su
gestion en la mejora continua del talento humano, los procesos y la
viabilidad financiera de la instituciéon, como estrategia para la competitividad

organizacional
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Figura 1. Organigrama Aeronautica Civil.
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1.2 SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

La Secretaria de Seguridad Aérea ejecuta los programas de vigilancia continua, a
fin de evidenciar el cumplimiento de la normatividad aeronautica RAC, bajo los

lineamientos de estandares internacionales vigentes OACI.

1.2.1 Funciones de la Secretaria de Seguridad Aérea

= Coordinar y controlar el cumplimiento de las politicas, planes, programas y
proyectos relacionados con el control técnico y seguridad de las aeronaves,
infraestructura aérea comercial y no comercial en tierra, de conformidad con las

disposiciones vigentes.

= Coordinar y controlar la inspeccion a las operaciones de la aviacion civil y de los
servicios aéreos conexos, respecto de las condiciones de las aeronaves, la
infraestructura en tierra, el personal aeronautico, el material de vuelo, los equipos

y los procedimientos.
» Certificar la idoneidad del personal aeronautico, seguridad en las operaciones
aéreas, las aeronaves e infraestructura comercial y no comercial aeronautica en

tierra.

= Vigilar el cumplimiento de los reglamentos y procedimientos de seguridad

aeronautica en el territorio nacional.
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Figura 2. Organigrama Secretaria de Seguridad Aérea.
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Fuente: Aeronautica Civil de Colombia

1.2.2 Material Aeronautico. Dentro el organigrama de la Secretaria de Seguridad
Aérea se encuentra el grupo de inspeccion y vigilancia y a su vez se encuentra
incluida la oficina de Material Aeronautico, que es la oficina encargada de cumplir y
apoyar las funciones propias de la misma Secretaria de Seguridad Aérea
especificamente de recibir documentacion por parte de los inspectores como la
activacion y suspension de aeronavegabilidad, permisos especiales de vuelo,
otorgar o suspender certificados de aeronavegabilidad y guardar y/o archivar toda la
informacion técnica de cada una de las aeronaves en las cuales incluyen programas
de mantenimiento, STC (Supplement Type Certificate), servicios de inspeccion y
mantenimiento segun fabricante de la aeronave; toda esta informacion se encuentra
registrada y archivada en la oficina de material aeronautico en carpetas fisicas

relacionadas a cada matricula de una aeronave.
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Cabe resaltar que la aeronautica civil y siendo fiel a su mision es la encargada de

instaurar mecanismos por medio de la Secretaria de Seguridad Aérea que permitan

la inspeccion, control y vigilancia de cada una de las aeronaves civiles que

involucran tanto aviacion comercial como general. En la figura 3 se ilustra como esta

organizada o clasificada la aviacién civil comercial y que los compone.

Figura 3. Aviacion Civil Comercial

Aviacién Civil

Aviacién
Comercial

Transporte

Publico (Pax-
Correo-Carga)

Regular No Regular

Trabajos
especiales

Fumigacion

Fotografia

Publicidad

Operacion
nacional

Operacion
Internacional

Operacion
nacional

Operacion
Internacional.

Fuente: El Autor
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2. EMPRESAS AEREAS AGRICOLAS

“Son trabajos aéreos especiales que consisten en la aplicacion o aspersion desde
aeronaves en vuelo de sustancias para la proteccion de cultivos o para el control de
plagas, malezas o enfermedades de las plantas o la aplicacion de reguladores
fisiologicos, ejecutados por empresas autorizadas al efecto por la UAEAC y por las

demas autoridades competentes en materia agricola, sanitaria o ambiental.”

A lo largo y ancho del territorio nacional hay un total de treinta y cinco empresas
certificadas por la Aeronautica Civil que pertenece a trabajos aéreos especiales en la
modalidad de empresas aéreas agricolas que realizan actividades de fumigacion;
por obvias razones estan ubicadas en zonas rurales aisladas que implican tener
pistas aéreas no preparadas, instalaciones o areas de mantenimiento en lugares
improvisados que no garantizan un buen servicio de mantenimiento y que por su
topografia en algunos zonas se hace complicada las actividades de operacién por
parte de los pilotos. A continuacién se muestra la panoramica desde una vista aérea

de una empresa aérea agricola.

Figura 4. Panoramica empresa Agricola

Fuente: El Autor

! REGLAMENTO AERONAUTICO CIVIL. Bogota: Editores , 2009, Vol. 2, no 4; p. 281
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A continuacion se referencia la cantidad de aeronaves por marca y modelo que

prestan servicio de fumigacién en el territorio nacional.

Tabla 1. Relacién de aeronaves Agricolas

TRABAIJOS AEREOS
ESPECIALES

AIR TRACTOR 7
AT-301 5
AT-401 2
AVIODECO 1
AC-05 PIJAO 1
AYRES CORPORATION 7
S2RT34 7
CESSNA 84
A188 10
A188A 5
A188B 65
T182
T188C
PEZETEL
M-18 2
PIPER 40
PA-25-235 10
PA-25-260 23
PA-28-235 1
PA-36-300 4
PA-36-375 2
THRUSH AIRCRAFT 2
S2R-T34 2
Total general 143

Fuente: El Autor

En el territorio nacional es evidente que el mayor nimero de aeronaves de aviacion
agricola son Cessna y Piper asi como muestra la tabla 1 que son aeronaves de buen
performance para la operacional que estan configuradas para prestar servicio de

fumigacion y permiten tener una operacion especial en vuelo.
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2.1 DOCUMENTACION TECNICA DE LAS EMPRESAS AEREA AGRICOLAS

La documentacién técnica que debe tener cada organizacion de mantenimiento de
las diferentes empresas agricolas proviene de tres fuentes principales.
» Documentacion proveniente de los fabricantes de la aeronave (hélices,

motores).

= Documentacion proveniente de las Autoridades Aeronduticas del pais donde se

encuentra registrado la aeronave. (Certificados, permisos de mantenimiento).

= Documentacién dada por la misma compafia relacionados con informacion del
departamento de mantenimiento( técnicos, herramientas, equipos, manuales

de mantenimiento de otras aeronaves)

2.1.1 Documentacion del fabricante. Dentro de la documentacién dada por el

fabricante encontramos los siguientes.

= Manual de Mantenimiento (MM): Documento que contiene todos los
procedimientos de mantenimiento del avidon y de sus sistemas y subsistemas,
pero de manera de guia, aun sin acomodarse a la empresa donde se

encuentre el aeronave.

= Programa de Mantenimiento (MS): Establece cuales de las tareas de
mantenimiento que se deben realizar y con que frecuencia que estan incluidas
en el MM. También contiene los tiempos de vida limite dados por el fabricante

para los componentes que tengan esta condicion.

= Catalogo llustrado de Partes (IPC): Contiene todos los componentes del
avion, representados en planos de explosion y su principal funcion es permitir
identificar rapidamente un componente por su ubicacion en el avion, de

acuerdo a su imagen y numeracion de la parte.
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= Manual de Reparaciones Estructurales (SRM): Establece los procedimientos

de reparacion y los limites de estas, aplicables a la estructura de la aeronave.

= Boletines de Servicio (SB): Estos documentos pueden ser mandatarios o
informativos. Son emitidos por el fabricante con el fin corregir problemas de
disefio o de funciones conocidos, que pueden conducir a situaciones
inseguras, o simplemente con el fin de mejorar condiciones de la aeronave,
gue puedan representar dificultades de mantenimiento y/é altos costos para el

operador.

2.1.2 Documentacion de Autoridades Aeronauticas. Los documentos técnicos
mas importantes a nivel de mantenimiento que puede emitir la Autoridad Aeronautica

de un pais son las Directivas de Aeronavegabilidad (Airworthiness Directives -AD).

La Aeronautica Civil Colombiana mediante el RAC (Reglamento Aeronautico
Colombiano), normaliza y da parametros a la industria aeronautica para que se
pueda llevar a cabo la implementacién de un plan de mantenimiento, teniendo en
cuenta qué requisitos y procedimientos son indispensables para dar certificado a un
taller y personal autorizado para poder realizar algun tipo de mantenimiento.

También mediante circulares informativas (Cl), actualizadas, guian y dan
recomendaciones a los operadores comerciales de temas relacionados a la
responsabilidad aeronautica para que se implemente en cada uno de los MGM de
cada empresa para dar cumplimiento a la misma. Las empresas desarrolla sus
operaciones dentro del marco normativo y juridico definido en el Reglamento
Aeronautico de Colombia RAC y se ajusta a las normas y recomendaciones de la

Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

2.1.3 Documentacion dada por las empresas. Cada compafiia debe tener en sus
archivos y documentos, la cantidad de inventario que maneja cada departamento de
la empresa, en el caso del departamento de mantenimiento maneja la informacion
concierne a equipos, herramientas, personal técnico, y manuales de mantenimiento ,

todo esto para que ayude a facilitar el manejo de la informacion tanto a la empresa
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como a las personas a cargo en algun trabajo fortuito que se presente en alguna
aeronave y también para la autoridad aerondutica.

En las visitas realizadas a las diferentes empresas aéreas agricolas se evidencio
que varias de ellas el personal que tenian no era el idéneo en la parte técnica, que
no tenian licencia adicionada para prestarle mantenimiento al equipo a mantener y
gue a muchos le faltaba la debida capacitacion y/o entrenamiento de acuerdo a
nuevas aeronaves adquiridas por las empresas, varios de ellos realizaban sus
actividades empiricamente, falta de personal con contrato laboral con la empresa y
gue tengan definidas sus responsabilidades y funciones.

Las instalaciones y hangares en algunos no eran los mas aceptables, sobre todo en
las aéreas donde se realizaba el respectivo mantenimiento a motores y fuselaje,
herramientas no muy bien cuidadas y mal manejo de residuos lubricantes,
iluminacion deficiente y areas del taller no demarcadas. En la figura 5 se muestra un
motor del cessna 188 pendientes a realizar actividades de mantenimiento expuesto

a polvo.

Figura 5. Motor Cessna 188 mal mantenido

Fuente: El Autor
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En general las empresas aéreas agricolas tienen especificaciones de mantenimiento
clase I. “Clase l. Servicios de mantenimiento preventivo y correctivo de trabajos en
sistemas de motores, accesorios y componentes, reparaciones menores ajustes etc.,
en aeronaves con peso maximo para despegue hasta 5.700 Kg. Para marca y

modelo especifico con limitaciones de acuerdo a la capacidad técnica del Taller’.

Mantenimiento propio a las aeronaves de la empresa, atendido con personal técnico
licenciado por la U.A.E.A.C. servicios hasta 100 horas y items especiales conforme
al manual de mantenimiento del fabricante de las aeronaves que posea cada

empresa.

Figura 6. Cessna 188 en mantenimiento.

Fuente: El Autor

En la inspeccién de repuestos e instrumentos instalados en las aeronaves no
correspondian la parte nimero con el mostrado en el IPC, se evidencié que muchos
de los componentes no tenian una trazabilidad para operar en la parte aeronautica y
que varias de ellas eran mandadas hacer a diferentes talleres no autorizados por la
UAEAC que no garantizaban ninguna confiabilidad en cuanto al material utilizado; se

evidencio que instalaban elementos de uso para vehiculos como baterias vy filtros de

% Ibid., p. 327.
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aceite como el mostrado en la figura 5, que de una u otra forma les prestaba funcién

para servicio del aeronave.

Figura 7. Componente motor Cessna 188

Fuente: El Autor

La documentacion y manuales técnicos que deben tener las empresas en algunas
estan desactualizados, cuando deben tener un contrato vigente con las empresas
fabricantes de sus aeronaves para obtener las Directivas de aeronavegabilidad AD y
Boletines de servicio SB para estar actualizados en los servicios de mantenimiento

y/o modificaciones que se deban hacer.

Cabe aclarar que los reportes o evidencias no son generadas para todas las
empresas algunas de ellas estan muy bien organizadas y el propoésito de la UAEAC
es que cada una de las organizaciones estandaricen procesos y que cumplan con
los RAC
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3. NORMATIVIDAD DE AERONAVEGABILIDAD PARA LA AVIACION
AGRICOLA

La normatividad que rige los programas de mantenimiento para las empresas de
aviacion agricola esta contenida en la parte IV del Reglamento Aeronautico
Colombiano RAC, normas que son aplicables de manera general a toda actividad de
aeronautica civil y a toda persona natural o juridica, nacional o extranjera que las
desarrolle; y de manera especial a las desarrolladas dentro del territorio nacional: o a

bordo de aeronaves civiles de matricula Colombiana.

A continuaciéon se encuentran los elementos basicos y requeridos para que una

aeronave de aviacion agricola pueda estar aeronavegable.

3.1 CONDICIONES DE AERONAVEGABILIDAD.

Ninguna aeronave al servicio de empresa de aviacidn agricola debe ser operada en

vuelo, si antes no se han cumplido los siguientes requisitos:

= Tener vigente el respectivo certificado de aeronavegabilidad especial

otorgado por el inspector de aeronavegabilidad asignado.

= Tener cumplidos los servicios periédicos, trabajos mandatorios y corregidas
las fallas o defectos conocidos, todo lo cual debe ser amparado y respaldado

por firmas de personal técnico poseedor de las licencias correspondientes.
= Tener en perfecto estado el funcionamiento de todos sus sistemas,

instrumentos y equipos en general, esenciales para la operacién autorizada y

de acuerdo con los términos del respectivo certificado de Aeronavegabilidad.
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3.2 REQUISITOS DE MANTENIMIENTO, INSTALACIONES Y EQUIPOS

Personal de Mantenimiento.
Un Jefe de Mantenimiento, con licencia (TAV, TDH, TPM, 6 TLA y TLH) habilitado en
el equipo propuesto. Un Jefe Control Calidad (Inspector AIT).

Todo los inspectores autorizados a la empresa, deben ser empleados de tiempo

completo de la empresa a la cual vayan a prestar sus servicios de Inspeccion.

Todos los inspectores autorizados en las empresas estan en la obligacion de
informar a la Secretaria de Seguridad Aérea sobre las irregularidades que ocurran
en la ejecucion de los trabajos que afecten la aeronavegabilidad, dejando constancia
en las o6rdenes de trabajo y en los libros de vuelo de las aeronaves y disponiendo
gue permanezca suspendido de actividad de vuelo cuando en su concepto existan

condiciones que puedan afectar la seguridad del vuelo.

Instalaciones y Equipos.
En cada base principal de operaciones y en las bases auxiliares, los operadores de
trabajos aéreos deben disponer de las siguientes instalaciones:

= Aerddromo aprobado por la UAEAC.

» Para empresas aéreas agricolas plataforma de cemento con un minimo de
150 metros cuadrados para el mantenimiento y lavado de las aeronaves.
Cuando se trate de helicépteros, la plataforma debe tener la forma y tamafio

adecuados, de acuerdo al equipo autorizado.
= Se podra autorizar la operaciébn de aeronaves agricolas en aer6dromos

publicos previo el cumplimiento de los requisitos establecidos por otras

autoridades competentes en materia agricola, sanitaria o0 ambiental.
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= En la base principal (6 bases auxiliares con autorizacion de mantenimiento),
hangar o instalaciones adecuadas para el albergue de aeronaves con una
capacidad minima que de cupo a la aeronave mas grande que opere la

empresa.

Repuestos y elementos.

En cada base principal o auxiliar de operacién, las empresas deben disponer de los
equipos y herramientas necesarios para efectuar los servicios de mantenimiento
aprobados, los repuestos de uso comun y material de consumo permanente, asi
como los elementos aconsejados por la seguridad industrial para las actividades que

alli se desarrollen.

Guias y sistemas para trabajos de mantenimiento.

Todas las empresas aéreas agricolas, deben someter a aprobacion de la UAEAC,
un plan o programa de mantenimiento de acuerdo con el tipo de aeronave que vayan
a operar. El plan debe incluir los correspondientes formularios o guias para las
distintas inspecciones, servicios y reparaciones; asi como los de otros trabajos, tales
como: lubricacion, calibracién de valvulas, cambio de motores, vuelos de prueba,

etc.

Requisitos sobre modificaciones y reparaciones
Todas las modificaciones y reparaciones que afecten las condiciones de
aeronavegabilidad de una aeronave y su equipo para aplicaciones agricolas, deben

someterse a la aprobacién de la UAEAC con el correspondiente soporte técnico.
Peso y Balance.

Cumplir las disposiciones establecidas y aplicables del Capitulo Il de esta Parte del
R.A.C
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Biblioteca técnica

En las dependencias principales de los servicios de mantenimiento, las empresas
aero-agricolas debe mantener una biblioteca técnica que contenga los manuales de
mantenimiento, reparacion e inspeccion y los boletines suministrados por los
fabricantes de cada aeronave, planta motriz, hélice y demas componentes de la
aeronave y equipo de fumigacién. Ademés de la biblioteca, deben mantenerse
debidamente archivadas las disposiciones y reglamentos pertinentes expedidos por
la UAEAC.

Registros y estadisticas de vuelo y mantenimiento

Cada empresa debe disponer de los correspondientes libros de a bordo para las
anotaciones del tiempo de vuelo, avién, motor y hélice, y de las fallas con sus
respectivas correcciones, firmas responsables, nombres de tripulacién, etc. Asi
mismo debe llevarse el control y estadisticas de los diferentes servicios, trabajos de
reparacion, cambio de partes y los correspondientes tiempos de los principales

accesorios.

3.3 EJECUCION Y APROBACION DE MANTENIMIENTO Y ALTERACIONES

El RAC establece que las entidades de mantenimiento y talleres pueden cumplir este

tema como sigue:

- El operador tiene la prerrogativa de realizar el mantenimiento en su aeronave de
acuerdo con un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continuada
propio o del fabricante de acuerdo a aprobacion por parte de la UAEAC, previa

evaluacion y conveniencias sobre el tema.
= El manual del operador estipula las autorizaciones, los métodos, estandares y

procedimientos o ejecucién de ese mantenimiento. Esto se reglamenta por el
numeral 4.1.10 del RAC.
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= Se permite que las aeronaves del operador entren a servicios después que el
mantenimiento haya sido realizado por una organizacion de mantenimiento
autorizado de forma especifica por el operador, o cuando se realiza por un taller
reparador en su propio nombre. En este caso, la persona que firma la
autorizacion retorno al servicio (AlIT), de acuerdo a la capacidad legal del taller
autorizado por el operador, certifica que el mantenimiento de aeronavegabilidad
continuada del operador. Es responsabilidad de la organizacion de
mantenimiento; que el mantenimiento solicitado se haya cumplido en esa etapa y
de acuerdo al programa de aeronavegabilidad continua, certificAndose el
cumplimiento del paquete completo de mantenimiento contratado. De ninguna
manera este procedimiento reduce la responsabilidad de las funciones de
mantenimiento o las tareas desempefiadas o supervisadas por la organizacion de
mantenimiento o los talleres reparadores. Es obligacion del operador designar;
por nombre o titulo ocupacional, cada persona de la organizacion de
mantenimiento  autorizada para retomar el servicio (release de
aeronavegabilidad) a la aeronave. Asi mismo, el operador debera indicar cuando
se requiera este release. Normalmente, se requiere un release de
aeronavegabilidad después de las inspecciones ordenadas por las
especificaciones de operacion, actividades de mantenimiento que comprometan

inspecciones RIl y cualquier otro mantenimiento significativo.
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4. MODELO DE INSPECCION CONTROL Y VIGILANCIA PARA
EMPRESAS AEREAS AGRICOLAS

Inicialmente para el desarrollo del modelo se tuvo en cuenta varios parametros a
analizar para luego identificar los items que directamente e indirectamente influyen
para tener el control necesario y continuar con una vigilancia continua; para dar
inicio al modelo se empez6 a analizar en primera instancia la descripcion de la

actividad de inspeccion.

4.1 DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD DE INSPECCION, SEGUIMIENTO Y
VIGILANCIA DE AERONAVEGABILIDAD

La inspeccién, seguimiento y vigilancia de las actividades que se llevan a cabo a los
titulares de certificados de operacion y certificados de funcionamiento, es parte
esencial de la responsabilidad de la Aeronautica Civil mediante la Secretaria de
Seguridad Aérea para garantizar un servicio seguro y fiable de transporte aéreo a los

diferentes usuarios.

La vigilancia necesaria y las inspecciones relacionadas con ella se programan y se
llevan a cabo por inspectores asignados al titular del certificado de operacién de

acuerdo al RAC parte IV.

Cuando en el curso del programa de vigilancia del titular del certificado, se observan
deficiencias (hallazgos, discrepancias, reportes), se determina la causa, se toma la
inmediata correccién o tratamiento del hallazgo, discrepancias y/o reporte y se inicia
la investigacion apropiada de seguimiento para determinar la eficacia del
tratamiento. Siempre que se repitan problemas especificos, se hacen inspecciones

adicionales.

39



Si el programa de inspeccién, seguimiento y vigilancia y los informes de inspeccién
relacionados con él revelan que el titular del certificado ha incumplido o no puede
satisfacer o mantener las normas requeridas de la certificacion, el inspector es
principalmente responsable de la vigilancia de la actividad debe informar
inmediatamente al titular, de la deficiencia observada y requerir la correccidén
correspondiente dentro de un tiempo especificado. Si el titular del certificado no
corrige la deficiencia cuando se le indique, el inspector informa inmediatamente al
Jefe de Grupo recomendando que se retiren o se restrinjan de una forma temporal o

permanente los privilegios del certificado de operacion.

Para el caso de las empresas aéreas agricolas las actividades relacionas son
propiamente con los trabajos aéreos especiales y también con los talleres de
reparacion aun cuando se necesite. A continuacion, en las tablas 2 y 3 se muestra

los items a inspeccionar.

Tabla 2. items de Inspeccion talleres aeronauticos de reparacion.
TALLERES AERONAUTICOS DE REPARACION

Inspeccion a las facilidades de
Mantenimiento

Talleres Aeronauticas de Reparacién Procedimiento para la deteccion de partes
sospechosas

Inspeccion de Records de Aeronaves

Fuente: El Autor

Tabla 3. items de inspeccion empresas trabajos aéreos especiales.
EMPRESAS DE TRABAJOS AEREOS ESPECIALES

Inspeccidn a las Facilidades de
Mantenimiento (Ppal)

ConfiguraCién de la Aeronave |nspeccién Sorpresa

Inspeccion de Records de Aeronaves

Fuente: El Autor
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4.2INSPECCIONES DE AERONAVES

Refiere a las inspecciones de rutina, servicio, y pruebas ejecutadas en la aeronave
en los intervalos ordenados. Incluye las instrucciones detalladas y los estandares por
medio de formas o formularios de trabajo, tarjetas de trabajo, etc.; lo cual ayudara a
controlar la actividad, registrar y contabilizar las tareas que comprenden el tema. Es
evidente que tanto para el operador como los inspectores de la Aeronautica Civil
tengan controles de inspeccidn seguimiento y vigilancia y una herramienta
fundamental se plasman en formularios o formatos predisefiados que es una guia a
manera de listado o “check list”, con el fin de agilizar la inspeccion y facilitar los
temas relacionados de la inspeccion, estos formatos estan en el Anexo B y tienen
una revision reciente ajustandolo de acuerdo a las visitas realizadas a las empresas
agricolas, también es muy importante tener en cuenta el mantenimiento programado

y no programado que se explica a continuacion.

Mantenimiento Programado. Refiere a las tareas de mantenimiento preescritas
tomadas delmanula de mantenimiento del fabricante. Algunas se cumplen junto con
las tareas de inspeccion que son parte del tema de inspeccion y que pueden
incluirse en la misma forma. Las tareas programadas incluyen el reemplazo de
items de vida limite, componentes que requieren reemplazo por overhaul general,
inspeccion especial; como rayos x, chequeos o pruebas para los items por condiciéon
‘on condition”, lubricantes, etc. Se pueden suministrar formas especiales de trabajo
o algun otro documento. En cualquier caso, se debe suministrar las instrucciones y
estandares para llevar a cabo cada tarea, con el fin de garantizar su cumplimiento,

registro y firma apropiada.

Mantenimiento no Programado. Suministra los procedimientos, instrucciones y
estandares para el cumplimiento de las tareas de mantenimiento generadas por la
inspeccion y elementos de mantenimiento programados, informes de pilotos, andlisis
de fallas, mantenimiento por inactividad u otras indicaciones necesarias para el
mantenimiento. Los procedimientos para reportar, registrar y procesar los hallazgos

de la inspeccién malos funcionamientos operacionales, u operaciones anormales;
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tales como, aterrizajes fuertes (por impacto), son una parte esencial de este
elemento. Un diario “logbook” continuo para los eventos y la accion correctiva
resultante entre las inspecciones programadas de la aeronave, puede servir para
este propdsito. Los reportes de inspeccion o discrepancias se utilizan normalmente
para procesar las tareas de mantenimiento no programadas, normalmente, las
instrucciones y los estandares para el mantenimiento no programado son

suministrados por los manuales técnicos del operador.

En algunas de las inspecciones realizadas después de pedirles a los técnicos
‘desarmar la aeronave” para poder verificar parte numero (P/N) de algunos
componentes especialmente los que tiene “vida limite”, se evidencio que varios
componentes no correspondian y por ende muchos de ellos no tenian ninguna
trazabilidad, particularmente con las hélices y componentes del motor, lo que genera
una incertidumbre del comportamiento y el funcionamiento de la aeronave. En la
tabla 4 se relaciona P/N de la hélice instalada en la aeronave y la P/N del fabricante

de algunas aeronaves inspeccionadas.

Tabla 4. Relacién instalacion de hélices en cessna A188

TC |MODELO SIN FAB.HELICE | P/NINSTALADO | P/N DE FABRICANTE
A9CE | A188B C18802679T | MC. CAULEY B2A34C205-C B2A34C205-C
A9CE | A188B C18802659 |MC. CAULEY B2A34C205 B2A34C205-C
A9CE | A188 1880412 MC. CAULEY B2A34C205 B2A34C205-98N
A9CE | A188B C18801886T | MC. CAULEY B2A34C205-C B2A34C98-N0O
A9CE | A188 18800132 | MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C58
A9CE | A188 1880055 MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-0
A9CE | A188 1880527 MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-0
A9CE | A188 188-0543 MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-N
A9CE | A188B 18800623 | MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-0
A9CE | A188B 18801370 |MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-0
A9CE | A188B C18802172T |MC. CAULEY B2A34C205-C B2A34C205/90DHA-4
A9CE | A188B C18802518T | MC. CAULEY B2A34C205-C B2A34C205
A9CE | A188B C18803004 |MC. CAULEY B2A34C205-C D2A34C98-N0
Fuente: El Autor
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Las aeronaves que estan resaltadas en la tabla 4, son las que tienen P/N de la
hélice diferente a la del fabricante segun el certificado tipo. La anterior tabla y
descripcion del ejercicio se muestra a razén de ejemplo aclarando que este trabajo

se realizo con los diferentes componentes de las aeronaves.

A razon de lo evidenciado se tomd la decision junto con el grupo técnico de la
Secretaria de Seguridad Aérea de emitir una resolucion dirigida a los propietarios de
empresas fumigadoras que reporten las desviaciones que tienen de las aeronaves
en sus certificados tipo y componentes instalados que no corresponden o no van
relacionados en el manual de mantenimiento o al del fabricante del aeronave. Anexo
A, dicha resolucion es con el fin que cada propietario de estas aeronaves relaciones
los componentes instalados actualmente que no tienen ninguna trazabilidad por

parte del fabricante con plazo a enero de 2011.

Paralelo a las inspecciones realizadas se acudi6é al grupo de investigaciones de
accidentes aeronauticos que nos permitiera obtener informacion sobre los
accidentes e incidentes ocurridos desde el afio 1995 hasta la fecha con el fin de
conocer los motivos de dichas situaciones y encontrar la causa raiz en lo posible-. A
continuacion se relaciona la tabla de incidentes y accidentes datadas desde el afio
1995.

Tabla 5. Estado de investigacion de accidentes

ESTADO DE LAS INVESTIGACIONES - ACCIDENTES
GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES
451 i
40 3mar = 11
359 EE] Raild 3_43_4 EED]
@30 4 BB -
g 2321 I - 22 e u TIN® ACCIDENTES
E Frrss nn 2= M " BN* SUCESOS FALLADOS
2 I | s M [DEN ETAPA DE INVESTIGACION
L 15 —1 | —
10 - — |
5 — |l g —1
0 |_'_ o [] o_'_ o [] [} p [ n_'_ o [ [ a . =
1995 1996 1957 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
ANOS
ANOS 1995 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 ] 2003 | 2004 | 2005 ) 2006 | 2007 2008 | 2009 | 2010 | TOTAL
N Accidentes 37 | 23 | 35 [ 22 | 22 | 4 29 [ 31|32 ] 34 | 26 1] 28 [ 22 24 2 439
N°® Sucesos Fallados :ﬂ 23 35 22 22 41 29 E i 32 3‘ 26 :H 25 15 5 t 408
En etapa de Investigacidn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7 19 . 1

Fuente: Grupo de investigacion de Accidentes UAEAC
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De acuerdo a los fallos emitidos por el grupo la mayoria de incidentes y accidentes
ocurren en el sector de fumigacién aérea en las fases de despegue y aterrizaje en
general y de acuerdo a lo evidenciado fortalece la expectativa y la idea de realizar en
este grupo de aeronaves una vigilancia continua mas estricta y rigurosa con el fin de

disminuir la tasa de accidentalidad en este sector.
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5. DISENO DEL MODELO

Una vez que se ha analizado los temas y variables que involucran directamente el
control y vigilancia de la aeronavegabilidad de las aeronaves de fumigacion, en la
oficina de material aeronautico se deberd hacer uso de la macro “Material
Aeronautico” desarrollado bajo la aplicacion Microsoft Office Access, en el cual se
registra los datos tanto administrativos como técnicos de cada una de las aeronaves
y que a partir de dicha informacién en una base de datos dinamica, hacer cumplir
segun RAC. Para llevar a cabo el desarrollo de esta Macro acudi a la ayuda al grupo

de informéatica de la Aeronéautica Civil.

5.1 MACRO “MATERIAL AERONAUTICO”

En la figura 8 muestra la forma en .el cual se interrelacionan todos los temas y
subtemas, el cual son variables que son suministradas en forma ordenada y
coherente; el principal inconveniente que se evidencié es que hay muchos datos que
relacionar pero la idea es dejar la macro lo mas sencilla posible para no tener ningun

problema en el manejo de la misma.

Figura 8. Relacién de los procedimientos de la “Macro Material Aeronautico”

1 oo
nit_smpresa - Matricula N Matricula -

Codigo_F
Codigo_c

Utilizacion Docurment [da]
Marca
Cod_MarcaDe

- IMadela -~

1
COD_FABRICAN Cod_ClaseInspec
MM_FABRICANTE Des_Claselnspec

Cod_ModEmpres:

.
COD_FABRICAN —\o_o COD_MODELC_~ -
MNM_FABRICAMNTE COoOD_FAaBRIC,
- ME_PODELD

Tbl .
matricula -~
pbmo

Fec_peso_bal:

CLA_MOTOR
MRO_MOTORL™ |

cod_dase._em = | [— - — [cod_est

des_cod_clase Estado des_est

cat_emp Fecha_Ewent CROEM

ord_cat Mro_Cancela

cod_modalida. | Vigente -

\
Tl ., &= ] . o=
cod_dase_em ~ Makricuda - Cod_ClaMotor Cedula_Func I?l:-i;:lip = [cCodiga_P . [TPIoENT -
des_cod_clase _\ Inspeccion Des_ClalMator Direccion_Func DESCRIPCION Codigo_C NROIDENT
cat_emp Mantenimient: Descripcion SIGLACOM
ard_cat Taller_manto ACT1
cod_modalida=] nit_tallermant_= | ; ACTZ =l
1
Tbl L |~
Conseato = == [Consscutivo i’ oo COD_MODALIDA m odalidal=]
Fecha Matricula DES_MODALIDALC e jis)
ro_Radio Motive ac - lidad
sigla. desting Griginada et |C"“‘:"g"“—’°‘Ct ,recemﬁ(j
A= | cod_clase_Emp
Responsable > clase =1 o  ——— -
3 —

Fuente: El Autor
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En la figura 10 muestra la forma el cual se presenta la macro en su menu principal y
los temas y subtemas que involucra. Para llevar un mejor control y vigilancia es
recomendable diariamente hacer ingreso de la informacion requerida para cada
aeronave y mensualmente hacer reporte de aeronaves que presenten algun
problema para comunicacion a los PMI y estos puedan realizar su programacion de

actividades de inspeccion.

Figura 9. “Macro Material Aeronautico” Menu Principal

Activacion y
suspension de la
aeronavegabilidad

Informacion basica
de aeronaves

SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

MATERIAL AERONAUTICO
BASE DE DATOS

WV
TABLAS CONSULTAS RADIOS
DIRECCION DE
VENCIMIENTOS VARIOS ESTANDARES DE
AN\ AN\ VUELO A
\ SALIR \
Actualizacion de Impresion de Personal grupo de
inspeccion y registros aeronavegabilidad
mantenimiento

Fuente: El Autor

En el menu principal, la macro ofrece una serie de temas que se puede utilizar
segun el interés y actividad que se esté desarrollando en la oficina de material
aeronautico, ya sea almacenando datos de informacién, datos técnicos de una

aeronave o informe de vencimiento de inspeccion y mantenimiento.
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En la figura 10 se observa la plantilla para ingresar la matricula correspondiente y

posteriormente ingresar al menu de actualizacion de datos técnicos.

Figura 10 Busqueda de matricula “Macro Material Aeronautico”

EE Buscar Matricula |

Matricula de Aeronave |[HE 1760 Buscul Salir |

Fuente: El Autor

5.1.1 Actualizacion datos técnicos de las aeronaves. Dentro de los datos técnicos
se encuentra el vencimiento de la inspeccidon técnica anual, vencimiento del
mantenimiento, inspeccion de rampa, fecha de peso y balance, taller de

mantenimiento el cual tiene contrato, certificado de aeronavegabilidad, P.M.l'y P.O.l.

Figura 11 Actualizacién de datos Técnicos Macro Material Aeronautico.

Datos Basicos de Aeronaves

DATOS DE AERONAVES Pasajeros y

tripulacion

MatriculaHK1760 ~ Ut -| | Estadode Trip.
Aeronavegabilidad

Marca CESSNA

Peso Maximo de

vl
Modelo A 1888 / Operacién - Suspendida |
Nro.Serie|C-18802390T "] - Cancelada| Fecha de

PBMO 1905| « vencimiento
contrato de

mantenimiento

Inspeccion| 31/05/2011] Mantenimiento ] Peso y Balance 14/02/2007

Propietario| 8906003507 j IAGIL LTDA. AEROAGRICOLA GIRARDOT
NIT de la Explotador 3906003507 j AGIL LTDA. AEROAGRICOLA GIRARDOT

empresa de Estado Emp.: vV |
mantenimiento

Nit Empresa 999999999  ~| IMANTENIMIENTO PROPIO

Buscar Matricula

Fuente: El Autor
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5.1.2 Reportes de inspecciones y mantenimientos de aeronaves. Cuando se
vaya a nhecesitar algun reporte de aeronaves con inspecciones o0 contratos de
mantenimiento vencidas la macro tiene la opcion de mostrar ya sea por fechas o por
orden alfabético las marcas de aeronaves, las inspecciones vencidas, teniendo en

cuenta el explotador, el PMI responsable y el dltimo taller donde tenia el contrato.

Es importante este informe debido a que las aeronaves con menos de 9 sillas de
pasajeros no necesitan tener un contrato de mantenimiento como tal, solamente
hacen uso de un taller para realizar su inspeccion anual y hacer cumplir las
directivas de aeronavegabilidad; en la figura 12 y 13 se evidencia un reporte como

manera de ejemplo.

Figura 12. Reporte Inspecciones Vencidas

Aeronaves con Inspeccion Vencida
Mat | Ut.| Marca | Inspec. | Dias V.| Propietario ylo Explotad Resp ble Empresa (PMI] Taller de Mantto Resp. Taller de Manto
HK2885 PIPER 3105/2010 | 128 PANTOJA CASTRO JORGE EFRAIN SAR" SERVICIOS AERONAUT | GUENDICA P. JESUS ERNESTO
HK4226 BELL 31/05/2010 | 128 | SADILTDA. SOCIEDAD AEREA DE IBAGUE | JARAMILLO ALVAREZ ALFON! HELICENTRO LTDA. ZORRO FAJARDOD ALEX FABLA
HK4814 | G |LANCAR 31052010 | 128 | SOMOS COMUNICACION LIMITADA TRESA LTDA. TALLERES DE | CONTRERAS MORA GERARDO
HK1837 CESSNA 3110520100 | 128 AERUPIA LTDA. AEROTAXI DEL UPLA BALCAZAR PALMA HERNAND! LATINOAMERICANA DE SERY | PAZ GONZALEZ GUILLERMO L
HK3233 BEECH AIRCRAFT 31052010 | 128 SANCHEZ HENAO JAIME ARTURO LATINOAMERICANA DE SERY | PAZ GONZALEZ GUILLERMO L
HK3845 PIPER F0S2010 | 128 AEROGALAN LTDA. LINEAS AEREAS GALS | SOLANO S. CESAR AUGUSTO || MANTENIMIENTO PROPIO SIN INFORMACION
HK1781 || G | PIPER 3110572010 | 128 AEROCLUB DE COLOMBIA | PATARROYO ROA JORGE VICI
HEZ18T CESSNA J105/2010 | 128 TALLERES AERONAUTICOS AVIOPARTES L MANTENIMIENTO PROPIO SIN INFORMACION
HEZ143 FIPER J3105/2010 | 128  RODRIGUEZ CORREA OMAR LORENZO AVIOELECTRONICA LTDA. | |RINCON JOSE LENIN
HK1315 DOUGLAS 30572010 | 128 ALIANSA S A AEROLINEAS ANDINAS BALCAZAR PALMA HERNANDI LATINOAMERICANA DE SERY |PAZ GONZALEZ GUILLERMO L
HK4558 EUROCOPTER 31/052010 | 128 SISVAL LTDA. ANTES, AEROMINAS DE COL| HERRENO ROCHA FRAY ERNE| MANTENIMIENTO PROPIO SIN INFORMACION
HK1227 || G || CESSNA 31/05/2010 | 128 | REYES ISAZA FERNANDO AEROANDES S.A. (TALLER) |RINCON JOSE LENIN
HK2573 || P || CESSNA 31/05/2010 | 128 |ISAZA MOLINA ALBERC AEROELECTRONICA LTDA | | ZULUAGA DE LOS RIOS JUAN
CESSNA 31/05/2010) | 128 | ORTEGON LOPEZ LUIS ALBERTO
BELL 31052010 | 128 | SASA SA. SOCD AERONAUT DE SANTANLC |CIEENFUEGOS S JORGE MANTENIMIENTO PROPIO SIN INFORMACION
ﬂ jj ﬂ ﬂ ﬂﬂﬂ ﬂ ﬂ ﬂj J Total de Aeronaves reportadas| | 675

Fuente. El Autor
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Figura 13. Reporte Mantenimiento Vencido

Aeronaves Con Mantenimiento Vencido

Mat |ut|  Marca | Mantto |DWVenc| Propietario yio Explotador | Responsable Empresa | Taller de Mantenimiento | Responsable Taller Mar|
[Hiz143 |J|PIPER || 281052010 132| RODRIGUEZ CORREA OMAR LORE]| ||AvioELECTRONICA LTDA. |[RINCON JOSE LENM |
[Hi1357 ||J |cessna |[ 01/06/2010]  128|[SAER LTDA. SERVICIO AEREO RE{|BALCAZAR PALMA HERMN:{| LATNOAMERICANA DE SEF|| PAZ GONZALEZ GUILLER|
[HKz341 ||J|PIPER |[ 01/06i2010] 128 ESCUELA DE AVIACION CIVIL COL|| || TADEMA LTDA.” TALLER DE|| QUINTERO GIRALDOD NEME|
K629 ||J|CESSNA |[ 04062010 125] ARIAS MEJIA LSMACO | ||sAR SERVICIOS AERONAL||GUENDICA P. JESUS ERNE/

[Hiasas ||J|GULFSTREAM col| 23merza0]|

1EKJ‘||TA)(I AERED CUSIANA LTDA. ||CONTRERAS MORA GERA“AEROELECTRONICA LTDA ||ZULUAGA DE LOS RIOS .IL|

[HKaaz0 ||J|PIPER || 010772010 98| AGROPECUARIA ALIARS. A, || || TADEMA LTDA.” TALLER DE|| QUINTERO GIRALDO NEME|
K263 ||J [cEssna || 02r072010]| 97|| SAVIARE LTDA. SERVICIOS AERE| PAZ GONZALEZ GUILLERI| TARPA LTDA. TALLERES PY|| PAZ GONZALEZ GUILLERI|
[Hicaz29 ||J|PIPER || 08r072010]| 93||LOPEZ SAENZ ALVARO | || AEROELECTRONICA LTDA. |[ZULUAGA DE LOS RIOS JU
k2284 || |[cESBNA |[ 15/07/2010]  B4|[SAVIARE LTDA. SERVICIOS AERE||PAZ GONZALEZ GUILLERI| TARPA LTDA. TALLERES P/| PAZ GONZALEZ GUILLER|
[Hia177 ||J [HuGHES || 15/072010]| 84||SADILTDA. SOCEDAD AEREA DE| JARAMILLO ALVAREZ AL AEROCENTRO DE COLOMBI| | PATARROYO ROA JORGE|
[kte || ||PPER || 30/07/2010]  68||CHARTER DEL CARIBE 5.A. |[MORENG PRADA JULIO CE|| SATEC LTDA. SERVICIOS Al[MOREND PRADA JULID CE|
[Hicaza1 ||J|KAMOV || 31/07:2010]| 68||HELITEC 5.A. ANTES, HELMTEC LTI||PAEZ PEREZ CARLOS JUL|[MAV LTDA." MANTENIMIENT|[REYES BARRAGAN HERN)|
|ktg21 || [[cEssNA |[01/082010]  67||LATNOAMERICANA DE SERVICIOY|PAZ GONZALEZ GUILLERI| | LATNOAMERICANA DE SEF|| PAZ GONZALEZ GUILLER|
|Hicazzg ||J |cessna || 19r08z010]| 43|| ALPA LTDA. AEROLINEAS DEL P4 PALACIOS DIEZ DANIEL FE||SIALAS LTDA " SERVICIOS || TORO ORREGO GLADIS |
[Hiz208 ||J |PrER || n1i0@iz010]| 36| SAER LTDA. SERVICIO AEREO RE(| BALCAZAR PALMA HERN/||SERVICIOS AEROELECTRIC(|JIMENEZ JULID ARMANDO |
[HK1584 ||J |PrER |[ 01s082010]| 36/ SAER LTDA. SERVICIO AEREOQ RE(|BALCAZAR PALMA HERN:|| AVIDELECTRONICA LTDA. ||RINCON JOSE LENIN |

Fuente. El Autor

OODOOE BOEE0RKE

Total de Aeronaves reportadasl ’—8?|

Es indispensable en la “macro” relacionar la marca de motor de las aeronaves por la

razones encontradas en las diferentes inspecciones y para tener conocimiento de los

motores correspondientes segun manual de mantenimiento de cada modelo de

aeronave, e€en

la figura 14 se muestra un

listado de motores Lycoming

correspondientes a aeronaves cessna.

Figura 14. Marca de motor de aeronaves

Marca de Hoinr_'l LYCOMING

Matric. | Ut. | Marca

| Modelo | Modelo Mot.

| Hetice | Modelo Helice | RotorPPal | Mod.Retor.P.Pal | Rotorde Cola | Mod.Rotor Cola | V| 5|

|mKis13| [cEssna 172 ([0320E2D |MccAULEY  [1c160 1 1 1 ] |
[EKis14| [cEssna  [17am [[0320E2D |MccAULEY  [1c160 ] ] ] ] |Iv [
|mK2703 |G [cESsnA (152 |032022D | MCCAULEY  |[1C160DTMT553 || 1 1 ] & O
|Ex336 | |cEssna (1708 [[0360A1A | HARTZEIL ~ |HCCIVKIBF || ] ] ] @ O
|mK3073|p [cEssNA  |TRis2  [054013C5D | MCCAULEY  |B3D3cd07 || ] ] ] |
K247 |G [cESsNA (152 ||032022D | MCCAULEY  |[1C160DTMT553 || 1 1 ] & O
|EK1943 G |cESSNA 172 [|0320E2D |MccautEy  |[1c160DTMT553 || ] ] ] & O
|Ex2318) [cEssNA (1820 [jos4013CSD  |[MCCAULEY  |C2A34C20490DCE | ] ] ] @ O
|EK1913 G |cESSNA (172 [|0320E2D |MccautEy  |[1c160DTMT553 || ] ] ] & O
[mK2s14[p [cEssNA  [T182  [jos403c5D  ||MCCAULEY  |[B3D3C407 || | | | =
|HK2105 G [cESSNA 132 | osstac |MccAutEy  [[1a103 ] ] ] ] @ O
[mx2744 /P [cESSNA  [TRiZm2  [[123212404 |[MccAULLEY [[s13397 1 1 1 1 | B
|Ex2746 G [cESSNA  [Tisa  [jos4013csD |[MCCAULEY  |BaD3ca’E || ] ] ] @ O
V=A gabilidad 15=A |
|Registro: L] 1de737 |+ H | “ Filtrado | Buscar |

Fuente. El Autor
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En la Figura 15 se muestra los reportes que podemos obtener por las expediciones
de los certificados de Aeronavegabilidad, este reporte lo podemos obtener desde
cualquier fecha de inicio y cualquier fecha final teniendo en cuenta cuéles son

especiales y cuales han sido anulados o ya vencidos por término de tiempo.

Figura 15. Reporte de Expedicién de Certificado de Aeronavegabilidad

enero
1 003156 HE4 160 Mo Anulado o Wencido PEMDOIEMTE COMNWVALIDACION ATESTADRUSO GIL HINCAPIE &
2 003159 HEd412 Mo “WEMCHMIENTO DEL CERTIFICADO DE GIL HINCAPIE &
AEROMAVEGABILIDAD
3 003239 HEZ 437 b1 INIC LA ACT WIDAD RIBERO HERHW2
4 003328 HE1 4749 5 BwISION OE HUEWD CERT DE
AEROMAVEGABILIDAD
5 003329 HE4415 Mo EXPEDICION DE HUEWO CERTIFICADD DE
MATRICLILa
6 003512 Hi<1 242 Hao BMITI0 CERTIFICADD MATRICULA DEF INITRAQ PAEZ HUERT Af
7 003622 HET 571 Mo Anulade o Wencide EXPEDICION DE MUED CERTIFICADD DE PAEZ HUERT AL
MATRICULA ROO20H
8 002624 HEZ 181 Mo Anulado o Wencido EXPEDICION DEMATRICU LS DEFIMIT WO ROOZ05 7 PAES HUERT AL
9 DOIGI6 Hic1 323 % REMOWACION DE CERTIFICADD DERMATRICULA
ROOZ2021
10 003951 HEkd4512 Mo EXPEDICION DE NUED CERT DE MATRICULA,
1 003157 HE4542 5 SE EXPIDE POR PEMERAWEZ EM LA REPUBLICA
DECOLOMEB 1A
2 003158 HE1 740 5 Anulado o encido HUEWD CERTIFICADD DEMATRICULA
3 003647 HE44502 Mo Anulado o Wencido HUEWD CERTIFICADD DEMATRICULA FOD3048 PAEZ HUERT AL
4 003643 HE44503 Mo Anulado o Wencido HUEwD CERTIFICADD DEMATRICULA FOD3047 PAEZ HUERT AL
5 003652 HE4543 Ho SEEXPIDE POR PEMERAWEZEN COLOME LA
6 003655 HE4547 Mo Anulado o Wencido SE EXPIDE POR PEMERAWEZ EM LA REPUBLICA
DECOLOMEB 1A
¥ 0vz0DS HP1 465 Ho INICIA0PERACION EM EL PAIS PAEZ HUERT AL
febrero
1 002729 Hk4004 Mo CERTIFICADO DEFINIT MWD DE MAT RICULA, GARC GONZL
2 003163 HE4517 Mo SEBWITE POR PRIMERANEZ PARA OPERAR EM GIL HINCAPIE &
COLOMBLA
2 003320 HEZ 65 Mo CAiBI0 DEMARCADE UTILEACION
4 003331 HE1 Gid Mo SEHEDOENTREGA EM La ClUDAD DE
LLAACEMCIO
a6 003332 HEA 35 Mo CaB 10 DEMARCADE UTILEACION

B ONO2AED

LA ST

Fuente. El Autor
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Esta “Macro” como herramienta de ayuda y de apoyo nos permite llevar un control
de varios items que son normativos para la aeronautica civil en su parte cuarta del
RAC en donde lo primordial es la funcion de inspeccion control y vigilancia a las

aeronaves.
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CONCLUSIONES

= Con la puesta en marcha de la macro se proyecta a corto plazo llevar un
control exhaustivo de las actividades en cuanto a las inspecciones que se
realizan, verificacion del contrato de mantenimiento, realizacion del peso y
balance, control administrativo de registro y certificado de aeronavegabilidad

del aeronave.

= En el proceso de registro y de alimentacion de la base de datos de la macro
de los datos técnicos de las aeronaves se evidencido que muchas de ellas
particularmente en las regionales mas alejadas con la aviacion no regular
algunas presentaron vencimientos en las inspecciones técnicas anuales y

estaban actualmente aeronavegables y en operacion.

= Es importante que cada PMI cuando realice las inspecciones programadas a
las aeronaves de fumigacion verifigue los componentes por P/N
especialmente de los motores que son los que mas presentan desviaciones

con respecto al manual de mantenimiento.

= Es deber del propietario / explotador auto suspenderse cuando alguna de sus
flotas no estén aeronavegables por alguna novedad que presente al
cumplimiento de alguna directiva de aeronavegabilidad, se evidencia que
muchos siguen operando teniendo el contrato de mantenimiento ya vencido o

suspendido.

= Teniendo en cuenta segun RAC la aviacién no regular no necesariamente
debe tener un contrato de mantenimiento propio, verificar que actualmente
tengan contrato de mantenimiento y que se encuentre al dia con el

cumplimientos de las AD y SB con algun taller autorizado y que este vigente.

o1



= En el control y verificacion a cada uno de los PMI se evidencio que algunos
de ellos tenian mucha carga de empresas aéreas por la cantidad de
aeronaves que las mismas poseen entonces la programacion de actividades

de inspeccidn, control y vigilancia no se cumplia a cabalidad.

= Inicialmente como ejercicio en el modelo se tomo solo en cuenta el sector de
fumigacion aérea, se busca que involucre a todas las aeronaves tanto

regulares como no regulares para centralizar la informacion.
= Al final del ejercicio se obtuvo un numero parcial total de 720 matriculas

nacionales vigentes que cumplen con los requisitos del RAC parte cuarta y un

numero parcial total de 636 suspendidas.
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Anexo A Resolucién Aeronaves Fumigadoras

Repiiblica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

RESOLUCION NUMERO | 12 ENE 2010

%00079°

“Por la cual se adopta un procedimiento para el registro de alteraciones de aeronaves
de aviacién agricola y se dictan normas para su operacién”

'

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las conferidas en los articulos
1782 'y 1790 del Codigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los
articulos 2°, 5° y 9° del Decreto 260 de 2004, y

CONSIDERANDO:

> Que en el pais operan aeronaves dedicadas a la aviacion agricola con Certificado
de Aeronavegabilidad Especial en categoria restringida, las cuales han sido objeto
de alteraciones encaminadas a actualizar sus equipos y sistemas, sin que las
mismas hubieran sido registradas debido a dificultades presentadas en el manejo
de la informacion técnica requerida.

» Que la operacion de las mencionadas aeronaves es necesaria y altamente
conveniente en las regiones agricolas colombianas.

> Que es necesario documentar y certificar toda alteracion efectuada, previa
constatacion de la condicion de aeronavegabilidad de las aeronaves alteradas,
mediante la emision de un registro de alteracion, con el propdsito de documentar
técnicamente las mismas.

> Que en mérito de lo expuesto;
RESUELVE:

Articulo Primero: Adoptense las siguientes disposiciones para el registro de
modificaciones de aeronaves de aviacién agricola que hayan sido objeto de
alteraciones no documentadas:
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Republica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

RESOLUCION NUMERO m 27 NE 20'\9

#do079

Continuacion de la resolucién “Por la cual se adopta un procedimiento para el registro de alteraciones
de aeronaves de aviacién agricola y se dictan normas para su operaciéon™

1. La autoridad aeronautica colombiana podra, de manera especial,’ permitir la
operacion de aeronaves de aviacion agricola inscritas en el Registro Aeronautico
de Colombia, que presenten modificaciones a su certificacion tipo original, las
cuales no cuenten con el soporte técnico pertinente que permita documentar
dicha condicion, y no afecten su aeronavegabilidad (resistencia estructural,
rendimiento, peso y balance), siempre y cuando se sometan a las condiciones
previstas en esta resolucion.

2. Las aeronaves de aviacion agricola que han sido objeto de alteraciones conforme
al numeral anterior, tendran un plazo de un (1) afio, a partir de la fecha de
publicacion de la presente resolucion, para registrar ante ésta autoridad las
referidas modificaciones respecto a su certificacion tipo original. Las empresas
que se encuentren en proceso de certificacion y pretendan operar este tipo de
aeronaves, deberan registrar ante esta autoridad las alteraciones mencionadas
durante el plazo establecido para su certificacion.

Una vez surtido el plazo aqui previsto, la implementacion de cualquier alteracion
mayor en la aeronave, hélice o motor debera efectuarse de acuerdo con los
requerimientos establecidos en los literales c) y d) del numeral 4.1.10., 6 literal a)
del numeral 9.2.6.4. de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

3. El procedimiento de registro se efectuara por parte del representante de control
de calidad de la empresa (AIT), mediante el diligenciamiento del formato
establecido en numeral 4 del presente acto amdinistrativo, el cual debera ser
presentado al Inspector Principal de Mantenimiento (PMI) asignado a la empresa,
quien verificara la veracidad de la informacion consignada en dicho formato.

4. El siguiente es el formato que debera diligenciarse para cada modificacion
registrada respecto de cada aeronave (por modelo y nimero de serie de
aeronave):

ﬂp‘/@f 2

[

~
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Repiiblica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

RESOLUCION NUMERO

400079 )

Continuacién de la resolucion “Por la cual se adopta un procedimiento para el registro de alteraciones
de aeronaves de aviacién agricola y se dictan normas para su operacién”

FORMATO DE REGISTRO DE MODIFICACIONES DE AERONAVES DE AVIACION AGRICOLA

El suscrito Jefe de Control Calidad / AIT de la empresa certifica que la
aeronave (Modelo) Matricula: SIN: presenta las siguientes

modificaciones a su certificacion tipo original, las cuales no cuentan con el soporte técnico pertinente que permita
legalizar dicha condicion:

1. Nombre del Sistema:

2. Descripcion de la Modificacion:

3. Documentacion de Referencia:

a.  Manual del fabricante del equipo:

b.  Manual de Mantenimiento:

Seccion (es):

4. Limitaciones de operacion derivadas de esta modificacion:

Nota: Adicione tantas paginas como sea

Nombre: Licencia AT No.:

Firma: Fecha:

5. Para la evaluacion respecto a que la modificacion registrada no afecta
adversamente la aeronavegabilidad de la aeronave, en los casos que el PMI
considere necesario, solicitara a la empresa el soporte de un TAR
especializado para la certificacion adicional de los trabajos realizados. En caso
que el PMI no acepte la instalacién o modificacién, la empresa aérea tendra

Q{@W'ﬁ 3
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Anexo B. Formato de inspeccion de Records menos de 9 pasajeros

Republica de Colombia

Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil — Direccion de Estandares de

Vuelo

FORMATO ACTIVIDADES DE INSPECCION

INSPECCION DE RECORDS DE AERONAVES (9 o menos)

FORMA RAC. CODIGO: No. 3658

AREA: AERONAVEGABILIDAD

Empresa: Fecha:
ACTlVl DAD DE INSPECC'ON REPORTES REPORTE / OBSERVACION
Sl NO
Leer los antecedentes del procedimiento antes de realizar la inspeccion
Programar la Se debe programar como sea aplicable, segun (Secretaria de Seguridad Aérea, Grupo de Inspeccién de Aeronavegabilidad, Oficina O O
Inspeccion de Control Técnico Regional Correspondiente)
Revisar los archivos de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC
Inspeccionar los Asegurar que el operador ha conservado los record de mantenimiento para cada aeronave Oa Oa
Records de
Mantenimiento
Para los operadores que estén operando | Asegurar contenido de descripcion del trabajo cumplido, incluyendo fecha de O O
bajo programa de mantenimiento de | cumplimiento
Aeronavegabilidad continuada
Si se cumpli6 el trabajo Asegurar contenido del nombre del taller o de la
Organizacion de mantenimiento
Asegurar contenido del numero del Certificado O O
Asegurar contenido de la clase de habilitaciones que
Posee
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Revisar la firma y la licencia de la persona aprobando el trabajo

Para los operadores que estén operando | Asegurar contenido de la descripcién del trabajo cumplido, incluyendo fecha de
bajo programa de inspeccion cumplimiento

Si se cumplié el trabajo Asegurar contenido del nombre del taller o de la
Organizacién de mantenimiento

Asegurar contenido del numero del Certificado

Asegurar contenido de la clase de habilitaciones que
Posee

Revisar la firma y la licencia de la persona aprobando el trabajo

Asegurar la | Para operadores bajo un programa de | Asegurar que se conservan los record hasta que una aceptacién sea repetida o
conservacion de los [ mantenimiento de aeronavegabilidad | reemplazada por lo menos por periodo de un afio

Record de aceptacién | continuada
de Aeronavegabilidad
(release)

Para operadores bajo un programa de | No se requiere la conservacion de estos records para tener aceptaciones de
inspeccion del fabricante aeronavegabilidad, pero son requeridos para mantener sus aeronaves de acuerdo
con los capitulos 1 y Il de la parte IV de los RAC

Inspeccionar Record de | Asegurar que el operador tenga los record de tiempo total de servicio para las aeronaves, motores, hélices y rotores
Tiempo Total de
Servicio

Inspeccionar los record | Asegurar que el operador tenga los record para la Aeronave
para partes con vida
limite

Asegurar que el operador tenga los record para Motores

Asegurar que el operador tenga los record para Hélices

Asegurar que el operador tenga los record para Componentes

Asegurar que el operador tenga los record para Rotores

Inspeccionar Record de | Verificar que el operador conserva todos los | Asegurar contenido de Tipo,

Overhaul record para todas las partes que requieren | fecha y tiempo de la
overhaul inspeccion y la fecha de
vencimiento de la préxima

inspeccion

Asegurar contenido de
Tiempo total de la aeronave
en servicio
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Inspeccionar record del
status de inspeccion

Asegurar que el operador conserva los
records del status de inspeccion actualizado

Asegurar contenido de Tipo, fecha y tiempo de la inspeccion y la fecha de
vencimiento de la préxima inspeccion

Asegurar contenido de Tiempo total de la aeronave en servicio

Verificar requerimientos
de las AD’s

obtener un muestreo aleatorio de los record
del cumplimiento de las AD’s

Asegurar contenido de todas las AD’s aplicables a la aeronave

Asegurar que los requerimientos de la AD fueron cumplidos dentro de las fechas

Asegurar que el record de la AD contiene el

Asegurar contenido de lista con todas las AD’s aplicables a la aeronave

estatus actualizado y el método de
cumplimiento

Asegurar contenido de la fecha y el tiempo de su cumplimiento

Asegurar contenido de la fecha de la préxima accion requerida si la AD es repetitiva
Asegurar que el record esta siendo | Sialguna AD tiene método de cumplimiento alterno, verificar que se haya obtenido

conservado indefinidamente.

previa aprobacion

Asegurar que el método de cumplimiento es el mismo especificado en la AD

Asegurar que la fecha de cumplimiento es la misma con la dada en la lista del estatus actualizado

Asegurar que el mecanico / inspector fue entrenado apropiadamente y autorizado para cumplir el trabajo

Asegurar que el cumplimiento fue firmado apropiadamente

Inspeccionar los record
de alteraciones
mayores y
reparaciones mayores

Asegurar que el operador mantiene un record actualizado de todas las alteraciones mayores y reparaciones mayores

Inspeccionar  sistema
de record y registros

Asegurar que los record son mantenidos de acuerdo al sistema de conservacion de record

Analizar los hallazgos

Evaluar todas las deficiencias

determinar si son requeridas acciones correctivas

Informar al operador

Discutir los resultados de la inspeccion

informar al operador sobre
las deficiencias

Discutir como resolverlas
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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL '&6 |

ANEXO C Formulario de datos e inspeccién de Aeronaves

GRUPO INSPECCION DE AERONAVEGABILIDAD

SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

S

Libertod y Orden

FORMULARIO DE DATOS E INSPECCION DE LA AERONAVE

PROPIETARIO: BASE PRINCIPAL DE OPERACIONES:
DIRECCION CIUDAD TELEFONO FAX
EXPLOTADOR REP. LEGAL
DIRECCION CIUDAD TELEFONO FAX
DATOS AERONAVE - ESTADISTICA
MATRICULA MARCA MODELO No. SERIE
FECHA ACTUALIZACION HORAS TOTALES [ CICLOS TOTALES [ HORAS D.U.R.G CICLOS D.U.R.G
UTILIZACION VERIFICACION SI [NO FECHA
DELULTIMOFIAA [0 [OJ

CUMPLIMIENTO PROGRAMA DE MATENIMIENTO
TIPO DE INSPECCION FECHA HORAS CICLOS
ESTADISTICA MOTORES

POS MARCA MODELO SERIE No. H. TOTAL C. TOTAL H.D.U.R.G C.D.UR.G
ESTADISTICA HUB HELICES (para aviones)

POS MARCA MODELO SERIE No. H. TOTAL C. TOTAL H. D.U.R.G C.D.UR.G

ESTADISTICA HUB ROTOR PRINCIPAL Y COLA/ TRANSMISIONES (p

ara helicopteros)

No. MARCA MODELO SERIE No. H. TOTAL C. TOTAL H. D.U.R.G C.D.U.R.G
HUB
HUB
TRXM
ESTADISTICA PALAS HELICES o ROTORES PRINCIPAL Y COLA (para helicépteros)
C.
No. MARCA MODELO SERIE No. | H.TOTAL C. TOTAL H. LIMITE REMANENT.
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Continuaciéon Anexo C
PESO Y BALANCE

PESO BRUTO (KGS)
MAXIMO OPERACIONAL

PESO VACIO (KGS)

FECHA ULTIMO PESO Y
BALANCE

NUMERO DE SILLAS
PAX: TRIP.

AUX.

TALLER O EMPRESA

INSPECTOR AIT

EQUIPOS RADIOCOMUNICACIONES Y NAVEGACION

EQUIPO

FABRICANTE

MODELO

No SERIE

HFE#1

HF#2

AD.F. #1

AD.F. #2

VHF. #1

V.HF. #2

V.O.R. #1

V.O.R. #2

D.ME.#1

D.M.E. # 2

RADAR

I.L.S.

G.P.S.

E.L.T.

FECHA VNTO:

TRANSPONDER # 1

FECHA VNTO:

TRANSPONDER # 2

FECHA VNTO:

T.CA.S/ACASI

G.PW.S./TAW.S

F.D.R.

C.V.R.

FECHA VENCIMIENTO
COMPENSACION
BRUJULA

FECHA VENCIMIENTO
CALIBRACION
ALTIMETROS

1ZQ:

DER:

FECHA VENCIMIENTO
BATERIA DEL ELT.

DATOS AERONAVE

CERTIFICADO TIPO (T.C):

T.C. AVION:

T.C. MOTORES:

T.C. HELICES
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LISTAR ALTERACIONES MAYORES IMPLEMENTADAS (A través de un dato técnico aprobado):

VERIFICACION PLACAS AVION: MOTORES HELICES:

DE IDENTIFICACION
SEAN LAS ORIGINALES

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD No. FECHA

CERTIFICADO MATRICULA No. FECHA

CONTRATO DE MANTENIMIENTO

TIPO DE MANTENIMIENTO (INDICAR PROPIO O CONTRATADO)

EMPRESA O TALLER: CIUDAD: NUMERO:

FECHA DE EXPEDICION: FECHA DE VENCIMIENTO:

Es de responsabilidad del explotador de la aeronave mantener vigente un contrato de Mantenimiento siempre que la aeronave se encuentre en
actividades de vuelo.

DOCUMENTACION ADJUNTA (Informe detallado acciones de mantenimiento)

Por la presente se certifica que los datos detallados en este documento han sido extraidos de los record de la aeronave y cumplen con las
normas de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, que la aeronave aqui descrita cumple con su programa de mantenimiento y las
directivas de aeronavegabilidad aplicables cumplidas a la fecha.

LUGAR INSPECCION:

Nombre
Firma Numero Licencia

Representante Legal Empresa / Taller / Director 6 Responsable de Control Calidad Empresa / Representante Técnico (Inspector AIT)
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