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Glosario

Aceite motor: Fluido derivado del petréleo. Se usa como lubricante de las partes motrices, ayuda a

diluir el calor que produce la friccion o el constante contacto entre piezas en movimiento evitando su

desgaste prematuro.

Amortiguador: elemento mecénico disefiado para disminuir esfuerzos en el sistema de suspension.
Cable: Filamento conductor de electricidad, recubierto con material aislante.

Combustion interna: Proceso fisico-quimico que ocurre dentro de los cilindros del motor donde
una mezcla de aire y combustible comprimido se enciende liberando energia que impulsa los
pistones y produce el movimiento del motor.

Filtros: Elementos utilizados en la captacion de particulas de desgaste o contaminantes en los sistemas.
Mantenimiento: Conjunto de actividades técnicas y administrativas cuya finalidad es conservar o
restituir un sistema, subsistema, instalacién, planta, maquina, equipo, estructura, edificio,

conjunto, componente o pieza en o a la condicion que le permita desarrollar su funcién.



Resumen

Titulo: Revision del plan de mantenimiento para los tractocamiones de la empresa Transportes
LAFFE SAS.
Autor: Stiven Gamero Jimenez

Palabras Clave: Mantenimiento, Confiabilidad, Disponibilidad, FMEA, Tractocamiones, RCM.

Descripcion: La presente monografia tiene como objetivo optimizar el plan de mantenimiento de
la flota de tractocamiones de Transportes LAFFE SAS, empresa dedicada al transporte de
agregados para la industria cementera en la region Caribe de Colombia. A pesar de contar con un
plan basado en las recomendaciones del fabricante, el analisis de datos operativos evidencié una
alta frecuencia de fallas imprevistas, generando mas de 3.100 horas de inactividad en 2024 y
pérdidas econdmicas significativas. Para abordar esta problematica, se aplicé la metodologia de
Mantenimiento Centrado en Confiabilidad (RCM) y el analisis de modo y efecto de falla (FMEA),
lo cual permiti6 identificar fallas criticas, sus causas y efectos, asi como proponer tareas
preventivas especificas y sus frecuencias. El estudio se enfocé en los sistemas con mayor
recurrencia de fallas, priorizando el subsistema de inyeccién del motor como caso de aplicacion.
Como resultado, se disefié un plan de mantenimiento ajustado al contexto operativo de la empresa,

orientado a reducir fallas reactivas, mejorar la disponibilidad de los equipos y disminuir costos.
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Abstract

Title: Review of the maintenance plan for the tractor-trailers of the company Transportes
LAFFE SAS.
Author(s): Stiven Gamero Jimenez

Key Words: Maintenance, reliability, availability, FMEA, Tractor-trailers, RCM

Description: This monograph aims to optimize the maintenance plan for the tractor-trailer fleet of
Transportes LAFFE SAS, a company dedicated to transporting aggregates for the cement industry
in Colombia's Caribbean region. Despite having a manufacturer-recommended maintenance plan,
operational data analysis revealed a high frequency of unplanned failures, resulting in over 3,100
hours of downtime in 2024 and substantial economic losses. To address this issue, the study
applied the Reliability-Centered Maintenance (RCM) methodology and Failure Mode and Effects
Analysis (FMEA), identifying critical failures, their causes and effects, and proposing specific
preventive tasks and frequencies. The focus was placed on the systems with the highest recurrence
of failures, prioritizing the engine injection subsystem as a pilot application. As a result, a context-
specific maintenance plan was developed, aimed at reducing reactive events, improving equipment

availability, and lowering maintenance costs.
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Introduccion

El mantenimiento de flotas pesadas constituye un componente fundamental para garantizar
la eficiencia operativa, la disponibilidad y la confiabilidad de los activos en el sector transporte.
En este contexto, la empresa Transportes LAFFE SAS, dedicada al transporte de agregados para
la industria cementera en la region Caribe de Colombia, ha implementado un plan de
mantenimiento basado en las recomendaciones del fabricante. Sin embargo, el andlisis de los
registros operativos revela una alta participacion de actividades reactivas, las cuales han generado
pérdidas significativas por concepto de indisponibilidad y lucro cesante.

Durante el afio 2024, se registraron mas de 3.100 horas de inactividad asociadas a fallas no
programadas en la flota, lo que representa un impacto econémico considerable y evidencia la
necesidad de optimizar la gestion del mantenimiento. En este sentido, surge la necesidad de revisar
el plan actual bajo un enfoque mas robusto y predictivo que permita mejorar la disponibilidad y
reducir costos. Esta monografia propone la aplicacion de la metodologia de Mantenimiento
Centrado en Confiabilidad (RCM) como herramienta para identificar y priorizar las fallas,

estableciendo acciones de mantenimiento preventivo adecuadas al contexto operativo de la flota.



1. Contexto operacional.
1.1. Transportes Laffe
Transportes Laffe es una empresa con mas de 42 afios de experiencia en el mercado,
con participacion en el transporte de agregados para las industrias cementeras de la region
caribe de Colombia. Actualmente cuenta con una flota de tractocamiones distribuidos en
las marcas Kenworth T800, Kenworth T880 (Figura 1), International Eagle 9400 y DAF
CF480FTT.

Figura 1. Tractocamion Kenworth T880

(Kenworth de la Montafia, s.f.)

En la actualidad, la compafiia cuenta con un plan de mantenimiento preventivo el
cual esta basado en las recomendaciones del fabricante, lo que logra ser identificado en las
inspecciones periddicas realizadas por el operador y/o personal de mantenimiento y los
muestreos de los lubricantes tomado de los equipos. Sin embargo, la participacion de las
actividades imprevistas y/o reactivas es alta en el dia a dia, lo que genera indisponibilidad

de la flota, perdida de produccion y altos costos de mantenimiento.
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Bajo las condiciones operativas y conforme al plan de mantenimiento vigente, al cierre del
afio 2024 se registraron 3,171.1 horas de indisponibilidad en la flota, asociadas a eventos no
programados ocurridos durante la operacion, lo que se puede traducir en una pérdida de produccién
por lucro cesante de aproximadamente $390.000.000 COP.

En ese orden de ideas, ¢de qué manera la aplicacion de un enfoque de mantenimiento
centrado en la confiabilidad (RCM) puede contribuir a la optimizacion del plan de mantenimiento
actual, con el fin de reducir la ocurrencia de fallas imprevistas, mejorar la disponibilidad operativa
de la flota y disminuir los costos asociados a la indisponibilidad y pérdida de produccién en la
compafia?

1.2.Uso de la flota

En términos generales, se espera que la flota tenga una utilizacion de 13 horas diarias, seis
dias a la semana, lo que equivale a aproximadamente 22.464 horas de operacion por vehiculo al
afio. Durante este periodo, y debido al dinamismo de la operacion, se proyecta (Figura 2) un
aumento en los kilémetros recorridos en 2025 con respecto a los dos afios anteriores, siempre que
se mantenga el ritmo actual de operacion.

Figura 2. Kilometraje recorrido por la flota anualmente
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1.3. Plan de mantenimiento
El actual plan de mantenimiento utilizado para los vehiculos de la compafiia esta basado
en actividades rutinarias basadas en el kilometraje recorrido por la flota y/o el tiempo transcurrido
(Tabla 1), rutinas de lubricacion y de las novedades percibidas durante las distintas inspecciones
que se les realizan a los equipos.

Tabla 1. Actividades de mantenimiento rutinarias definidas

Trabajo Tipo de mantenimiento | Frecuencia | Unidad
Calibrar motor Preventivo 200000 kilometros
Cambiar bateria Preventivo 540 dias
Cambiar embrague Correctivo 280000 kilbmetros
Cambiar aceite caja de cambios Preventivo 250000 kilometros
Cambiar aceite de diferencial delantera | Preventivo 180000 Kilbmetros
Cambiar aceite de diferencial trasera Preventivo 180000 kilometros
Cambiar filtro refrigerante Preventivo 120000 Kilometros
Cambiar refrigerante Correctivo 1000000 kildmetros
Cambiar rodillos de patines Preventivo 120000 kilometros
Engrase de embrague! Correctivo 10000 kildmetros
Engrase general Preventivo 7 dias
Reparar alternador Correctivo 200000 kilometros
Reparar arranque Preventivo 200000 kildbmetros
Reparar fan clutch Correctivo 120000 kildbmetros

Lactividad para vehiculos de transmision automatica.

Ademas de las actividades rutinarias descritas en la tabla anterior la empresa cuenta con
rutinas de mantenimiento definidas dentro del plan, las cuales consisten en una serie de actividades
a ejecutar segun la distancia recorrida por los vehiculos (Tabla 2).

Tabla 2. Rutinas de mantenimiento establecidas en la empresa

Rutina Tipo de rutina | Frecuencia Unidad
Engrase, tensionada de frenos y calibracion
de llantas.
Cambio de aceite y filtros:
- Cambiar aceite motor

Lubricacién 8 dias

Lubricacién 25000 kildbmetros
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- Cambiar filtro de aceite motor

- Cambiar filtro separador de
combustible

- Cambiar filtro de combustible

- Cambiar filtro de aire (cada dos
cambios 0 segun indicador de
restriccion)

Mantenimiento preventivo programado

- Desmontar ruedas delanteras

- Revisar sistema de combustible

- Reuvisar frenos en general

- Revisar baterias

- Revisar bujes de muelles delanteros

- Revisar quinta rueda

- Revisar juego de splinders y juego
de precarga de rodamientos

- Revisar motor

- Reuvisar retenedor

- Revisar sistema eléctrico

- Revisar suspensién

- Revisar/reparar fugas de aire

- Revisar/reparar radiador

- Revisar/reparar suspension silla

Preventivo 60000 kildbmetros

Tanto las actividades de mantenimiento como las rutinas previamente mencionadas se
ejecutan todos los tractocamiones pertenecientes a la empresa. Esta cuenta con un parque
automotor compuesto por diversas marcas, sin embargo, mas del 60% de la flota, esta constituido
por Kenworth T800, las cuales cuentan con un motor ISX (Tabla 3).

Tabla 3. Composicion del parque automotor de Transportes Laffe

Marca Linea Tipo de motor | Cantidad
Kenworth T800 Cumm_ins ISX 30
T880 Cummins X15 10
International Eagle 9400 Cummins ISX 5
DAF CF480 Paccar MX-13 4
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2. Objetivos

2.1. Objetivo General
Elaborar una propuesta de gestion del plan de mantenimiento de los tractocamiones de
Transportes Laffe SAS con el fin de disminuir las actividades reactivas derivadas de los

imprevistos y los costos de mantenimiento asociados a estas actividades.

2.2. Objetivos Especificos

e Recopilar y analizar informacion técnica, costos de mantenimiento, disponibilidad, y costo
por kilometro de los tractocamiones de Transportes Laffe, con el fin de identificar las
averias mas recurrentes segun los registros.

e Determinar las causas raiz de las fallas mas recurrentes en los tractocamiones de
Transportes Laffe, mediante la aplicacién de la metodologia de Analisis de Modo y Efecto
de Falla (FMEA).

e Elaborar un programa de mantenimiento preventivo centrado en confiabilidad para los
tractocamiones de Transportes Laffe con el propésito de establecer estrategias de mejora

orientadas a la confiabilidad operativa.
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3. Justificacion
La alta frecuencia de fallas imprevistas en los tractocamiones de Transportes LAFFE SAS
pone de manifiesto las limitaciones del plan de mantenimiento actual, que si bien sigue las
recomendaciones del fabricante, no contempla de forma especifica las condiciones reales de
operacion de la empresa ni las particularidades de sus activos. Esta situacion ha generado un
aumento en los tiempos de indisponibilidad y los costos operativos, afectando directamente la

productividad y la rentabilidad del negocio.

Implementar un programa de mantenimiento basado en confiabilidad (RCM) permitird
analizar detalladamente las fallas recurrentes, identificar sus causas raiz y disefiar estrategias
orientadas a prevenir su ocurrencia. Esta metodologia, al enfocarse en las funciones criticas de los
equipos y en las consecuencias de sus fallos, posibilita una gestion mas eficiente de los recursos,
una programacion mas efectiva de las intervenciones y una mejora sustancial en la disponibilidad
de la flota. En consecuencia, la aplicacion del RCM representa una oportunidad para fortalecer la

toma de decisiones en el area de mantenimiento y elevar los estandares operativos de la empresa.



18

4. Estado del arte

La implementacion de un programa de mantenimiento basado en la confiabilidad
contribuye a asegurar elevados niveles de disponibilidad y confiabilidad de los activos, lo que
puede traducirse en una mejora significativa en la productividad de la empresa. No obstante, en el
sector transporte, esta metodologia puede enfrentar resistencia debido al cambio de enfoque que
implica respecto a las précticas tradicionales. (Montilla, Arroyave, & Silva, 2007).

La adopcién de un modelo de mantenimiento centrado en la confiabilidad facilita un
incremento en la disponibilidad de los camiones y, en consecuencia, en su productividad, al
posibilitar la deteccion anticipada de fallas y la programacion oportuna de las intervenciones
requeridas. (Amado, 2022)

Con el fin de evitar la recurrencia de fallas en la flota, resulta fundamental realizar un
andlisis detallado de las incidencias registradas, lo cual permite identificar las causas raiz y
establecer acciones correctivas orientadas a prevenir futuros eventos. Para optimizar la gestion del
mantenimiento preventivo, se requiere estructurar un programa de actividades sustentado en el
estudio de fallas historicas y en las condiciones actuales de operacion. (Ruesta, 2024)

En su trabajo, Gestion del plan de mantenimiento preventivo del parque automotor para la
empresa Piedecuestana de Servicios Publicos E.S.P (Poveda Bohérquez, 2024), le permitio
concluir que la incidencia del factor humano en la ocurrencia de averias mayores esté relacionada

con deficiencias en la gestion administrativa del talento humano.
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5. Marco tedrico
5.1. Mantenimiento centrado en confiabilidad RCM

El mantenimiento centrado en confiabilidad es un método que tiene como fin identificar
las tareas y/o actividades de mantenimiento que se deben implementar a los activos fijos para
garantizar que estos puedan operar dentro de un contexto operacional definido. (Moubray, 2001).

El proceso de elaboracion de un plan de mantenimiento RCM implica la respuesta de siete
preguntas acerca del activo o sistema analizado (Moubray, 2001) las cuales son:

e ;Cudles son las funciones y el estandar de desempefio asociado del activo de
acuerdo con el contexto operativo?

e ;De qué manera no cumple con sus funciones?

e ;Qué ocasiona cada falla en las funciones?

e ;Qué sucede cuando cada falla ocurre?

e ;Cual es la importancia de cada falla?

e ;Qué se puede hacer para prevenir o predecir cada falla?

e ;Qué se debe hacer si no se halla una tarea proactiva adecuada?

Para contestar cada una de estas interrogantes, es importante la conformacion un grupo
multidisciplinario de trabajo, que permita optimizar la confiabilidad operacional siempre y cuando
se opere bajo condiciones de trabajo definidas, estableciendo las actividades més efectivas de
mantenimiento (Smith & Hinchcliffe, 2003).

Una herramienta importante para la construccion de un plan de mantenimiento basado en
confiabilidad y que permite resolver las primeras 5 interrogantes planteadas es el analisis de modo

de falla (FMEA). Para las preguntas restantes el arbol 16gico de decision es una herramienta que
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permite definir las acciones a implementar para cada falla, la Figura 3jError! No se encuentra el
origen de la referencia. muestra el esquema para realizar el RCM.

Figura 3. Esquema RCM

Establecer fallas
funcionales,
modos de falla'y
sus efectos

Definir accion
y/o actividad de
mantenimiento

Definir
funciones del
activo

Definir
contexto
operacional

Establecer
frecuencia

5.2. Andlisis de modo y efecto de falla
El Andlisis de Modo y Efecto de Falla (FMEA) es una metodologia estructurada que
permite detectar y evitar posibles fallas en sistemas, productos o procesos antes de que se
presenten. Su enfoque principal esta orientado a la prevencion de errores, la mejora de la seguridad
y el incremento de la satisfaccion del cliente. (Sharma & Srivastava, 2018)

Esta metodologia permite analizar las necesidades y desarrollar soluciones que reduzcan
al minimo los riesgos asociados a posibles fallas, priorizando la proteccién de la salud y seguridad
del personal, asi como la integridad de los sistemas involucrados.

Actualmente existen diferentes tipos de FMEA, y se clasifican de acuerdo con el tema a

analizar (Abadal, 2012), en la Figura 4 se muestran los principales.
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Figura 4. Tipos de FMEAS
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FMEA de Sistema: Se emplea para examinar sistemas y subsistemas durante las
fases iniciales de disefio y desarrollo conceptual. Este tipo de FMEA se enfoca en
identificar modos de falla potenciales vinculados a las funciones del sistema,
originados por debilidades en su estructura. Asimismo, considera las interacciones
entre los diferentes sistemas y sus componentes (Stamatis, 2003).

FMEA de Disefio: Este andlisis se aplica durante las etapas previas a la fabricacion
del producto, con el fin de identificar posibles fallas derivadas de errores o
debilidades en el disefio. (Abadal, 2012)

FMEA de Procesos: Esta herramienta se utiliza para evaluar los riesgos asociados
a las etapas de fabricacion y ensamble, centrdndose en las fallas que puedan surgir
debido a deficiencias en dichos procesos. Como resultado del andlisis, se obtiene:
Un listado de posibles fallas, priorizadas segin su nivel de riesgo (RPN), la
identificacion de caracteristicas del proceso que son criticas o relevantes para la
calidad y sugerencias de acciones correctivas o0 preventivas orientadas a controlar

0 mitigar el impacto de esas caracteristicas clave. (Stamatis, 2003)
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o FMEA de Servicio: Este tipo de analisis se implementa en etapas previas a
la entrega del servicio, maquina y/o programa al cliente, con el objetivo de
identificar posibles fallas derivadas de errores operativos o fallos en los procesos y
sistemas que lo soportan. Su proposito principal es prevenir errores antes de que
afecten la experiencia del usuario final. (Stamatis, 2003)
5.3.Falla
Una falla se entiende como el deterioro o mal funcionamiento de instalaciones, maquinas
0 equipos que impide su operacion normal. La identificacidn de estas fallas es fundamental para
llevar a cabo un analisis adecuado Yy, a partir de este, implementar soluciones eficaces. (Ramiro,
2015).
5.4. Sistemas y subsistemas de un tractocamion
Segun el manual de mantenimiento de la empresa Transportes Laffe, un tractocamién esta
compuesto por nueve sistemas principales. Algunos de estos sistemas se dividen a su vez en
subsistemas, dependiendo de su complejidad o de la funcién que desempefian dentro del equipo.
Los sistemas principales son: bastidor y carroceria (incluida la cabina), motor, frenos, transmision,
direccion, suspension, ruedas, sistema eléctrico y sistema electronico (actuadores y sensores)

(Figura 5).
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Figura 5. Sistemas y subsistemas de un tractocamion
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5.5.Bastidores y carroceria

La carroceria se define como la parte del tractocamidn destinada al transporte de personas,
proporcionando un nivel adecuado de confort durante la operacion. Ademas de este aspecto, la
carroceria debe cumplir tres funciones principales: proteger a los ocupantes, ofrecer un disefio
aerodindmico y proporcionar una apariencia estética (Cunalata, Teran, Santillan, & Bonilla, 2014).

El bastidor, también conocido como chasis, se define como la estructura principal del
vehiculo, generalmente compuesta por dos largueros longitudinales unidos por varios travesafos.
Sobre esta estructura se montan o acoplan los distintos componentes del vehiculo, cumpliendo una
funcion fundamental en el soporte y la distribucion de cargas durante la operacién (Figura 6).

Figura 6. Bastidor de camion

iStock’
N Credit: coffeekai

(Coffeekai, 2019)
5.6.Motor
En el caso especifico de la empresa Transportes Laffe, los motores utilizados funcionan

con diesel. Este tipo de motor se clasifica como un motor de combustion interna que no requiere
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bujias para la ignicion. El proceso de combustion se produce cuando el combustible es inyectado
en la cdmara y se mezcla con aire previamente comprimido a alta presion, la temperatura de la
mezcla se eleva lo suficiente provocando la explosion del combustible (Tranportes Laffe, 2024),
en la Figura 7 se observa un motor Cummins ISX el cual utiliza la mayoria de los tractocamiones
de la compafiia.

Figura 7. Motor Cummins I1SX

(Cummins Inc., s.f.)

El motor esta compuesto por cuatro subsistemas fundamentales que permiten su correcto
funcionamiento:

Sistema de inyeccion de combustible: Su funcion principal es enviar el diésel en la cdmara
de combustion, facilitando su mezcla con el aire comprimido para iniciar el proceso de ignicion,

en la Figura 8 observamos el esquema de un sistema de inyeccién de riel comun.
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Figura 8. Esquema de sistema de inyeccion riel comun
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Sistema de admision y escape: Este subsistema permite la entrada de aire limpio al motor
y la salida de los gases resultantes de la combustion, en los motores diésel, se aprovecha la salida
de los gases para accionar el turbo, generando un mayor ingreso de aire y combustible dentro de
la cdmara de combustion lo que genera una mayor potencia, en la Figura 9 se observan los

principales componentes del sistema.

Figura 9. Principales componentes del sistema de admision y escape
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Sistema de lubricacidn: Su proposito es distribuir aceite a los elementos maéviles del motor,
con el objetivo de reducir la friccion y prevenir el desgaste prematuro de los componentes, en la

Figura 10 se muestra un esquema con los componentes principales del sistema.

Figura 10. Esquema del sistema de lubricacion y sus componentes
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(Langreck, 2022)

Sistema de refrigeracion: Se encarga de disipar el calor generado por el motor,
manteniendo su temperatura dentro de los niveles adecuados para un desempefio seguro y
eficiente, en la Figura 11 se observan los principales componentes de un sistema de refrigeracion

convencional.
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Figura 11. Esquema de un sistema de refrigeracion convencional
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5.7.Sistema de frenos
Conjunto de componentes cuya funcién principal es reducir la velocidad o detener por
completo el movimiento de un vehiculo. Su operacion se basa en la conversion de la energia
cinética en energia térmica mediante la friccion entre componentes, como pastillas y discos o
zapatas y tambores (Tranportes Laffe, 2024), en la Figura 12 se observa la seccion de una rueda

donde se puede identificar diferentes componentes del sistema.

Figura 12. Seccion de un sistema de frenos de una rueda

(Sergey, s.f.)
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5.8.Sistema de transmision de potencia
La transmision es el conjunto de componentes mecanicos responsables de transferir la
potencia producida por el motor hacia las ruedas del vehiculo. Para que este proceso sea posible,
la energia térmica generada por el motor debe convertirse en energia mecanica, la cual permite el
movimiento del vehiculo (Manilla, 2024), la Figura 13 muestra la estructura tipica de un sistema
de transmision de potencia y sus componentes (1: Motor, 2: volante de inercia, 3: Embrague o
Clutch, 4: Caja de cambios, 5 y 8: Ejes de transmision o cardanes, 6: Divisor, 7 y 9: Diferenciales,

10: Ruedas) (Qu, Wenku, Zhyong, & Renfei, 2024).

Figura 13. Estructura tipica de un sistema de transmision de potencia de un vehiculo pesado
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(Qu, Wenku, Zhyong, & Renfei, 2024)

5.9.Sistema de direccion
Mecanismo esencial en los vehiculos automotores, cuya funcién principal es permitir el
control y cambio de rumbo durante la conduccién. A través de este sistema, el operador puede
orientar las ruedas delanteras para guiar el vehiculo en la direccion deseada (Tranportes Laffe,

2024).
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En la Figura 14, se representa el esquema de un sistema de direccion hidraulico, donde se

pueden destacar componentes como la botella o caja de direccion, la bomba hidraulica y la barra

de direccion.

Figura 14. Esquema del sistema de direccion hidraulico
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(Webtec, 2022)

5.10. Sistema de suspension

La suspension consiste en un conjunto de piezas y mecanismos que permiten un soporte
flexible entre la carroceria del vehiculo y los ejes con las ruedas. Su principal objetivo es
amortiguar las irregularidades del camino, mejorar el confort de los pasajeros y mantener la
estabilidad del vehiculo, asegurando que las ruedas permanezcan en contacto constante con la
superficie para una operacion segura y controlada (Tranportes Laffe, 2024).

Los vehiculos que conforman la flota de Transportes Laffe estan equipados con diferentes

tipos de suspensién. Algunos cuentan con suspensién neumatica, compuesta por fuelles de aire,
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amortiguadores y valvulas que permiten mantener el nivel de altura adecuado durante la operacion.

Otros utilizan suspension rigida (Figura 15), basada en bastidores y hojas de muelles, la cual,

aunque ofrece mayor durabilidad, proporciona un menor nivel de confort para el conductor.

Figura 15. Suspension trasera de tractocamion de hojas

(Hendrickson, s.f.)

5.11. Ruedas
Se define como el conjunto integrado por el neumatico (llanta), el rin y los componentes
de rodamiento (mazas de rueda), cuya funcién principal es permitir la transformacion del
movimiento rotativo en desplazamiento lineal del vehiculo.
5.12. Sistema eléctrico
Conjunto de componentes y arneses eléctricos que suministran al vehiculo las funciones
eléctricas esenciales, como el encendido de luces principales, iluminacion del tablero y el
funcionamiento de dispositivos auxiliares como los limpiaparabrisas, entre otros (Tranportes

Laffe, 2024).
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Uno de los principales componentes del sistema eléctrico es el alternador (Figura 16), el

cual se encarga de generar el voltaje (aproximadamente 13.6 V) y el amperaje (aproximadamente

120amp) necesarios para el correcto funcionamiento de los diferentes periféricos del vehiculo.

Figura 16. Alternador 35Sl

(Delco Remy, s.f.)

5.13. Sistema electronico (sensores y actuadores)

Conjunto de sensores y mecanismos encargados de enviar sefiales desde el motor hacia el
modulo ECM, con el fin de informar sobre el estado de funcionamiento del motor y sus
componentes periféricos, ya sea en condiciones normales o en presencia de fallas (Tranportes
Laffe, 2024).

El Mddulo de Control Electronico (ECM, por sus siglas en inglés Electronic Control
Module) es la unidad encargada de gestionar la inyeccidén de combustible en el motor, asi como
otras funciones operativas del vehiculo Figura 17, como el control de las revoluciones del motor,

la velocidad de crucero, entre otras (Tranportes Laffe, 2024).
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Figura 17. ECM motor I1SX

(Cummins Inc, s.f.)

Los sensores en vehiculos son componentes electronicos encargados de captar y medir
diferentes variables operativas del sistema automotor. Su funcion consiste en vigilar parametros
como la temperatura del motor, las revoluciones por minuto, la presién de aceite o la calidad del
aire. Estos dispositivos transforman sefiales fisicas en impulsos eléctricos que son interpretados

por la unidad de control electrénico (ECU) (TotalEnergies, 2024).
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6. Recopilacion y Analisis de Informacion
A través del software de mantenimiento Cloudfleet donde se realiza el registro de todas las
actividades de mantenimiento ejecutada a cada uno de los equipos que pertenecen a la flota propia
de Transportes Laffe, se obtendra el registro de los Gltimos tres afios para identificar los sistemas
con mayores actividades de tipo reactivo han presentado.
Durante el periodo comprendido entre el 1 de enero de 2022 y el 31 de diciembre de 2024,
se registraron un total de 15.065 actividades de mantenimiento reactivo, siendo los sistemas de

ruedas, motor y frenos los que presentaron la mayor frecuencia de intervencion (Tabla 4).

Tabla 4. Actividades reactivas ejecutadas del 01/01/2022-31/12/2024

SISTEMA CANTIDAD DE ACTIVIDADES

RUEDA 3117
MOTOR 2797
FRENOS 2671
BASTIDORES Y CARROCERIA 1865
ELECTRICO 1574
SUSPENSION 1038
TRANSMISION 1059
DIRECCION 586
ELECTRONICO 357
TOTAL 15065

Con el prop6sito de orientar los esfuerzos en esta primera revision del plan de
mantenimiento de Transportes LAFFE SAS, se empleara el diagrama de Pareto como herramienta
para identificar los sistemas que concentran la mayor cantidad de fallas. Esto permitira priorizar
la implementacion de medidas correctivas y preventivas, con el objetivo de reducir

significativamente la recurrencia de dichas fallas.
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Figura 18. Pareto de fallas por sistema
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Segun lo mostrado en la Figura 18, los sistemas de ruedas, motor, frenos, cabina y eléctrico
concentran aproximadamente el 80 % del total de actividades de mantenimiento reactivo
ejecutadas durante el periodo analizado.

6.1. Funcién de los tractocamiones

Para Transportes Laffe, la funcién de sus equipos tractocamiones, indistintamente de la
marca y modelo es la de remolcar o arrastrar semirremolques para el transporte de carga pesada a
los distintos puntos de descargue durante 14 horas al dia, 6 dias a la semana (Tabla 5).

Tabla 5. Funcidn de los tractocamiones en Transportes Laffe

CODIGO CODIGO
DE FUNCION DESCRDE(;L?_E:\AODO MODO DE MODO DE FALLA
FUNCION FALLA

SBC Falla en Sistema de Bastidor o Carroceria
SM Falla en Sistema de Motor(inyeccién, admision y escape, lubricacién y refrigeracion)
SF Falla en Sistema de Frenos (Compresor, gobernador, ratches)

Remolcar o arrastrar No puede remolcar o - —— - - - -

N P N Falla en Sistema de Transmision (Embrague, caja de velocidades, diferenciales, tren
semirremolques para el arrastrar semirremolques ST cardanico)
transporte de carga para el transporte de carga ~ — — n — - - —
F1 pesada a los distintos pesada a los distintos puntos sD E?a”;:;:)n Sistema de Direccion (Volante, arbol de direccion, caja de direccion, bomba,
puntos de descargue de descargue durante 14 - - — —
B " - Falla en Sistema de Suspension (bombonas, muelles, niveladora, amortiguadores,
durante 14 horas al dia, 6 horas al dia, 6 dias a la ss b tabilizad
dias a la semana semana arra estabiiza ora) - - - -
SR Falla en Sistema de Ruedas (Llantas, rines, bocin, rodamientos de bocin y
retenedores)
SE Falla en Sistema Electrico (bateria, circuito de carga, de arranque, de inyeccion,
alumbrado y sefializacion)

SEC Falla en Sistema Electronico (Modulo, sensores, actuadores)
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6.2. Analisis de modo y efecto de falla (FMEA)

Posterior de la definicion de la funcion, se realiza el andlisis de los modos y efectos de las

fallas de los sistemas y subsistemas, previamente definidos, que conforman el tractocamion con el

fin de evaluar la forma en la que se pueden presentar los fallos y su efecto potencial.

A continuacion, se listan los posibles modos de falla identificados para cada uno de los

sistemas y subsistemas del equipo. En la Tabla 6 se presentan especificamente los modos de falla

definidos para el sistema de motor, enfocados en el subsistema de inyeccion.

Tabla 6 Modos de falla potencial del subsistema de inyeccién del motor

ITEM SISTEMA SUBSISTEMA MODO DE FALLA POTENCIAL
INYECCION TANQUE DE COMBUSTIBLE VACIO
INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE ROTAS
INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE OBSTRUIDAS
INYECCION BOMBA DE COMBUSTIBLE AVERIADA
INYECCION INYECTOR OBSTRUIDO
INYECCION INYECTOR DANADO
INYECCION PESCADOR DE COMBUSTIBLE OBSTRUIDO

1 M OTO R INYECCION PESCADOR DE COMBUSTIBLE ROTO

INYECCION TANQUE DE COMBUSTIBLE ROTO
INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE ROTAS
INYECCION FILTRO DE COMBUSTIBLE ROTO
INYECCION TRAMPA DE COMBUSTIBLE ROTA
INYECCION JUNTAS O EMPAQUES ROTAS
INYECCION TAPA DE TANQUE INEXISTENTE

Seguidamente, se definen los efectos potenciales asociados a cada uno de los modos de

falla. Siguiendo con el ejemplo anterior, en la Tabla 7 se presentan los efectos correspondientes.




Tabla 7 Modos y efectos de falla potencial del subsistema de inyeccion del motor
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ITEM SISTEMA SUBSISTEMA MODO DE FALLA POTENCIAL EFECTO POTENCIAL DE LA FALLA

INYECCION TANQUE DE COMBUSTIBLE VACIO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE ROTAS NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
M INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE OBSTRUIDAS NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
INYECCION BOMBA DE COMBUSTIBLE AVERIADA NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
O INYECCION INYECTOR OBSTRUIDO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
INYECCION INYECTOR DANADO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
1 T INYECCION PESCADOR DE COMBUSTIBLE OBSTRUIDO  |NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR
INYECCION PESCADOR DE COMBUSTIBLE ROTO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR

INYECCION TANQUE DE COMBUSTIBLE ROTO NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

O INYECCION LINEAS DE COMBUSTIBLE ROTAS NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

INYECCION FILTRO DE COMBUSTIBLE ROTO NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

R INYECCION TRAMPA DE COMBUSTIBLE ROTA NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

INYECCION JUNTAS O EMPAQUES ROTAS NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

INYECCION TAPA DE TANQUE INEXISTENTE NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA HERMETICA

En esta etapa se evalla la severidad de cada falla, asignandole un valor conforme a los

criterios establecidos en la Tabla 8.

Tabla 8. Matriz de Severidad para FMEA.

SEVERIDAD (S)

Gravedad

Criterio

Muy Baja

No es razonable esperar que este fallo de pequefa importancia
origine efecto real alguno sobre el rendimiento del sistema.
Probablemente, el cliente ni se daria cuenta del fallo.

Baja

Este tipo de fallo originaria un ligero inconveniente al cliente.
Probablemente, este observara un pequefio deterioro del
rendimiento del sistema sin importancia. Es facilmente subsanable.

Moderada

El fallo produce cierto disgusto o insatisfaccién en el cliente. El
cliente observara deterioro en el rendimiento del sistema.

4-6

Alta

El fallo puede ser critico y verse inutilizado el sistema. Produce un
grado de insatisfaccion elevado.

7-8

Muy alta

Modalidad de fallo potencian muy critico que afecta el
funcionamiento de seguridad del producto o proceso y/o involucra
seriamente el incumplimiento de normas reglamentarias. Si tal
incumplimiento son graves, corresponde una evaluacion de 10.

9-10

(Analisis Causa Raiz, 2024)

Después, se establece la causa potencial de la falla y la frecuencia con la que esta puede

ocurrir. A continuacion, se asigna un valor numérico segun los criterios definidos en la Tabla 9.
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Tabla 9. Matriz de ocurrencia para FMEA.

OCURRENCIA (0)
Frecuencia® Criterio Valor
Ningun fallo se asocia a procesos casi idénticos, ni se ha dado 1
nunca en el pasado, pero es concebible.
Fallos aislados en procesos simulares o casi idénticos. Es
Baja razonablemente esperable en la vida del sistema, aungue es poco 2-3
probable que suceda.
Defecto aparecido ocasionalmente en procesos similares o previos

Muy Baja

Moderada | actual. Probablemente aparecera algunas veces en la vida del 4-6
componente/ sistema.
Alta El fallo se ha presentado con cierta frecuencia en el pasado, en 7.8
procesos simulares o previos procesos han fallado.
Muy alta Fallo casi inevitable. Es seguro que el fallo se producird 9-10

frecuentemente

(Analisis Causa Raiz, 2024)
Luego, se analizan los métodos o controles actuales con el fin de asignar un valor numérico
segun su eficacia para detectar las fallas, valorando cada uno conforme a los criterios establecidos

en la Tabla 10.

Tabla 10. Matriz de Deteccion para FMEA

DETECCION (D)
Frecuencia® Criterio Valor
Muy Alta El defecto e obvio. If{esulta muy improbable gue no sea detectado 1
por los controles existentes.
El defecto, aunque es obvio y facilmente detectable, podria en
Alta alguna ocasion escapar a un primer conirol, aungue seria 2-3
detectado con toda sequridad a posteriori.
Medi El defecto es detectable y posiblemente no llegue al cliente.
ediana - . . i 4-6
Posiblemente se detecte en los Ultimos estadios de la produccién.
Pequeda El defecto es de tal naturaleza que resulta dificil detectarlo con los 7.8
procedimientos establecidos hasta el momento.
Improbable (I:EIIier_;lﬁ;e.zcto no puede detectarse. Casi seguro que lo percibird el 9-10

(Analisis Causa Raiz, 2024)
Finalmente, tras asignar un valor a cada uno de los pardmetros mencionados anteriormente,
se procede a calcular el Numero Prioritario de Riesgo (NPR), obtenido al multiplicar los valores
de Severidad (S), Ocurrencia (O) y Deteccion (D). El resultado se clasifica segun los rangos

establecidos en la Figura 19.
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Figura 19. Numero de prioridad de riesgo
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(Analisis Causa Raiz, 2024)

Una vez clasificados los items en las categorias de riesgo, los resultados obtenidos por
sistema se presentan en la Tabla 11.

Tabla 11. Clasificacion de los NPR por sistema

SISTEMAS NPR
MOTOR 53 24 0
BASTIDOR Y CARROCERIA 18 8 0
FRENOS 20 15 0
TRANSMISION 17 11 0
DIRECCION 20 5 0
SUSPENSION 11 0 0
RUEDA 5 3 0
ELECTRICO 11 6 0
ELECTRONICO 5 5 0

En la Tabla 12 se muestra todo el proceso realizado para el subsistema de inyeccion de
motor en forma de ejemplo, el anélisis de todos los sistemas y subsistemas se encuentra en el

Anexo 2.



Tabla 12. FMEA para subsistema de inyeccion de combustible del motor
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EFECTO NUMERO
ITE | sISTEM |sussisTEm | MOPODE | oorenciAL | SEVERIDA Sl OCURRENC | CONTROL |DETECCIO | PRIORITARI
’ A A FALLA renel ! POTENCIAL DE M prtiyes N O DE
POTENCIAL LA FALLA RIESGO
FALLA
(NPR)
NO LLEGA
TANQUE DE NO REALIZA
INYECCION | comBusTIg | COMBUSTIB 5 PREOPERACION 2 INSPECCION 1 10
ovaus! LE AL ER DIARIA
MOTOR
NO LLEGA
LINEAS DE
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION CEEn\AF?(;JTsATé g | COMBUS 4 oL 6 A 2 48
MOTOR
LINEAS DE NO SE REALIZA
NO LLEGA
COMBUSTIB | ~5\BUSTIB MANTENIMIENT MANTENIMIENT
INYECCION LE VeLs 4 0 3 o 4 48
OBSTRUIDA PERIODICAMEN
MOTOR
s TE
z BOMBADE | NO LLEGA
COMBUSTIB | COMBUSTIB DESGASTE MANTENIMIENT
QO |'NYECCION LE LE AL ! NORMAL 4 0 60000 KM 4 112
1 3 AVERIADA | MOTOR
©) NO LLEGA MANTENIMIENT
A | nveccion | NYECTOR | COMBUSTIB 7 0 4 NINGUNO 10 280
OBSTRUIDO LE AL
PERIODICAMEN
MOTOR
TE
NO LLEGA
INYECTOR | COMBUSTIB DESGASTE
INvECCION | 'NYECTOR VBLS 7 et 7 NINGUNO 10 490
MOTOR
S oncon || M
INYECCION | COMBUSTIB CO'\('EBXSLT'B 6 0 3 M%Ngoi'gé“ﬂﬁNT 4 72
LE yrioes PERIODICAMEN
OBSTRUIDO TE
PESCADOR | NO LLEGA DESGASTE MANTENIMIENT
INYECCION DE COMBUSTIB 5 NORMAL 7 0 60000 KM 5 175




41

COMBUSTIB LE AL
LE ROTO MOTOR
NO
CONTIENE
TANQUE DE
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION COLII\EAggigB LE DE NORMAL DIARIA 168
MANERA
HERMETICA
NO
CONTIENE
LINEAS DE
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION CI(_)&\AF?(;J.I_S;;B LE DE NORMAL DIARIA 126
MANERA
HERMETICA
NO
CONTIENE
FILTRO DE
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION COLII\E/Iggi'I(')IB LE DE NORMAL DIARIA 2
MANERA
HERMETICA
NO
CONTIENE
TRAMPA DE
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION COLII\E/Iggi';\IB LE DE NORMAL DIARIA %0
MANERA
HERMETICA
NO
CONTIENE
JUNTAS O
COMBUSTIB DESGASTE INSPECCION
INYECCION E'\/IIQPC')AT%%ES LE DE NORMAL DIARIA 2
MANERA
HERMETICA
NO
TAPA DE CONTIENE
NO REALIZA
TANQUE COMBUSTIB INSPECCION
INYECCION INEXISTENT LE DE PREOP'EEACION DIARIA 12
E MANERA

HERMETICA
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Una vez definidos los modos de falla, sus efectos y causas, se proponen una serie de

actividades orientadas a su prevencion, junto con la frecuencia correspondiente para cada una. En

la Tabla 13 se presentan las actividades definidas para el subsistema de inyeccién del motor.

Tabla 13. Tareas e intervalos de mantenimiento subsistema de inyeccion del motor (Anexo 3)

ID  MODO DE FALLA TIPO DE DESCRIPCION DE LA TAREA INTERVALO
MANTENIMIENTO
SMI- TANQUE DE DETECTIVO MEDIR NIVEL DE COMBUSTIBLE = DIARIAMENTE
1-1  COMBUSTIBLE VACIO
SMI- LINEAS DE COMBUSTIBLE DETECTIVO INSPECCIONAR MANGUERAS DE 8 DIAS
1-2 ROTAS COMBUSTIBLE
SMI- LINEAS DE COMBUSTIBLE DETECTIVO LIMPIEZA CON AIRE A ALTA 60000 KM
1-3 OBSTRUIDAS PRESION DE MANGUERAS DE
COMBUSTIBLE
SMI- BOMBA DE COMBUSTIBLE PREVENTIVO MEDIR PRESION DE SALIDA DE 60000 KM
1-4  AVERIADA LA BOMBA'Y CAUDAL
SMI- INYECTOR OBSTRUIDO PREVENTIVO REALIZAR PRUEBA EN BANCO 120000 KM
1-5 DE INYECTOR DE COMBUSTIBLE
SMI- INYECTOR DANADO PREVENTIVO REALIZAR PRUEBA EN BANCO 120000 KM
1-6 DE INYECTOR DE COMBUSTIBLE
SMI- PESCADOR DE DETECTIVO LIMPIEZA CON AIRE A ALTA 60000 KM
1-7 COMBUSTIBLE PRESION DEL PESCADOR DE
OBSTRUIDO COMBUSTIBLE
SMI- PESCADOR DE DETECTIVO LIMPIEZA CON AIRE A ALTA 60000 KM
1-8 COMBUSTIBLE ROTO PRESION DEL PESCADOR DE
COMBUSTIBLE
SMI- TANQUE DE DETECTIVO INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMENTE
2-1 COMBUSTIBLE ROTO COMBUSTIBLE
SMI- LINEAS DE COMBUSTIBLE DETECTIVO INSPECCIONAR MANGUERAS DE  DIARIAMENTE
2-2  ROTAS COMBUSTIBLE
SMI-  FILTRO DE COMBUSTIBLE DETECTIVO INSPECCIONAR FILTRO DE DIARIAMENTE
2-3  ROTO COMBUSTIBLE
SMI- TRAMPA DE DETECTIVO INSPECCIONAR TRAMPA DE DIARIAMENTE
2-4  COMBUSTIBLE ROTA COMBUSTIBLE
SMI-  JUNTAS O EMPAQUES DETECTIVO INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMENTE
2-5 ROTAS COMBUSTIBLE
SMI- TAPA DE TANQUE DETECTIVO INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMENTE
2-6  INEXISTENTE COMBUSTIBLE
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Finalmente, las actividades se agrupan segun su frecuencia y categoria para definir las
rutinas de mantenimiento. Las inspecciones diarias seran ejecutadas directamente por el operador,
mientras que el resto de las rutinas estaran a cargo del personal de mantenimiento o de los
proveedores de Transportes Laffe. En la Tabla 14 se detallan las actividades a realizar y su
frecuencia correspondiente para el subsistema de inyeccion del motor.

Tabla 14. Plan de mantenimiento para el subsistema de inyeccion del motor (Anexo 1).

PLAN DE MANTENIMIENTO
DIARIAMENTE
MOTOR
INYECCION
INSPECCIONAR FILTRO DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR TANQUE DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR TRAMPA DE COMBUSTIBLE
MEDIR NIVEL DE COMBUSTIBLE
8 DIAS
MOTOR
INYECCION
INSPECCIONAR MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
60000 KM
MOTOR
INYECCION
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DEL PESCADOR DE COMBUSTIBLE
MEDIR PRESION DE SALIDA DE LA BOMBA'Y CAUDAL
120000 KM
MOTOR
INYECCION
REALIZAR PRUEBA EN BANCO A INYECTORES DE COMBUSTIBLE
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7. Conclusiones

A partir del anélisis de los registros histéricos de mantenimiento de la empresa Transportes
LAFFE SAS, se identificd una alta incidencia de fallas reactivas, particularmente en los sistemas
de ruedas, motor y frenos. Esta situacion evidencio las limitaciones del plan de mantenimiento
actual, basado exclusivamente en las recomendaciones del fabricante, sin considerar las
condiciones reales de operacion. Ante esta problemaética, se aplicdé la metodologia de
Mantenimiento Centrado en Confiabilidad (RCM) y el andlisis de modo y efecto de falla (FMEA),
herramientas que permitieron establecer un enfoque mas sistematico y predictivo para la gestion
del mantenimiento.

Como resultado de esta aplicacion, se logré identificar los modos de falla mas criticos en
el subsistema de inyeccion del motor, definiendo sus causas, efectos y actividades de
mantenimiento preventivo con frecuencias especificas. Este subsistema fue abordado como caso
piloto debido a su impacto en la operacién y a la frecuencia de las fallas detectadas. El anélisis
permitié priorizar intervenciones, agrupar tareas por frecuencia y asignar responsables, lo cual
sentd las bases para la estructuracion de un plan de mantenimiento més efectivo, orientado a
reducir fallas imprevistas y aumentar la disponibilidad operativa.

En conclusién, la propuesta desarrollada contribuye a mejorar la eficiencia del
mantenimiento en Transportes LAFFE SAS, no solo mediante la reduccion de costos y tiempos de
inactividad, sino también mediante la estandarizacion de procesos que permiten una toma de
decisiones mas estratégica. Se recomienda extender este enfoque al resto de los sistemas del
tractocamion, institucionalizar el uso del RCM y FMEA dentro del area de mantenimiento y

capacitar al personal técnico para garantizar la sostenibilidad del nuevo modelo implementado.
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PLAN DE MANTENIMIENTO

DIARIAMENTE

8 DIAS

60000 KM

BASTIDOR Y CARROCERIA

INSPECCIONAR ESTADO DE LA PUERTA
INSPECCIONAR ESTADO DE LASILLA

INSPECCIONAR TECHO

INSPECCIONAR VIDRIO PANORAMICO

DIRECCION

INSPECCIONAR BOMBA HIDRAULICA

INSPECCIONAR CONEXIONES DE BOMBA HIDRAULICA
INSPECCIONAR DE BRAZO DE DIRECCION
INSPECCIONAR DE CAJA DE DIRECCION
INSPECCIONAR DEPOSITO DE HIDRAULICO
INSPECCIONAR MANGUERA DE HIDRAULICO

MEDIR NIVEL DE HIDRAULICO EN DEPOSITO
ELECTRICO

INSPECCIONAR ALTERNADOR

INSPECCIONAR ARRANQUE

INSPECCIONAR BATERIAS

MONITOREAR ESTADO DE CARGA DEL SISTEMA ELECTRICO
ELECTRONICO

INSPECCIONAR CONEXIONES DE ACTUADORES
INSPECCIONAR ECU O ECM

FRENOS

ACCIONAR VALVULA DE PURGA

INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE RECAMARAS DE AIRE
INSPECCIONAR CAMPANA DE FRENOS

INSPECCIONAR RACHETS DE FRENO

MONITOREAR PRESION DE AIRE

BASTIDOR Y CARROCERIA
INSPECCIONAR BOMBONA DE LA CABINA
INSPECCIONAR SOPORTES DE CABINA
DIRECCION

ENGRASAR TERMINALES DE DIRECCION
INSPECCIONAR DE BRAZO PITMAN
FRENOS

ENGRASAR Y GRADUAR RACHETS
INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE RECAMARAS DE AIRE
INSPECCIONAR BANDAS DE FRENOS
INSPECCIONAR LEVAS DE FRENO
INSPECCIONAR RODAJAS DE FRENOS
MOTOR

INSPECCIONAR CATRIDGE

INSPECCIONAR COLECTOR DE AIRE
INSPECCIONAR COLECTOR DE ESCAPE
INSPECCIONAR FILTRO DE AIRE
INSPECCIONAR MANGUERAS DE ADMISION
INSPECCIONAR MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR MOTOR

INSPECCIONAR TAPON DE CARTE
SUSPENSION

ENGRASAR COLGANTES

INSPECCIONAR BUJES DE TEMPLETE
INSPECCIONAR CONUNTO DE MUELLES
TRANSMISION

ENGRASAR CRUCETAS DE CARDAN

DIRECCION

INSPECCIONAR DE ARBOL DE DIRECCION

INSPECCIONAR DE CAJA DE DIRECCION

ELECTRONICO

CONECTAR ESCANER Y VALIDAR FUNCIONAMENTO Y FALLAS

FRENOS

CAMBIAR EMPAQUETADURA DE VALVULA DE SEGURIDAD
INSPECCIONAR BANDAS DE FRENOS

INSPECCIONAR CAMPANA DE FRENOS

INSPECCIONAR LEVAS DE FRENO

LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE MANGUERAS DE AIRE
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION MANGUERAS DE VALVULA DE SEGURIDAD
LUBRICAR EMBOLO DE VALVULA DE SEGURIDAD

MEDIR PESTANA DE LA CAMPANA DE FRENOS

MOTOR

LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE RADIADOR

LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DEL PESCADOR DE COMBUSTIBLE
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION MANGUERAS DE UREA

MEDIR PRESION DE SALIDA DE LA BOMBA Y CAUDAL

TRANSMISION

INSPECCIONAR EJES LATERALES

INSPECCIONAR ESPIGA DE YOKE

120000 KM

DIRECCION
CAMBIAR FILTRO DE HIDRAULICO

INSPECCIONAR BOMBA HIDRAULICA




MOTOR

INSPECCIONAR BOMBA DE AGUA
INSPECCIONAR DEPOSITO DE REFRIGERANTE
INSPECCIONAR FILTRO DE ACEITE
INSPECCIONAR FILTRO DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR FILTRO DE REFRIGERANTE
INSPECCIONAR INTERCOOLER

INSPECCIONAR MANGUERAS DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR MANGUERAS DE REFRIGERANTE
INSPECCIONAR MOTOR

INSPECCIONAR RADIADOR

INSPECCIONAR SILENCIADOR Y CAJA DE HUMO
INSPECCIONAR TANQUE DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR TRAMPA DE COMBUSTIBLE
INSPECCIONAR TURBO COMPRESOR
INSPECCIONAR VENTILADOR DE MOTOR
MEDIR NIVEL DE ACEITE

MEDIR NIVEL DE COMBUSTIBLE

MEDIR NIVEL DE REFRIGERANTE

MONITOREAR PRESION DE ACEITE

RUEDAS

INSPECCIONAR LLANTA

INSPECCIONAR RINES

SUSPENSION

INSPECCIONAR AMORTIGUADORES
INSPECCIONAR CONUNTO DE MUELLES
TRANSMISION

INSPECCIONAR CAJA DE VELOCIDADES

INSPECCIONAR CARDAN
INSPECCIONAR DIFERENCIALES

INSPECCIONAR ESPARRAGOS DE EJE
INSPECCIONAR PALANCA DE CAMBIOS

GRADUAR EMBRAGUE

60 DIAS

BASTIDOR Y CARROCERIA
CAMBIAR ACEITE DE COMPRESOR
LIMPIAR BLOWER DE A/C

LIMPIAR EVAPORADOR DE A/C
MEDIR PRESION DE TRABAJO DEL A/C
REVISAR CONEXIONES ELECTRICO DE A/C
REVISAR SISTEMA ELECTRICO DE A/C
RUEDAS

ROTAR LLANTAS

ANUALMENTE

BASTIDOR Y CARROCERIA

ENSAYO DE TINTA PENETRANTE

540 DIAS

ELECTRICO

REEMPLAZAR BATERIAS

25000 KM

MOTOR

CAMBIO DE ACEITE

CAMBIO DE FILTRO DE ACEITE
CAMBIO DE FILTRO DE AIRE
MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS

o1

LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION MANGUERAS DE BOMBA HIDRAULICA
REALIZAR PRUEBA EN BANCO A BOMBA HIDRAULICA
ELECTRICO

CAMBIAR ALTERNADOR

CAMBIAR ARRANQUE

ELECTRONICO

LIMPIAR CONECTORES DE ECU O ECM

MOTOR

CALIBRAR MOTOR

CAMBIAR EMPAQUETADURA Y RODAMIENTOS

CAMBIO BOMBA DE AGUA

CAMBIO DE CORREAS DE VENTILADOR

CAMBIO DE FILTRO DE REFRIGERANTE

LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE GALERIAS DE MOTOR
LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION DE INTERCOOLER
REALIZAR PRUEBA EN BANCO A INYECTORES DE COMBUSTIBLE
REALIZAR PRUEBA EN BANCO A INYECTOR DE UREA
REALIZAR PRUEBA EN BANCO A BOMBA DE UREA

REALIZAR PRUEBA EN BANCO A SENSOR NOX

SUSPENSION

CAMBIAR BUJES CENTRALES DE BASTIDOR

180000 KM

TRANSMISION

RUEDAS CAMBIAR ACEITE DE DIFERENCIAL Y TOMAR MUESTRA
MEDIR PROFUNDIDAD DE LABRADO 240000 KM
TRANSMISION

CAMBIAR ACEITE DE TRANSMISION Y TOMAR MUESTRA
CAMBIAR KIT DE EMBRAGUE
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Anexo 2. Analisis de modo y efecto de falla (FMEA)
NUMER
(0]
I SIST | SUBSISTE MODO DE FALLA SEVE CAUSA POTENCIAL DE LA OCURR | CONTROL DETE PRIORI
E/I EMA | MA POTENCIAL ERSCTO FOTENEIAL BIE LA FALLA RIDAD | FALLA ENCIA ACTUAL CCION EQRIO
RIESG
O (NPR)
INYECCIO | TANQUE DE NO REALIZA INSPECCION
N COMBUSTIBLE VACIO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 5 PREOPERACIONAL 2 DIARIA 1 10
INYECCIO LINEAS DE COMBUSTIBLE INSPECCION
N ROTAS NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 4 DESGASTE NORMAL 6 DIARIA 2 48
NO SE REALIZA
:\INYECCIO (ISISSETARS(JIIDDEACSOMBUSTIBLE NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 4 MANTENIMIENTO 3 '\OAQ(’J\IOE?\II(I&MENT 4 48
PERIODICAMENTE
INYECCIO BOMBA DE COMBUSTIBLE MANTENIMIENT
N AVERIADA NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 7 DESGASTE NORMAL 4 0 60000 KM 4 112
INYECCIO NO SE REALIZA
N INYECTOR OBSTRUIDO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 7 MANTENIMIENTO 4 NINGUNO 10 280
PERIODICAMENTE
:\INYECCIO INYECTOR DANADO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 7 DESGASTE NORMAL 7 NINGUNO 10 490
PESCADOR DE NO SE REALIZA
:\INYECCIO COMBUSTIBLE NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 6 MANTENIMIENTO 3 ?DA@&I)'EENKI'\I\//IIIENT 4 72
OBSTRUIDO PERIODICAMENTE
INYECCIO PESCADOR DE MANTENIMIENT
N COMBUSTIBLE ROTO NO LLEGA COMBUSTIBLE AL MOTOR 5 DESGASTE NORMAL 7 0 60000 KM 5 175
INYECCIO | TANQUE DE NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA INSPECCION
% N COMBUSTIBLE ROTO HERMETICA 7 DESGASTE NORMAL 8 DIARIA 3 Ugs
1 = INYECCIO LINEAS DE COMBUSTIBLE | NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA INSPECCION
% N ROTAS HERMETICA 6 DESGASTE NORMAL 7 DIARIA 3 Lty
INYECCIO FILTRO DE COMBUSTIBLE NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA INSPECCION
N ROTO HERMETICA 6 DESGASTE NORMAL 4 DIARIA 3 72
INYECCIO | TRAMPA DE NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA INSPECCION
N COMBUSTIBLE ROTA HERMETICA 6 DESGASTE NORMAL 5 DIARIA 3 90
INYECCIO [ JUNTAS O EMPAQUES NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA INSPECCION
N ROTAS HERMETICA 4 DESGASTE NORMAL 7 DIARIA 2 56
INYECCIO | TAPA DE TANQUE NO CONTIENE COMBUSTIBLE DE MANERA 3 NO REALIZA 4 INSPECCION 1 12
N INEXISTENTE HERMETICA PREOPERACIONAL DIARIA
ADMISION | FILTRO DE AIRE NO REALIZA INSPECCION
Y ESCAPE OBSTRUIDO NO LLEGA AIRE FILTRADO AL MOTOR 7 PREOPERACIONAL 8 DIARIA 5 250
ADMISION AFECTADO POR OBJETO LUBRICACION
Y ESCAPE FILTRO DE AIRE ROTO NO LLEGA AIRE FILTRADO AL MOTOR 9 EXTRARO 5 25000 KM 7 315
ADMISION | COLECTOR DE AIRE NO REALIZA INSPECCION
Y ESCAPE OBSTRUIDO NO LLEGA AIRE FILTRADO AL MOTOR 8 PREOPERACIONAL 4 DIARIA 3 96
NO SE REALIZA
ADMISION | CARCAZA DE TURBO INSPECCION
NO LLEGA AIRE A PRESION AL MOTOR 7 MANTENIMIENTO 1 1 7
Y ESCAPE COMPRESOR ROTA PERIODICAMENTE DIARIA
NO SE REALIZA
'\A(DE'\SACI?AISIQI EQENRL%%E DE TURBO NO LLEGA AIRE A PRESION AL MOTOR 8 MANTENIMIENTO 6 g\:igzlliCION 5 240
PERIODICAMENTE
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ADMISION | MANGUERAS DE NO REALIZA INSPECCION

Y ESCAPE | ADMISION ROTAS NO LLEGA AIRE APRESION AL MOTOR PREOPERACIONAL DIARIA 4 et

ADMISION NO REALIZA INSPECCION

[N EAoE | INTERCOOLER ROTO NO LLEGA AIRE A PRESION AL MOTOR DA NAL Do 4 84
NO SE REALIZA

’\A(DE'\S"SA'(P)E‘ g\gSETRR%OIggER NO LLEGA AIRE A PRESION AL MOTOR MANTENIMIENTO 'E’)\I'ZPRE&C'ON 6 84
PERIODICAMENTE

CALIBRAR

ADMISION | VALVULA DE ADMISION

o ol | AL o NO LLEGA AIRE A PRESION AL MOTOR DESGASTE NORMAL maTOR 200000 |7 112
NO SE REALIZA

ﬁ%’g’ggg gg'g.fgalogoDE ESCAPE NO EVACUA GASES DE COMBUSTION MANTENIMIENTO g\:sA';EIiC'ON 7 84
PERIODICAMENTE

CALIBRAR

ADMISION | VALVULA DE ESCAPE

[OOSR | JALVLAE NO EVACUA GASES DE COMBUSTION DESGASTE NORMAL maTOR 200000 |7 84

ADMISION NO REALIZA INSPECCION

ONEION | siLENCIADOR ROTO NO DISMINUYE LOS NIVELES DE RUIDO DA ONAL horee 1 27

ADMISION | SILENCIADOR NO REALIZA INSPECCION

Y ESCAPE | INEXISTENTE NO DISMINUYE LOS NIVELES DE RUIDO PREOPERACIONAL DIARIA ! €

ADMISION | TUBERIA DE ESCAPE NO REALIZA INSPECCION

syl oy NO DISMINUYE LOS NIVELES DE RUIDO PP R ONAL VIOR 1 27
NO SE REALIZA

ADMISION | INYECTOR DE UREA NO DISMINUYE LOS NIVELES NOX (MOTOR X15-

oo | Dberauing MXL3) MANTENIMIENTO NINGUNO 10 120
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA

,\A(DEI\gClilcpaé\J i?/’l\zARB&DD/E UREA &C))(:ILDS’I)SMINUYE LOS NIVELES NOX (MOTOR X15- AT o NINGUNO 10 190
PERIODICAMENTE

ADMISION | LINEAS DE UREA NO DISMINUYE LOS NIVELES NOX (MOTOR X15- NO SE REALIZA

SRiLyvll i MXL3) MANTENIMIENTO NINGUNO 10 140
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA

'I‘(;J,\?R'CAC g’BA'gTESmS/_E\’SE MOTOR NO LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR MANTENIMIENTO NINGUNO 10 90
PERIODICAMENTE

LUBRICAC | BOMA DE ACEITE MANTENIMIENT

o A NO LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR DESGASTE NORMAL e 7 315
NO SE REALIZA

'I‘g,\?R'CAC ggg"Tiﬁ?DEAACE'TE NO LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR MANTENIMIENTO '\O"@(%TOENK'&’”ENT 7 126
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA

'I‘g,\?R'CAC ggg’ga?ggss DEACEITE | N0 LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR MANTENIMIENTO '\O"@(%TOENK'&’”ENT 7 56
PERIODICAMENTE

LUBRICAC | ROCIADORES DE ACEITE MANTENIMIENT

e e NO LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR DESGASTE NORMAL pOMESY 7 56

LUBRICAC NO REALIZA INSPECCION

e CARTER SIN ACEITE NO LUBRICA PARTES INTERNAS DEL MOTOR DA NAL s 2 18

LUBRICAC | BOMA DE ACEITE NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y MANTENIMIENT

ION AVERIADA 40 PSI DESGASTE NORMAL 0 60000 KM 7 2
NO SE REALIZA

LUBRICAC | BOMBA DE ACEITE NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y MANTENIMIENT

ION OBSTRUIDA 40 PSI MANTENIMIENTO 0 60000 KM 7 2
PERIODICAMENTE

LUBRICAC | FILTRO DE ACEITE NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y EAOAEEERSI’?ALI'EZ,@TO INSPECCION . o

ION OBSTRUIDO 40 PSI DIARIA

PERIODICAMENTE
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LUBRICAC NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y NO REALIZA INSPECCION

ION CARTER SIN ACEITE 40P PREOPERACIONAL DIARIA 2 =
NO SE REALIZA

LUBRICAC | ACEITE DE MOTOR NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y LUBRICACION

ION DEGRADADO 40 PS MANTENIMIENTO 25000 KM 4 e
PERIODICAMENTE

LUBRICAC | NIVEL DE ACEITE DE NO MANTIENE PRESION DE ACEITE ENTRE 20 Y NO REALIZA INSPECCION ) i

ION MOTOR BAJO 40 PSI PREOPERACIONAL DIARIA

LUBRICAC | TAPON DE CARTER NO CONTIENE ACEITE DE MOTOR INSPECCION

ION FISURADO HERMETICAMENTE DESGASTE NORMAL DIARIA ! <

LUBRICAC NO CONTIENE ACEITE DE MOTOR NO REALIZA INSPECCION

ION CARTER ROTO HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA ! %

LUBRICAC NO CONTIENE ACEITE DE MOTOR NO REALIZA INSPECCION

ION FILTRO DE ACEITEROTO | |\FRMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA ! w

LUBRICAC | JUNTAS O EMPARQUES NO CONTIENE ACEITE DE MOTOR NO REALIZA INSPECCION ) 0

ION ROTOS HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA

LUBRICAC NO CONTIENE ACEITE DE MOTOR NO REALIZA INSPECCION

ION RETENEDORES ROTOS HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA 1 o

REFRIGER NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR NO SE REALIZA MANTENIMIENT

Ao RADIADOR 0BSTRUIDO | O TAAT SIS L MANTENIMIENTO & o0 KM 3 120
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA

REFRIGER | GALERIAS DE MOTOR NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR AN e O MANTENIMIENT | 5

ACION OBSTRUIDAS ENTRE 90 Y 100 C NS 0 60000 KM

REFRIGER | BOMBA DE AGUA NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR INSPECCION

ACION AVERIADA ENTRE 90 Y 100 C DESGASTE NORMAL DIARIA ! 7

REFRIGER NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR INSPECCION

it RADIADOR ROTO o e DESGASTE NORMAL AR 1 64

REFRIGER | VENTILADOR DE MOTOR | NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR INSPECCION

ACION ROTO ENTRE 90 Y 100 C DESGASTE NORMAL DIARIA 1 o

REFRIGER | CORREA DE VENTILADOR | NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR INSPECCION

ACION ROTA ENTRE 90 Y 100 C DESGASTE NORMAL DIARIA 1 o

REFRIGER NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR MANTENIMIENT

Ao FAN CLUTCH AVERIADO | O TAAT TS L DESGASTE NORMAL o0 K 3 144

REFRIGER | MANGUERAS DE NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR NO REALIZA INSPECCION R o

ACION REFRIGERANTE ROTAS | ENTRE 90 'Y 100 C PREOPERACIONAL DIARIA

REFRIGER | DEPOSITO DE NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR NO REALIZA INSPECCION s 108

ACION REFRIGERANTE VACIO ENTRE 90 Y 100 C PREOPERACIONAL DIARIA

REFRIGER | NIVEL DE REFRIGERANTE | NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR NO REALIZA INSPECCION ) o

ACION BAJO ENTRE 90 Y 100 C PREOPERACIONAL DIARIA

ReFRIGER | FILTRO DE NO MANTIENE LA TEMPERATURA DEL MOTOR NO SE REALIZA INSPECCION

it REFRIGERANTE o e MANTENIMIENTO VIR 5 120

OBSTRUIDO PERIODICAMENTE

REFRIGER | DEPOSITO DE NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL NO REALIZA INSPECCION ) "

ACION REFRIGERANTE ROTO REFRIGERANTE PREOPERACIONAL DIARIA

REFRIGER | FILTRO DE NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL NO REALIZA INSPECCION ) 5

ACION REFRIGERANTE ROTO REFRIGERANTE PREOPERACIONAL DIARIA

REFRIGER | MANGUERAS DE NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL NO REALIZA INSPECCION ) o

ACION REFRIGERANTE ROTAS | REFRIGERANTE PREOPERACIONAL DIARIA

REFRIGER | ORINGS DE BOMBA DE NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL “Nﬂifl'igﬁﬁﬂ'-l'éfm MANTENIMIENT |, 0

ACION AGUA DILATADOS REFRIGERANTE NI N 0 120000 KM

REFRIGER | CARCAZA DE BOMBADE | NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL EAOAEEERSI’?ALI'EZ,@TO INSPECCION . 12

ACION AGUA ROTA REFRIGERANTE DIARIA

PERIODICAMENTE




55

REFRIGER NO CONTIENE DE MANERA HERMETICA EL INSPECCION
ok RADIADOR ROTO o NTE DESGASTE NORMAL Do 1 49
NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: 1SX: 385- LUBRICACION
BLOQUE | CAMISAS DESGASTADAS | g el REe e P e o 00500 Hp DESGASTE NORMAL PN 6 150
NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: 1SX: 385- LUBRICACION
BLOQUE | ANILLOS DESGASTADOS | g el R ee e P e o 0 00 Hp DESGASTE NORMAL PN 6 150
NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: 1SX: 385- LUBRICACION
BLOQUE | PISTONES DESGASTADOS | g b e P O 0 600 Hp DESGASTE NORMAL PN 6 150
CASQUETES NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: 1SX: 385- LUBRICACION
BLOQUE | prscasTADOS 650HP, X15:400-500 HP, MX-13: 400-500 HP DESGASTE NORMAL 25000 KM 6 1
CAMISILLAS DE
NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: ISX: 385- LUBRICACION
BLOQUE | INYECTORES _ _ DESGASTE NORMAL 6 150
DESGASTADOS 650HP, X15:400-500 HP, MX-13: 400-500 HP 25000 KM
NO SE REALIZA
SENSOR NOX EN MAL NO ENTREGA POTENCIA DE TRABAJO: ISX: 385-
BLOQUE _ , MANTENIMIENTO NINGUNO 10 300
ESTADO 650HP, X15:400-500 HP, MX-13: 400-500 HP NS
BLOQUE | CIGUENAL FISURADO NO ENTREGA POTENCIA DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 90
NO SE REALIZA
BLOQUE | BIELA DOBLADA NO ENTREGA POTENCIA MANTENIMIENTO NINGUNO 10 9
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
BLOQUE gé?gUE DEL MOTOR NO ENTREGA POTENCIA MANTENIMIENTO I'D’\:SAF;E&C'ON 1 18
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
BLOQUE | PISTONES RECOSTADOS | NO ENTREGA POTENCIA MANTENIMIENTO NINGUNO 10 90
PERIODICAMENTE
CALIBRAR
BALANCINES NO CONSUME CANTIDAD OPTIMA DE
BLOQUE | BALANCIES o et DESGASTE NORMAL I\K/I’\(ZTOR 200000 |6 168
CAMISILLAS DE CALIBRAR
BLOQUE | INYECTORES g‘ghﬁgggﬁg&CANT'DAD OPTIMA DE DESGASTE NORMAL MOTOR 200000 | 6 168
DESGASTADOS KM
NO SE REALIZA
NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
CABINA | AIC DEFICIENTE MANTENIMIENTO 3 135
AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA N DIARIA
COMPRESOR A/C NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
CABINA | FrENADO AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA DESGASTE NORMAL DIARIA 6 150
= CABINA | EVAPORADOR A/C NO MANTIENE UNA TEMPERATURA “Nﬂifl'igs;?ﬂﬁ'éﬁ‘m INSPECCION 6 )10
w
3 OBSTRUIDO AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA N DIARIA
2 NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
£ |CABINA | EVAROPADORAICROTO | \dot i e by ThO DE LA CABINA DESGASTE NORMAL VIR 6 210
O NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
> | CABINA | BLOWER ACFRENADO | )GRhbaGI £ DENTRO DE LA CABINA DESGASTE NORMAL IO 6 150
& NO SE REALIZA
2 NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
S | CABINA | BLOWER A/C AVERIADO MANTENIMIENTO 6 150
5 AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA e DIARIA
5 [ capna | TERMOSTATO AIC NO MANTIENE UNA TEMPERATURA NO REALIZA INSPECCION ) i
DESCONECTADO AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA PREOPERACIONAL DIARIA
TERMOSTATO A/C NO MANTIENE UNA TEMPERATURA INSPECCION
CABINA | AVERIADO AGRADABLE DENTRO DE LA CABINA DESGASTE NORMAL DIARIA 6 2l
SILLA DE CONDUCTOR NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL INSPECCION
caBINA | SLLADES AR DESGASTE NORMAL IO 1 49




NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL

MANTENIMIENT
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CABINA | BOMBONA DE SILLAROTA | 8O BRINDAS DESGASTE NORMAL pOME 1 2
AMORTIGUADOR DE NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL MANTENIMIENT
CABINA | 51| | A AVERIADO CONDUCTOR DESGASTE NORMAL 0 60000 KM ! i
CABINA | VALVULAS DECONTRO | NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL WA INSPECCION ) o4
DE SILLA OBSTRUIDOS | CONDUCTOR NN DIARIA
VALVULA DE CONTROL | NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL INSPECCION
CABINA | DE SILLA AVERIADO CONDUCTOR DESGASTE NORMAL DIARIA ! i
AMORTIGUADOR DE NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL INSPECCION
CABINA | CABINA AVERIADO CONDUCTOR DESGASTE NORMAL DIARIA ! &9
BOMBONA DE CABINA NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL INSPECCION
caBina | BOMS NSRS DESGASTE NORMAL horee 1 35
SOPORTE DE CABINA NO BRINDA SOPORTE ERGONOMICO AL INSPECCION
caBiNa [ SORORTE NomRINDA S DESGASTE NORMAL nopee 5 175
CABINA | PARABRISA FISURADO NO PERMITE UNA CORRECTA VISIBILIDAD DE ARG OPERATIVO INSPECCION ) o
LAVIA DIARIA
CAUCHO DE PUERTA NO REALIZA INSPECCION
caBINA | SAJCHODE L NO RESGUARDA AL OPERADOR DEL ENTORNO D NAL hopee 1 30
CAUCHO DE VENTANA NO REALIZA INSPECCION
caBINA | SAUCHO DE VE NO RESGUARDA AL OPERADOR DEL ENTORNO R NAL opec 1 30
NO REALIZA INSPECCION
CABINA | TECHO FISURADO NO RESGUARDA AL OPERADOR DEL ENTORNO R NAL opec 1 30
NO SE REALIZA INSPECCION
BASTIDOR | LARGUEROS FISURADO | NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL MANTENIMIENTO opec 7 08
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA NSPECCION
BASTIDOR | LARGUEROS CORROIDO | NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL MANTENIMIENTO hopee 7 56
PERIODICAMENTE
NO REALIZA INSPECCION
BASTIDOR | LARGUERO PARTIDO NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL D ONAL opee 7 12
NO SE REALIZA INSPECCION
BASTIDOR | TRAVESARO FISURADO | NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL MANTENIMIENTO opee 7 56
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA INSPECCION
BASTIDOR | TRAVESANO DOBLADO | NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL MANTENIMIENTO s 7 56
PERIODICAMENTE
. NO REALIZA INSPECCION
BASTIDOR | TRAVESARNO CORROIDO | NO PROPORCIONA SOPORTE ESTRUCTURAL DA NAL s 7 56
NO SE REALIZA
COMPRES | COMPRESOR FRENADO | NO SUMINISTRA AIRE AL SISTEMA MANTENIMIENTO INSPECCION 3 4
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
ggMPRES CULATIN ROTO NO SUMINISTRA AIRE AL SISTEMA MANTENIMIENTO INopECCION 3 147
@ PERIODICAMENTE
Z  [CoMPRES NO REALIZA INSPECCION
w
2 |or LINEAS DE AIRE ROTAS | NO SUMINISTRA AIRE AL SISTEMA D ONAL hopee 1 56
NO SE REALIZA
COMPRES | LINEAS DE ARE NO SUMINISTRA AIRE AL SISTEMA MANTENIMIENTO INSPECCION 4 196
PERIODICAMENTE
DEPOSITO | DEPOSITO DE AIRE NO REALIZA INSPECCION
DE AIRE | FISURADO NO ALMACENA AIRE A 120 PSI PREOPERACIONAL DIARIA 2 =




NO SE REALIZA
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BEP,AO|§¢|ET o A e PRUGA NO PERMITE LA PURGA DEL SISTEMA MANTENIMIENTO 6 I'D'\:SA';E&C'ON 48
PERIODICAMENTE
DEPOSITO | VALVULA DE PURGA INSPECCION
DEPOSITO | YALYULA NO PERMITE LA PURGA DEL SISTEMA DESGASTE NORMAL 6 e 48
\SQLVULA NO SE REALIZA MANTENIMIENT
SEGURIDA | VALVULA OBSTRUIDA NO ACCIONA LAS RECAMARAS DE AIRE MANTENIMIENTO 6 o K 240
> PERIODICAMENTE
VALVULA
DE EMPAQUES MANTENIMIENT
o URIDA | PAOUES nos NO ACCIONA LAS RECAMARAS DE AIRE DESGASTE NORMAL 8 e 320
D
\D/QLVULA NO SE REALIZA MANTENIMIENT
SEGURIDA | EMBOLO PEGADO NO ACCIONA LAS RECAMARAS DE AIRE MANTENIMIENTO 8 & o0 KM 392
o PERIODICAMENTE
VALVULA
DE NO REALIZA MANTENIMIENT
S URIDA | CONEXIONES ROTAS NO ACCIONA LAS RECAMARAS DE AIRE DA ONAL 8 pOMERY 168
D
CAMPANA
CAMPANAS MANTENIMIENT
% N TADAS NO DETIENE EL VEHICULO DESGASTE NORMAL 10 & o0 KM 160
BANDAS
CAMPANA NO SE REALIZA
% CAMPANAS DEFORMADAS | NO DETIENE EL VEHICULO MANTENIMIENTO 9 '\O"Q(’)\('jgg’\l‘('&’”';m 144
BANDAS PERIODICAMENTE
CAMPANA
NO REALIZA MANTENIMIENT
sy CAMPANAS ROTAS NO DETIENE EL VEHICULO DA NAL 7 hOMERY 112
BANDAS
CAMPANA
sY BANDAS DESGATADAS NO DETIENE EL VEHICULO DESGASTE NORMAL 10 MANTENIMIENT 160
0 60000 KM
BANDAS
CAMPANA NO SE REALIZA
% RODAJAS DEFORMADAS | NO DETIENE EL VEHICULO MANTENIMIENTO 8 “OA’Q&TOENK'&’”ENT 128
BANDAS PERIODICAMENTE
CAMPANA
NO REALIZA MANTENIMIENT
Sy BANDAS PARTIDAS NO DETIENE EL VEHICULO DA NAL 5 hORMERY 80
BANDAS
CAMPANA NO SE REALIZA
Sy BANDAS DEFORMADAS | NO DETIENE EL VEHICULO MANTENIMIENTO 6 g@&ggwxlmm 9%
BANDAS PERIODICAMENTE
RECAMAR INSPECCION
AS DE RESORTE PARTIDO NO ACCIONA LOS RACHETS DESGASTE NORMAL 9 144
oD DIARIA
RECAMAR INSPECCION
AS DE DIAFRAGMA ROTO NO ACCIONA LOS RACHETS DESGASTE NORMAL 8 128
oD DIARIA
RECAMAR INSPECCION
AS DE PASADOR PARTIDO NO ACCIONA LOS RACHETS DESGASTE NORMAL 7 112
D DIARIA
RECAMAR INSPECCION
AS DE VASTAGO PARTIDO NO ACCIONA LOS RACHETS DESGASTE NORMAL 4 IO 64
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DES

DETERIORADOS

PERIODICAMENTE

RECAMAR
NO REALIZA INSPECCION
QISRIEE VASTAGO DOBLADO NO ACCIONA LOS RACHETS Do ONAL 4 e 2 64
RECAMAR INSPECCION
AS DE HORQUILLA PARTIDA NO ACCIONA LOS RACHETS DESGASTE NORMAL 7 2 112
PN DIARIA
RECAMAR
TORNILLOS DE FIJACION NO REALIZA INSPECCION
QISR%E ROTOS NO ACCIONA LOS RACHETS PREOPERACIONAL ! DIARIA 2 o
RECAMAR INSPECCION
AS DE DIAFRAGMA ROTO NO ALMACENA AIRE HERMETICAMENTE DESGASTE NORMAL 10 e 6 300
AIRE
RECAMAR INSPECCION
AS DE MANGUERA ROTA NO ALMACENA AIRE HERMETICAMENTE DESGASTE NORMAL 8 VoY 2 80
AIRE
RACHETS NO SE REALIZA
SRS | LEVAPARTIDA NO ACCIONA LAS BANDAS MANTENIMIENTO 4 RUTINA8DIAS |2 56
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
s’AI‘_CE'\"/EATSS ESETSE':SQ%'E\VA NO ACCIONA LAS BANDAS MANTENIMIENTO 8 gg‘&'}gg’\lﬂmmm 6 336
PERIODICAMENTE
ACHETS NO SE REALIZA
8 A | RACHET DESGRADUADO | NO ACCIONA LAS BANDAS MANTENIMIENTO 9 RUTINA8DIAS |2 126
PERIODICAMENTE
RACHETS NO REALIZA
8 A | RACHET PARTIDO NO ACCIONA LAS BANDAS DA NAL 4 RUTINA8DIAS |1 28
NO SE REALIZA
s'AI‘_CE';'/iTSS gg?gfg’f;o NO GRADUA LAS BANDAS MANTENIMIENTO 9 RUTINABDIAS |1 45
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
\R(‘T_CE'\"/EATSS RESORTE PARTIDO NO GRADUA LAS BANDAS MANTENIMIENTO 8 g\:i';':-lic'o’\‘ 1 40
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
ggEERNA gggfgg‘é%m NO REGULA PRESION DEL SISTEMA MANTENIMIENTO 4 III’)\:,SAFEQEI,S\CION 1 16
PERIODICAMENTE
GOBERNA | GOBERNADOR NO REALIZA INSPECCION
DOR AVERIADOR NO REGULA PRESION DEL SISTEMA PREOPERACIONAL ’ DIARIA 1 &
EMBRAGU | BALINERA PILOTO NO ACOPLA NI DESACOPLA MOTOR DE LA CAJA NO SE REALIZA
c S o ADA NS MANTENIMIENTO 3 NINGUNO 10 210
PERIODICAMENTE
EMBRAGU | DISCO DE EMBRAGUE NO ACOPLA NI DESACOPLA MOTOR DE LA CAJA
c A NS DESGASTE NORMAL 6 NINGUNO 10 420
p=4
& EMBRAGU PRENSA DETERIORADA gg ACOPLA NI DESACOPLA MOTOR DE LA CAJA DESGASTE NORMAL 6 NINGUNO 10 420
e CAMBIOS
S NO SE REALIZA
@ | EMBRAGU | 1pApECIO PARTIDO NO ACOPLA NI DESACOPLA MOTOR DE LA CAJA MANTENIMIENTO 3 RUTINASDIAS |3 63
2 |e DE CAMBIOS
g PERIODICAMENTE
g NO SE REALIZA
EMBRAGU EaggxleLblegAERTlDA NO CAEI\OAEII_QSNI DESACOPLA MOTOR DE LA CAJA AN o . RUTINASDIAS | 3 63
PERIODICAMENTE
CAJA DE NO SE REALIZA
VELOCIDA | SINCRONIZADORES NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR MANTENIMIENTO 6 NINGUNO 10 420
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CAJADE | o\ GRANAJES
VELOCIDA NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 420
Ve DESGASTADOS
CAADE | EroRANAJES NO SE REALIZA
VELOCIDA | ENSRANAES NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR MANTENIMIENTO NINGUNO 10 350
DES PERIODICAMENTE
CAJADE NO SE REALIZA
VELOCIDA Eé)g@/gggnos NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR MANTENIMIENTO NINGUNO 10 140
DES PERIODICAMENTE
CAJADE | 5/l ANCA DE CAMBIO NO REALIZA INSPECCION
\SEIS_OCIDA N NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR Do ONAL e 1 7
CAJADE | 5\l ANCA DE CAMBIO NO REALIZA INSPECCION
\D/EIS_OCIDA Nahe NO TRANSMITE LA POTENCIA DEL MOTOR DA NAL VoY 1 7
CAJADE | byibAQUES NO CONTIENE EL ACEITE DE TRANSMISION DE INSPECCION
\D/E'S‘OC'DA DETERIORADOS MANERA HERMETICA DESGASTE NORMAL DIARIA 1 %
CAJA DE NO SE REALIZA
VELOCIDA | CARCAZA ROTA ,’:ﬁﬁgg‘;'ﬁg&&éﬁgﬁ'ﬁ DE TRANSMISION DE MANTENIMIENTO I'D’\:ZF;{E&C'ON 1 12
DES PERIODICAMENTE
CAJADE | 10RNILLOS DE FIJACION | NO CONTIENE EL ACEITE DE TRANSMISION DE NO SE REALIZA INSPECCION
VELOCIDA | po10s MANERA HERMETICA MANTENIMIENTO DIARIA 1 %
DES PERIODICAMENTE
ARBOLES
DE CRUCETAS DE CARDAN | NO TRANSMITE EL MOVIMIENTO DE LAS CAJA A
TRANSMIS | DARADAS LOS DIFERENCIALES DESGASTE NORMAL RUTINABDIAS |1 2
ION
ARBOLES
DE ESPIGA DE YOKE NO TRANSMITE EL MOVIMIENTO DE LAS CAJA A
TRANSMIS | DESGASTADA LOS DIFERENCIALES DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 LU
ION
ARBOLES
NO SE REALIZA
DE NO TRANSMITE EL MOVIMIENTO DE LAS CAJA A INSPECCION
o ANsMis | CARDAN DEsACOPLADO | 1O TRARSVITE ELM MANTENIMIENTO VIO 1 12
Jise PERIODICAMENTE
ARBOLES
DE CAUCHO CENTRAL DE NO TRANSMITE EL MOVIMIENTO DE LAS CAJA A ,':‘AOAEEERSI’?ALI'EZ,\?TO INSPECCION . 120
TRANSMIS | CARDAN PARTIDO LOS DIFERENCIALES DIARIA
e PERIODICAMENTE
DIFERENCI | PLANETARIOS
o NS NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 350
DIFERENCI | ESTRIA DE EJE LATERAL
e B oA NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 280
DIFERENCI | ESPARRAGOS DE EJE NO REALIZA INSPECCION
e SBANAN NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS DA AL IO 1 49
DIFERENCI | CORONA Y SPEED
P el i NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 280
NO SE REALIZA
RLFEESRENC' EF({)'EDI\‘AAMD'(E)';‘TOS NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS MANTENIMIENTO NINGUNO 10 210
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
DIFERENCI | CARCAZA/HOUSIN INSPECCION
e AR NO TRANSMITE MOVIMIENTO A LAS RUEDAS MANTENIMIENTO IO 1 21

PERIODICAMENTE
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DIFERENCI NO CONTIENE ACEITE DE DIFERENCIAL DE NO REALIZA INSPECCION
ALES FILTRO DE ACEITEROTO | ) ANERA HERMETICA PREOPERACIONAL DIARIA ! £
DIFERENCI | EMPAQUES NO CONTIENE ACEITE DE DIFERENCIAL DE INSPECCION
ALES DETERIORADOS MANERA HERMETICA DESGASTE NORMAL DIARIA ! &
DIFERENCI | TORNILLOS DE FIUACION | NO CONTIENE ACEITE DE DIFERENCIAL DE NO REALIZA INSPECCION s i
ALES ROTOS MANERA HERMETICA PREOPERACIONAL DIARIA
DIFERENCI | CARCAZA/HOUSIN NO CONTIENE ACEITE DE DIFERENCIAL DE ,\NA%,?EESI':ALI'EZ@TO INSPECCION . .
ALES PARTIDA MANERA HERMETICA NS v DIARIA
VOLANTE
YARBOL | £5TRIA DE ARBOL DE NO TRANSFIERE EL MOVIMIENTO A LA CAJA DE
DE DIRECCION DESGASTADA | DIRECCION DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 20
DIRECCIO
N
VOLANTE
;;‘RBOL CRUCETA DE ARBOL DE | NO TRANSFIERE EL MOVIMIENTO A LA CAJA DE DESGASTE NORMAL INSPECCION ) "

DIRECCION DANADA DIRECCION DIARIA
DIRECCIO
N
VOLANTE
YARBOL | s0pORTE DEARBOL DE | NO TRANSFIERE EL MOVIMIENTO A LA CAJA DE NO SE REALIZA INSPECCION
DE DIRECCION AVERIADO DIRECCION MANTENIMIENTO DIARIA ! 2
DIRECCIO PERIODICAMENTE
N
VOLANTE
Y ARBOL NO TRANSFIERE EL MOVIMIENTO A LA CAJA DE INSPECCION
DE HORQUILLA PARTIDA DESGASTE NORMAL 1 12
DIRECCION DIARIA
DIRECCIO

Y

S |CAJADE | borpia DE CAJA DE NO TRANSMITE MOVIMIENTO AL BRAZO DE

2 BIRECCIO o e T ADA | Dk DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 360

o

Z [CAJADE NO SE REALIZA

R Eaale ol ERAéQESBRECUON g?REE/é:\(J)s,LvuTE MOVIMIENTO AL BRAZO DE N A NINGUNG 10 o
N PERIODICAMENTE
CAJADE NO SE REALIZA
DIRECCIO | ENGRANAJES PARTIDOS g%gg’\(‘f’:‘\’”m MOVIMIENTO AL BRAZO DE MANTENIMIENTO NINGUNO 10 140
N PERIODICAMENTE
CAJADE NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO INSPECCION
BIRECCIO RETENEDORES ROTOS N T DESGASTE NORMAL s 1 2
CAJADE NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO NO REALIZA INSPECCION
B'RECC'O MANGUERAS ROTAS HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA 1 e
CAJADE NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO NO REALIZA INSPECCION
R'RECC'O CARCAZA PARTIDA HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA 1 g
BRAZOS
DE NO TRANSMITE MOVIMIENTO AXIAL A LAS NO REALIZA INSPECCION
DIReccio | BRAZOPITMANPARTIDO | ojen ag DIRECCIONALES PREOPERACIONAL DIARIA ! v
N
BRAZOS | TERMINALES EN MAL NO TRANSMITE MOVIMIENTO AXIAL A LAS INSPECCION
DE ESTADO RUEDAS DIRECCIONALES DESGASTE NORMAL DIARIA 8 e
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DIRECCIO
N
BRAZOS
DE PIN DE TERMINALES NO TRANSMITE MOVIMIENTO AXIAL A LAS NO REALIZA INSPECCION . o
DIRECCIO | PARTIDO RUEDAS DIRECCIONALES PREOPERACIONAL DIARIA
N
BRAZOS
DE BRAZO DE DIRECCION NO TRANSMITE MOVIMIENTO AXIAL A LAS NO REALIZA INSPECCION ) “
DIRECCIO | DESACOPLADO RUEDAS DIRECCIONALES PREOPERACIONAL DIARIA
N
BRAZOS
DE BRAZO DE DIRECCION NO TRANSMITE MOVIMIENTO AXIAL A LAS PAOASEEEQAHEI\?TO INSPECCION ) “
BIRECCIO PARTIDO RUEDAS DIRECCIONALES ML DIARIA
BOMBA NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A NO REALIZA INSPECCION
S'ADRAUL' MANGUERAS ROTAS PRESION AL SISTEMA PREOPERACIONAL DIARIA 1 &
BOMBA | p5\BA HIDRAULICA NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A NO SE REALIZA INSPECCION
HIDRAULI | rpENADA PRESION AL SISTEMA MANTENIMIENTO DIARIA 5 15
CA PERIODICAMENTE
BOMBA
ESTRIA DE EJE DE BOMBA | NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A
EIADRAULI Al heiihadiyatacie DESGASTE NORMAL NINGUNO 10 100
BOMBA NO SE REALIZA
HIDRAULI | MANGUERA OBSTRUIDA E‘ISESSLIJON,'\I"\:ETSTSQ&?TE HIDRAULICO A MANTENIMIENTO NINGUNO 10 50
CA PERIODICAMENTE
BOMBA
NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A NO REALIZA INSPECCION
S'ADRAUL' DEPOSITO VACIO PRESION AL SISTEMA PREOPERACIONAL DIARIA 1 2
BOMBA NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A NO REALIZA INSPECCION
ELDRAUL' BAJONIVELDEACEITE | pprgion AL SISTEMA PREOPERACIONAL DIARIA ! %
E%‘giﬁu FILTRO DE HIDRAULICO | NO SUMINISTRA ACEITE HIDRAULICO A ,':‘AOAEEERSI’?ALI'EZ,\?TO MANTENIMIENT | 120
o OBSTRUIDO PRESION AL SISTEMA S oD RV ENTE 0 60000 KM
ﬁ%ﬁﬁu DEPOSITO DE ACEITE NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO NO REALIZA INSPECCION ) i
o ROTO HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA
BOMBA NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO NO REALIZA INSPECCION
S'ADRAUL' MANGUERAS ROTAS HERMETICAMENTE PREOPERACIONAL DIARIA 1 2l
E%‘giﬁu CARCAZA DE BOMBA NO CONTIENE ACEITE HIDRAULICO ,':‘AOAEEERSI’?ALI'EZ,\?TO INSPECCION ) .
o HIDRAULICA ROTA HERMETICAMENTE S O Ve DIARIA
AMORTIG NO REDUCE LAS OSCILACIONES GENERADAS NO REALIZA INSPECCION
UADOREs | AMORTIGUADORROTO | 55p £y TERRENO PREOPERACIONAL DIARIA 1 2
2 | vUELLEs | HOJA DE MUELLE NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL NO REALIZA INSPECCION ) 5
S PARTIDA TERRENO PREOPERACIONAL DIARIA
[%2]
7 MUELLE COMPLETO NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL " INSPECCION
£ |MUELLES | yoios O Ao DARIO OPERATIVO s 1 32
o7 NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL INSPECCION
o]
» |MUELLES | GUIACENTRALPARTIDA |TOA50% DESGASTE NORMAL VIR 3 9
NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL NO REALIZA INSPECCION
MUELLES | GRAPAS PARTIDAS TERRENO PREOPERACIONAL DIARIA 1 &
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PERIODICAMENTE

MUELLES | GRAPAS DESAJUSTADAS ?SRg%ﬁ%RBE LAS IRREGULARIDADES DEL MANTENIMIENTO 7 I'D'\:SA';E&C'ON 3 63
PERIODICAMENTE
TORNILLO SILLIN NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL NO SE REALIZA INSPECCION
MUELLES | bEg)AUSTADO TERRENO MANTENIMIENTO 7 DIARIA 1 w
PERIODICAMENTE
TORNILLO SILLIN NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL INSPECCION
MUELLES | JoRRILL e DESGASTE NORMAL 6 Do 1 2
BUJES CENTRALES NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL MANTENIMIENT
MUELLES | pescasTADOS TERRENO DESGASTE NORMAL 5 0 60000 KM ! &
COLGANTES CENTRALES | NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL MANTENIMIENT
MUELLES | pescasTADOS TERRENO DESGASTE NORMAL 5 0 60000 KM ! &=
BUJES DE TEMPLETES NO ABOSRBE LAS IRREGULARIDADES DEL INSPECCION
MUELLES | B3ES 08 e oene DESGASTE NORMAL 6 VoY 1 18
NO TRANSMITE LA FUERZA DE TRACCION A LA " INSPECCION
LLANTAS | LLANTA PINCHADA ol DARIO OPERATIVO 10 horee 5 200
NO TRANSMITE LA FUERZA DE TRACCION A LA NO REALIZA INSPECCION
LLANTAS | LLANTADESGASTADA | g jpeppiciE PREOPERACIONAL 10 DIARIA ! =Y
NO TRANSMITE LA FUERZA DE TRACCION A LA " INSPECCION
LLANTAS | LLANTA ESTALLADA A DARIO OPERATIVO 8 AR 1 32
< | LLANTAS | LLANTAPINCHADA NO CONTIENE AIRE DE MANERA HERMETICA DARIO OPERATIVO 10 I'D’\:SAFEQE&C'ON 5 200
w
5 - INSPECCION
2 |LLANTAS |LLANTAESTALLADA NO CONTIENE AIRE DE MANERA HERMETICA DARIO OPERATIVO 8 VoY 1 32
RINES PESTANA DESGASTADA | NO FIJA LA LLANTA DESGASTE NORMAL 7 NINGUNO 10 210
NO REALIZA INSPECCION
RINES RIN FISURADO NO FIJA LA LLANTA D ONAL 7 AR 4 84
NO REALIZA INSPECCION
RINES VALVULA DETERIORADA | NO FIJA LA LLANTA DA NAL 6 VIR 7 126
NO SUMINISTRA ENERGIA PARA EL ARRANQUE NO REALIZA INSPECCION
BATERIAS | BATERIA DESCONECTADA | 12 SOVINS DA NAL 2 VIR 1 10
NO SUMINISTRA ENERGIA PARA EL ARRANQUE . INSPECCION
BATERIAS | BATERIA DESCARGADA | 1O SUVINS DARIO OPERATIVO 5 VIR 1 25
NO SE REALIZA
BATERIAS | BATERIA EN MAL ESTADO ggle\lenéuTl\gsTRA ENERGIA PARA EL ARRANQUE MANTENIMIENTO 7 ng'\gB'AR 50 |4 2
PERIODICAMENTE
NO SUMINISTRA ENERGIA PARA EL ARRANQUE NO REALIZA INSPECCION
2 BATERIAS | BORNES PARTIDOS DEL MOTOR PREOPERACIONAL 6 DIARIA 1 %
NO SE REALIZA
(@)
& | BATERIAS | BORNES SULFATADOS ggLS,\ljl'\é"T'\gsTRA ENERGIA PARA EL ARRANQUE MANTENIMIENTO 7 g\:iF;:eEliCION 1 28
5 PERIODICAMENTE
w
ie NO SE REALIZA
o ’S'C‘)LERNA ESETGXI'D‘QDORA EN MAL GENERA MENOS DE 13.6V DC MANTENIMIENTO 7 g(ﬁ)'(\)AO%IQI\R/I 6 210
PERIODICAMENTE
ALTERNA CAMBIAR
o CORONA QUEMADA GENERA MENOS DE 13.6V DC CORTO CIRCUITO 2 Ry 6 60
ALTERNA CAMBIAR
R COLECTOR DESGASTADO | GENERA MENOS DE 13.6V DC DESGASTE NORMAL 6 S 6 180
NO SE REALIZA
ALTERNA CAMBIAR
ok DIODOS CORROIDOS GENERA MENOS DE 13.6V DC MANTENIMIENTO 6 Ry 6 180
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PERIODICAMENTE

ALTERNA | RECOLADORAENMAL | GENERA MAS DE 136V DC MANTENIMIENTO SamBR 6 150
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
ALTERNA | RODAMIENTOS NO GENERA CORRIENTE MANTENIMIENTO oM 6 210
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
ACEERNA | EXE PARTIDO NO GENERA CORRIENTE MANTENIMIENTO S 7 49
PERIODICAMENTE
ALTERNA | ALTERNADOR NO REALIZA INSPECCION
DOR DESCONECTADO NO GENERA CORRIENTE PREOPERACIONAL DIARIA ! e
ALTERNA | CORREA DE ALTERNADOR INSPECCION
il coRR NO GENERA CORRIENTE DESGASTE NORMAL Doree 1 40
ARRANQU | ENGRANAJE CAMBIAR
A Nusieie NO INICIA EL MOTOR DESGASTE NORMAL S 5 50
ARRANQU | AUTOMATICO AUXILAR CAMBIAR
A AV NO INICIA EL MOTOR CORTO CIRCUITO A 5 225
ARRANQU | ARRANQUE NO REALIZA CAMBIAR
E DESCONECTADO NO INICIA EL MOTOR PREOPERACIONAL 200000 KM 5 L
ECUO ECUOECM NO REALIZA INSPECCION
ECM DESCONECTADO NO REGULA EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR PREOPERACIONAL DIARIA 1 v
v ECU O ECM AVERIADO NO REGULA EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR CORTO CIRCUITO e Cion 6 168
NO SE REALIZA
v SONECTORES NO REGULA EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR MANTENIMIENTO NINGUNO 10 350
PERIODICAMENTE
v ARNES PARTIDO NO REGULA EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DARIO OPERATIVO o Cion 1 14
o INSPECCION
O | SENSORES | SENSOR AVERIADO NO TRASMITE DATOS A LA ECU O ECM DESGASTE NORMAL s 1 49
zZ
) NO REALIZA INSPECCION
g SENSORES | SENSOR DESCONECTADO | NO TRASMITE DATOS A LA ECU O ECM D ONAL opee 1 49
o CONECTORES NO SE REALIZA
o | sensores | SONECTORES NO TRASMITE DATOS A LA ECU O ECM MANTENIMIENTO NINGUNO 10 490
PERIODICAMENTE
NO SE REALIZA
ACTUADO | pcrap0R AVERIADO | NO EIECUTA ORDENES ENVIADA POR ECU O WA INSPECCION ; oo
PERIODICAMENTE
ACTUADO | ACTUADOR NO EJECUTA ORDENES ENVIADA POR ECU O NO REALIZA INSPECCION § -
RES DESCONECTADO ECM PREOPERACIONAL DIARIA
ACTUADO | CONECTORES NO EJECUTA ORDENES ENVIADA POR ECU O NO SE REALIZA
i~ CONECTORES No MANTENIMIENTO NINGUNO 10 250
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Anexo 3 RCM
SUBSISTEM FALLA MODODE  TIPO DE INTERVAL
# SISTEMA ID 3 ID  FUNCION D Eo AL D eaS ot DESCRIPCION DE LA TAREA s
SUMINISTRAR NO LLEGA TANQUE DE
1 MOTOR  SM INYECCION >V COMBUSTIBLE ) COMBUSTIBLE °') COMBUSTIB DETECTIVO MEDIR NIVEL DE COMBUSTIBLE DIARIAMEN
AL MOTOR AL MOTOR LE VACIO
SUMINISTRAR NO LLEGA LINEAS DE
2 MOTOR  SM INYECCION ™ COMBUSTIBLE >V COMBUSTIBLE ') COMBUSTIB DETECTIVO (oFECCIONARMANGUERAS DE 8 DIAS
AL MOTOR AL MOTOR LE ROTAS
LINEAS DE
SUMINISTRAR NO LLEGA COMBUSTIB
3 MOTOR  sM INveccion ™ comBusTiBLE Y comBUSTIBLE  SMI LE DETECTIVO M O e e anenaie 60000 KM
AL MOTOR AL MOTOR OBSTRUIDA
s
BOMBA DE
SUMINISTRAR NO LLEGA
4 MOTOR  SM INVECCIoN SM coMNISTRAR sm NOLLESA & SMI COMBUSTIB PREVENTIV MEDIRPRESIONDESALIDADELA (oo
| GOMBUSTIBLE .y COMBUST! 14 LE 0 BOMBA Y CAUDAL
AVERIADA
SUMINISTRAR NO LLEGA
M SM SMI INYECTOR  PREVENTIV REALIZAR PRUEBA EN BANCO A
5 MOTOR  SM INYECCION COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE 120000 KM
| GOMBUSTIBLE 1y COMBLST! 15 OBSTRUIDO O INYECTORES DE COMBUSTIBLE
SUMINISTRAR NO LLEGA
SM SM SMI INYECTOR  PREVENTIV REALIZAR PRUEBA EN BANCO A
6 MOTOR  SM INYECCION COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE ! 120000 KM
| GOMBUSTIBLE 1y COMBUST! 16 DANADO O INYECTORES DE COMBUSTIBLE
PESCADOR
SUMINISTRAR NO LLEGA DE
7 MOTOR  SM INYECCION M COMBUSTIBLE ) COMBUSTIBLE ~ °') COMBUSTIB DETECTIVO SIMPIEZACONAIRE AL TAPRESION 60000 ki
AL MOTOR AL MOTOR LE
OBSTRUIDO
PESCADOR
SUMINISTRAR NO LLEGA
SM SM SMI  DE LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
8 MOTOR  SM INYECCION M COMBUSTIBLE ) COMBUSTIBLE  S'n oovmusts DETECTIVO DM Ed O R e e & O 60000 KM
AL MOTOR AL MOTOR
LE ROTO
CONTENER NO CONTIENE TANQUE DE
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMEN
o MOTOR  SMUINYECCION ™" pemANERA 12 DEMANERA 21 OMSDSTI® DETECTVO compusTipLe TE
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE L INEAS DE
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI INSPECCIONAR MANGUERAS DE DIARIAMEN
10 MOTOR — SM INYECCION ™" pEMANERA 12 DEMANERA 22 COMBUNTIB DETECTVO coypusTipLe TE
HERMETICA HERMETICA
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CONTENER NO CONTIENE TR0 DE
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI INSPECCIONAR FILTRO DE DIARIAMEN
11 MOTOR  SM INYECCION ™" A VIANERA 12 DE MANERA 2:3 ESL"S%T'B DETECTIVO - ~oMBUSTIBLE TE
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE TRAMPA DE
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI INSPECCIONAR TRAMPA DE DIARIAMEN
12 MOTOR ~ SM INYECCION ™" prViANERA 12 DE MANERA 2-4 Eg';"g?AST'B DETECTIVO  ~oMBUSTIBLE TE
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE TONTASO
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMEN
13 MOTOR  SM INYECCION /™" nr \IANERA 12 DE MANERA 25 EgﬁﬁgUEs DETECTIVO  ~oMmBUSTIBLE TE
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE TAPA DE
SM COMBUSTIBLE SM COMBUSTIBLE  SMI TANQUE INSPECCIONAR TANQUE DE DIARIAMEN
14 MOTOR  SM INYECCION ™" priANERA 12 DE MANERA 2-6  INEXISTENT PETECTIVO  ~oMBUSTIBLE TE
HERMETICA HERMETICA E
ADMISION Y SM iLI’IQ"E'N'STRAR SM NOLLEGAAIRE SM FILTRODE  pocicntyy
15 MOTOR  SM AE- FILTRADOAL  AE- AIRE CAMBIO DE FILTRO DE AIRE 25000 KM
ESCAPE AE  FILTRADO AL 0
1 MOTOR 11 OBSTRUIDO
MOTOR
ADMISIONY SM illjrlzvgNISTRAR SM NOLLEGAAIRE  SM o, 1o pe
16 MOTOR  sM ACMISK o AR ooaL AE FILTRADOAL  AE- RILRODE DEECTIVO  INSPECCIONAR FILTRO DE AIRE 8 DIAS
1 MOTOR 1-2
MOTOR
ADMISION Y SM iLI’RME'N'STRAR SM NOLLEGAAIRE SM COLECTOR
17 MOTOR  SM AE- FILTRADOAL  AE- DEAIRE DETECTIVO INSPECCIONAR COLECTOR DEAIRE 8 DIAS
ESCAPE AE  FILTRADO AL
1 MOTOR 13  OBSTRUIDO
MOTOR
SUMINISTRAR CARCAZA
SM NOLLEGAAIRE SM
ADMISIONY SM  AIRE A DE TURBO DIARIAMEN
18 MOTOR  sm ADMISK AE PRESiONAL  AE A gig%loru AL AE CoMPRESOR DETECTIVO INSPECCIONAR TURBO COMPRESOR OV
MOTOR ROTA
ADMISION Y SM /S\Ll’g"E”/\i'STRAR SM NOLLEGAAIRE SM CATRIDGE
19 MOTOR  SM AE- APRESIONAL  AE- DETURBO DETECTIVO INSPECCIONAR CATRIDGE 8 DIAS
ESCAPE AE  PRESION AL
2 MOTOR 22 FRENADO
MOTOR
SUMINISTRAR MANGUERA
SM NOLLEGAAIRE SM
ADMISIONY SM  AIRE A SDE INSPECCIONAR MANGUERAS DE
20 MOTOR  SM oo npE AE  PRESION AL ZAE' ,\AA(F;F%SR'ON AL '2“'2 ADMISION ~ PETECTIVO sbMisioN 8DIAS
MOTOR ROTAS
SUMINISTRAR
SM NOLLEGAAIRE SM
ADMISIONY SM  AIRE A INTERCOOL DIARIAMEN
21 MOTOR  sm ACMISI o AREA AL AE APRESIONAL  AE- INTERCOOL  pErECTIVO  INSPECCIONAR INTERCOOLER oL
2 MOTOR 2-4
MOTOR
SUMINISTRAR
ADMISIONY SM  AIRE A SM' NOLLEGAAIRE ~ SM  INTERCOOL ' oryeNTIvV  LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
22 MOTOR  sm A0V DR AL AE- APRESIONAL  AE- ER P LR EZA SOl A 120000 KM
2 MOTOR 2.5 OBSTRUIDO

MOTOR
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VALVULA
ADMISIONY  SM iLljlngIwSTRAR b o LHEERale Sl Bl PREVENTIV
23 MOTOR  SM AE- APRESIONAL  AE- ADMISION CALIBRAR MOTOR 120000 KM
ESCAPE AE  PRESION AL 0
2 MOTOR 2.6  DEFECTUOS
MOTOR n
EVACUAR SM_ NO EVACUA SM  COLECTOR
24 MOTOR  SM 'é"sjc'\ﬂgl'zo’\‘ Y i'\é' GASES DE AE- GASES DE AE- DEESCAPE DETECTIVO I'E'\éSCF:AEPCEC'ONAR COLECTOR DE 8 DIAS
COMBUSTION 3  COMBUSTION 31 OBSTRUIDO
VALVULA
EVACUAR SM  NO EVACUA SM
25 MOTOR  SM E\SD(;V'A'FS,'EON i i“é' GASES DE AE- GASES DE AE- gEFFIESCC'I%)gS (P)REVENT'V CALIBRAR MOTOR 120000 KM
COMBUSTION 3  COMBUSTION 32 5
DISMINUIR _SM_NO DISMINUYE _ SM
26 MOTOR  SM QSDC'\QFS,'EON Y i'\E" NIVELESDE  AE- LOSNIVELESDE AE- ;';%NT%'ADO DETECTIVO :D’\'ESE%C,\SI:('DONAR SILENCIADOR Y CAJA ?éAR'AMEN
RUIDO 4 RUIDO 41
SILENCIADO
DISMINUIR ~ SM NODISMINUYE  SM
27 MOTOR sy ADMISIONY sm DISMINUIR =M - NO DISMINOYE M R ETECTIVG  INSPECCIONAR SILENCIADOR Y CAJA  DIARIAMEN
ESCAPE AE INEXISTENT DE HUMO TE
RUIDO 4 RUIDO 2
DISMINUIR _ SM_NODISMINUYE  SM__ TUBERIA DE
28 MOTOR  SM 'égc'\ﬂgl'zo'\‘ Y i'\E" NIVELESDE  AE- LOSNIVELESDE AE- ESCAPE DETECTIVO '[;“ESEEC%ONAR SILENCIADOR Y CAJA DIARIAMEN
RUIDO 4 RUIDO 42 ROTA
DISMINUIR - NODISMINUYE o NvECTOR
20 MOTOR sy ADMISIONY SM NIVELESDE  SM LOSNIVELES oo TIYECTOR " pREVENTIV  REALIZAR PRUEBA EN BANCO A 120000 KM
ESCAPE AE NOX(MOTOR AF nox(votor A% DEUREA g INYECTOR DE UREA
X15-MX13) X15-MX13)
DISMINUIR NO DISMINUYE
% MOToR  Sv ADMISIONY SM  NIVELES DE i’\E" LOS NIVELES i'\é' Sgg"ABA DE  pbREVENTIV REALIZAR PRUEBA EN BANCO A 120000 KM
ESCAPE AE NOX(MOTOR A% nox(votor A5 DREA o BOMBA DE UREA
X15-MX13) X15-MX13)
DISMINUIR o, NODISMINUYE o, LINEASDE
s MOTor  sv ADMISIONY SM NIVELESDE S LOSNIVELES S  UREA PREVENTIV LIMPIEZA CON AIRE AALTAPRESION ¢
ESCAPE AE NOX(MOTOR A% NOX(MOTOR £ OBSTRUIDA © MANGUERAS DE UREA
X15-MX13) X15-MX13) s
LUBRICAR NO LUBRICA GALERIAS
LUBRICACIO SM  PARTES SM  PARTES SML DEMOTOR PREVENTIV LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
82 MOTOR — SM L INTERNAS -1 INTERNASDEL -1-1 OBSTRUIDA O DE GALERIAS DE MOTOR 120000 KM
DEL MOTOR MOTOR s
LUBRICAR NO LUBRICA OMA DE
LUBRICACIO SM PARTES SM  PARTES SML DIARIAMEN
33 MOTOR  SM | oM PARTES oM RS CDEL  1a Q\C;E:;I—IEA . DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE DV
DEL MOTOR MOTOR
LUBRICAR NO LUBRICA S OMBA DE
LUBRICACIO SM PARTES SM  PARTES SML DIARIAMEN
34 MOTOR  SM MR S DEL 1 SEEITTREUDA DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE DV
DEL MOTOR MOTOR
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LUBRICAR NO LUBRICA ROCIADORE
LUBRICACIO SM PARTES SM  PARTES SML S DE ACEITE DIARIAMEN
35 MOTOR SM N L INTERNAS L-1 INTERNAS DEL 1-4 OBSTRUIDO DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE TE
DEL MOTOR MOTOR S
LUBRICAR NO LUBRICA ROCIADORE
LUBRICACIO SM PARTES SM  PARTES SML DIARIAMEN
36 MOTOR SM N L INTERNAS L-1 INTERNAS DEL 1.5 /SA\?ER/-}'SEIJE DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE TE
DEL MOTOR MOTOR
LUBRICAR NO LUBRICA
LUBRICACIO SM PARTES SM  PARTES SML CARTER SIN DIARIAMEN
37 MOTOR SM N L INTERNAS L-1 INTERNAS DEL 1-6 ACEITE DETECTIVO MEDIR NIVEL DE ACEITE TE
DEL MOTOR MOTOR
MANTENER NO MANTIENE BOMA DE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM  PRESION DE SML DIARIAMEN
38 MOTOR SM N L ACEITE ENTRE L-2 ACEITE ENTRE 21 QSE:JIEADA DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE TE
20Y 40 PSI 20 Y 40 PSI
MANTENER NO MANTIENE BOMBA DE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM PRESION DE SML DIARIAMEN
39 MOTOR SM N L ACEITEENTRE L-2 ACEITE ENTRE 2.0 ggg'lrLEwDA DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE ACEITE TE
20 Y 40 PSI 20 Y 40 PSI
MANTENER NO MANTIENE FILTRO DE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM  PRESION DE SML PREVENTIV
40 MOTOR SM N L ACEITE ENTRE L-2 ACEITE ENTRE 2.3 ggg'lrLEwDo o CAMBIO DE FILTRO DE ACEITE 25000 KM
20 Y 40 PSI 20 Y 40 PSI
MANTENER NO MANTIENE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM PRESION DE SML CARTER SIN DIARIAMEN
41 MOTOR SM N L ACEITEENTRE L-2 ACEITE ENTRE 2.4  ACEITE DETECTIVO MEDIR NIVEL DE ACEITE TE
20 Y 40 PSI 20 Y 40 PSI
MANTENER NO MANTIENE ACEITE DE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM  PRESION DE SML MOTOR PREVENTIV
42 MOTOR SM N L ACEITEENTRE L-2 ACEITE ENTRE -2-5 DEGRADAD O CAMBIO DE ACEITE 25000 KM
20 Y 40 PSI 20 Y 40 PSI 0
MANTENER NO MANTIENE NIVEL DE
LUBRICACIO SM PRESION DE SM PRESION DE SML ACEITE DE DIARIAMEN
43 MOTOR SM N L ACEITEENTRE L-2 ACEITE ENTRE 2.6 MOTOR DETECTIVO MEDIR NIVEL DE ACEITE TE
20 Y 40 PSI 20 Y 40 PSI BAJO
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE TAPON DE
44 MOTOR SM IK]UBRICACIO EM MOTOR i'_\g MOTOR _83'\_/|1L CARTER DETECTIVO INSPECCIONAR TAPON DE CARTE 8 DIAS
HERMETICAM HERMETICAMEN FISURADO
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE
45 MOTOR SM I,:IUBRICACIO fM MOTOR E'_\g MOTOR S3|\_A2L gg_?gER DETECTIVO INSPECCIONAR MOTOR ?EIEARIAMEN
HERMETICAM HERMETICAMEN

ENTE

TE
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CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE FILTRO DE
46 MOTOR sm LIBRICACIO SMyor0r M MoToR - ACEITE DETECTIVO INSPECCIONAR FILTRO DE ACEITE ~ DIARIAMEN
HERMETICAM HERMETICAMEN ROTO
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE JUNTAS O
41 MOTOR  sm [ UBRICACIO SV yoroR M MOTOR V4~ EMPARQUES DETECTIVO INSPECCIONAR MOTOR 8 DIAS
HERMETICAM HERMETICAMEN ROTOS
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE
48 MoTOR  sm LUBRICACIOSM yoror M MOoTOR - RETENEPOR  DETECTIVO  INSPECCIONAR MOTOR 8 DIAS
HERMETICAM HERMETICAMEN
ENTE TE
MANTENER NO MANTIENE
LA M
REFRIGERA SM TEMPERATUR SM RADIADOR ~ PREVENTIV LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
49 MOTOR  SM ¢ oy R ADELMOTOR R1 |EMPERATURA R-1- qporpiipo o DE RADIADOR 60000 KM
A oEL MY DEL MOTOR 1
v ENTRE 90 Y 100 C
MANTENER NO MANTIENE
LA NO oy GALERIAS
REFRIGERA SM TEMPERATUR SM DEMOTOR ~ PREVENTIV LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
50 MOTOR  SM - ¢ion R ADELMOTOR R1 [CMPERATURA R ogstrupa o DE GALERIAS DE MOTOR 120000 KM
ENTRE 90 Y s
s ENTRE 90 Y 100 C
MANTENER NO MANTIENE
LA SM  BOMBA DE
51 MOTOR  sM RCTRIGERA SM TEMPERATUR = SM reyipepaTURA  R1- AGUA PREVENTIV' cAMBIO BOMBA DE AGUA 120000 KM
CION R ADELMOTOR R- 0
el DEL MOTOR 3 AVERIADA
v ENTRE 90 Y 100 C
MANTENER NO MANTIENE
LA M
52 MOTOR  sM RECTRIGERA  SM O TEMPERATUR = SM - reyipepatyra R1- RAPWDOR - perperivo  INSPECCIONAR RADIADOR DIARIAMEN
CION R ADELMOTOR R-1 ROTO TE
A DEL O DELMOTOR 4
v ENTRE 90 Y 100 C
MANTENER NO MANTIENE
LA SM  VENTILADO
63 MoTor sy REFRIGERA SM TEMPERATUR sm A - SM  VENTADO - o NSPECCIONAR VENTILADOR DE DIARIAMEN
CION R ADELMOTOR R- MOTOR TE
A e DEL MOTOR 5  ROTO
e ENTRE 90 Y 100 C
MANTENER NOMANTIENE  SM  CORREA DE
54 MOTOR s LTRIGERA - SM o\ 5 M oLA R1- VENTILADO FPREVENTIV. CAMIBIO DE CORREAS DE 120000 KM
TEMPERATUR TEMPERATURA 6 RROTA
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A DEL MOTOR DEL MOTOR
ENTRE 90 Y ENTRE 90 Y 100 C
100 C
RIS NO MANTIENE
= LA SM  FAN
65 MoTor sy REFRIGERA SM TEMPERATUR sm A o~ SM AN PREVENTIV CAMBIAR EMPAQUETADURA Y 120000 KM
CION R ADELMOTOR R-1 0 RODAMIENTOS
Aoty DEL MOTOR 7 AVERIADO
ENTRE 90 Y 100 C
100 C
MANTENER
LA TS MANTIENE s MANGUERA
REFRIGERA SM TEMPERATUR SM SDE INSPECCIONAR MANGUERAS DE DIARIAMEN
5 MOTOR  SM 5\ R ADELMOTOR R-1 JEMPERATURA  R-l- perpicera  PETECTIVO  pern GERANTE TE
ENTRE 90 Y DEL MOTOR 8 NTEROTAS
ENTRE 90 Y 100 C
100 C
MANTENER
LA ’C‘g LATIERE oy DEPOSITO
REFRIGERA SM TEMPERATUR SM DE DIARIAMEN
57 MOTOR  SM gof oM TEMPERATR SN TEMPERATURA R1- Ot 0. DETECTIVO MEDIR NIVEL DE REFRIGERANTE oL
ENTRE 90 Y DL hige 9 NTEVACIO
ENTRE 90 Y 100 C
100 C
MANTENER NO MANTIENE
REFRIGERA SM TEMPERATUR sm A SM  NIVEL DE DIARIAMEN
58 MOTOR  SM TEMPERATURA R-1- REFRIGERA DETECTIVO MEDIR NIVEL DE REFRIGERANTE
CION R ADELMOTOR R-1 TE
A DELMOT DEL MOTOR 10 NTE BAJO
s ENTRE 90 Y 100 C
R NO MANTIENE
LA NO oy FILTRODE
REFRIGERA SM TEMPERATUR SM REFRIGERA PREVENTIV CAMBIO DE FILTRO DE
S LDUER S oy R ADELMOTOR R-1 JEMPERATURA  R-1- \op 0 REFRIGERANTE LAt
ENTRE 90 Y DI L0 TO 11 oBsTRUIDO
v ENTRE 90 Y 100 C
CONTENER NOCONTIENE .~ DEPOSITO
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA DE INSPECCIONAR DEPOSITO DE DIARIAMEN
60 MOTOR  SM (5N R EDEMANERA R-2 HERMETICAEL ?'2' REFRIGERA DPETECTIVO  pern GERANTE TE
HERMETICA REFRIGERANTE NTE ROTO
CONTENER NOCONTIENE o 17RO DE
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA INSPECCIONAR FILTRO DE DIARIAMEN
61 MOTOR  SMi oo R EDEMANERA R-2 HERMETICAEL ZR'Z' EEERR'gESA DETECTIVO  perR|GERANTE e
HERMETICA REFRIGERANTE
CONTENER NOCONTIENE . MANGUERA
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA S DE INSPECCIONAR MANGUERAS DE DIARIAMEN
62 MOTOR  SM 5\ R EDEMANERA R-2 HERMETICAEL ?'2' REFRIGERA DETECTIVO  pern GERANTE TE
HERMETICA REFRIGERANTE NTE ROTAS
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CONTENER NOCONTIENE .~ ORINGSDE
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA BOMBADE  PREVENTIV
63 MOTOR  SM ([ o0 S LSRN D e AL Zz-z- T A CAMBIO BOMBA DE AGUA 120000 KM
HERMETICA REFRIGERANTE DILATADOS
CONTENER NOCONTIENE .~ CARCAZA
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA DE BOMBA DIARIAMEN
64 MOTOR  SM (o 2 EDEMANERA R2 HERMETICAEL g-z- DE AGUA  DETECTIVO  INSPECCIONAR BOMBA DE AGUA TE
HERMETICA REFRIGERANTE ROTA
CONTENER NOCONTENE .
REFRIGERA SM REFRIGERANT SM DE MANERA RADIADOR DIARIAMEN
65 MOTOR  SM (o S EEUNEA ) e AL ge-z- DA DETECTIVO  INSPECCIONAR RADIADOR =
HERMETICA REFRIGERANTE
ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE
sv TRABAIO:ISX: o, TRABAJO:ISX:  SM  CAMISAS
66 MOTOR  SM BLOQUE B 385-650HP, By 385-650HP, B-1- DESGASTAD CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, X15:400-500HP, 1 AS
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500
HP HP
ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE
sv TRABAIO:ISX: o\, TRABAJO:ISX:  SM  ANILLOS
67 MOTOR  SM BLOQUE B 385-650HP, B 385-650HP, B-1- DESGASTAD CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, X15:400-500HP, 2 OS
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500
HP HP
ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE
sv TRABAIO:ISX: ¢\ TRABAJO:ISX:  SM  PISTONES
68 MOTOR  SM BLOQUE B 385-650HP, By 385-650HP, B-1- DESGASTAD CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, X15:400-500HP, 3OS
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500
HP HP
ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE
sv TRABAIO:ISX: o, TRABAJO:ISX:  SM  CASQUETES
69 MOTOR  SM BLOQUE B 385-650HP, B 385-650HP, B-1- DESGASTAD CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, X15:400-500HP, 4  0OS
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500
HP HP
ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE g@M'S'LLAS
sv TRABAIO:ISX: o TRABAIOIISX:  SM |\ r rooc
70 MOTOR  SM BLOQUE B 385-650HP, B 385-650HP, B-1- ¢ CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, X15:400-500 HP, 5 Do n o p
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500 oS

HP

HP
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ENTREGAR NO ENTREGA
POTENCIA DE POTENCIA DE SENSOR
TRABAJO: ISX: TRABAJO: ISX:  SM
71 MOTOR  SM BLOQUE M 385-650HP, oM 385650, B-1- NOXEN PREVENTIV. REALIZAR PRUEBA EN BANCO A 120000 KM
X15:400-500 HP, X15:400500HP, 6 Mol
MX-13: 400-500 MX-13: 400-500
HP HP
ENTREGAR
POTENCIA DE
TRABAJO: ISX: SM -
72 MOTOR  SM BLOQUE  °M  385-650HP, SM - NOENTREGA g CIGUENAL gy MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
B \ B-1 POTENCIA FISURADO
X15:400-500 HP, 7
MX-13: 400-500
HP
ENTREGAR
POTENCIA DE
TRABAJO: ISX: SM
73 MOTOR  SM BLOQUE SM " 385.650HP, e R CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
B _ B-1 POTENCIA DOBLADA
X15:400-500 HP, 8
MX-13: 400-500
HP
ENTREGAR
POTENCIA DE
TRABAJO: ISX: SM  BLOQUE
74 MOTOR  SM BLOQUE EM 385-650HP, ng 'P\'gT'IEE'\,\'IEFfEGA B-1- DELMOTOR DETECTIVO INSPECCIONAR MOTOR ?éAR'AMEN
X15:400-500 HP, 9  ROTO
MX-13: 400-500
HP
ENTREGAR
POTENCIA DE
TRABAJO: ISX: SM  PISTONES
75 MOTOR  SM BLOQUE EM 385-650HP, g'\’l' ggTEET\chFfEGA B-1- RECOSTADO CBM MUESTRA DE ACEITE PARA ANALISIS 25000 KM
X15:400-500 HP, 10 S
MX-13: 400-500
HP
CONSUMIR NOCONSUME ¢, BALANCINE
SM CANTIDAD  SM CANTIDAD s PREVENTIV
76 MOTOR  SM BLOQUE oM CANTIDAD  SM CARTIDAD B2 DescALiBR O CALIBRAR MOTOR 120000 KM
COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE ADOS
CAMISILLAS
CONSUMIR NOCONSUME . DE
SM CANTIDAD  SM CANTIDAD INYECTORE ~ PREVENTIV
77 MOTOR  SM BLOQUE oM CANTIDAD oM SARTDAD B2 P CALIBRAR MOTOR 120000 KM
COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE DESGASTAD
0s
BASTIDO  SB sg BRINDAR SB NOMANTIENE  SBC 0 PREVENTIV MEDIR PRESION DE TRABAJO DEL
78 2R & cABINA 2 CONFORTAL ~ CC- UNA c1 M e o o 60 DIAS
OPERADOR 1  TEMPERATURA 1
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CARROCE AGRADABLE
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
BRINDAR sB SBC COMPRESOR
79 RY B caena 3B conrorTAL cco TEMPERATURA ¢ ac PREVENTIV' " cAMBIAR ACEITE DE COMPRESOR 60 DIAS
CARROCE C cc CONPORTAL CC agrapaBle S AC 0
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
BRINDAR sB SBC EVAPORAD
g0 RY B caeina 3B conrorTAL cco TEMPERATURA ¢ orarc PREVENTIV' | |MPIAR EVAPORADOR DE A/C 60 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  CC agrapasle S ORAC o
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
BRINDAR sB SBC EVAROPAD
g1 RY B caena 3B conrorTAL cco TEMPERATURA ¢ orarc PREVENTIV' | |MPIAR EVAPORADOR DE A/C 60 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  CC acrapaBle 17 ORAY 0
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
BRINDAR sB SBC BLOWER
g2 RY B caeina 3B conrorTAL cco TEMPERATURA ¢ arc PREVENTIV' | |MPIAR BLOWER DE A/C 60 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  CC agrapaBle T4 AC o
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
BRINDAR sB SBC BLOWER
g3 RY B caina 3B conrorTAL cco TEMPERATURA o4 arc PREVENTIV' | IMPIAR BLOWER DE A/C 60 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL CC- agrapaBle O AC o
RIA DENTRO DE LA
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA TERMOSTAT
et RY B capma  SB oonDAR 28 TEMPERATURA B0 OAC PREVENTIV REVISAR CONEXIONES ELECTRICO (o
CARROCE C cc SONFORTAL  CC- acraDABLE  § DESCONECT © DE A/C
RIA DENTRO DE LA ADO
CABINA
NO MANTIENE
BASTIDO UNA
RY sB s ERINDAR B tEmperaTURA  SBC TERMOSTAT ooevenTIV  REVISAR SISTEMA ELECTRICO DE
85 CABINA CONFORTAL  CC- C-1- OALC 60 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  CC- agrapaBle 7 QA€ o AIC
RIA DENTRO DE LA
CABINA
BRINDAR sB SBC
BASTIDO  SB sB NO BRINDA SILLA DE DIARIAMEN
86 DA B cABINA 2B CONFORTAL CC- SOBRIN c1 SLLADE | DETECTIVO INSPECCIONAR ESTADODELASILLA D

OPERADOR
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CARROCE ERGONOMICO R
RIA AL CONDUCTOR AVERIADA
E@STIDO SB qg  PEINDRR ol ’S\ISP%T?I"I}E A SlEE BOb B0 DIARIAMEN
87 CABINA CONFORTAL  CC- Ci- DESILLA  DETECTIVO INSPECCIONAR ESTADO DE LA SILLA
CARROCE C cc SONFORTAL  CC- Ereonomico & DESI TE
RIA AL CONDUCTOR
BASTIDO NO BRINDA AMORTIGUA
BRINDAR B SBC
RY SB B SOPORTE DOR DE DIARIAMEN
88 N ocE of  CABINA s ggglgggg F/?L fC' S T 1CO i:l-l- DORT DETECTIVO INSPECCIONAR ESTADO DE LASILLA DV
RIA AL CONDUCTOR AVERIADO
VALVULAS
E?{STIDO SB gz CERMLER ok ggp%g}\? A St beconiag DIARIAMEN
89 CABINA CONFORTAL  CC- C1- DESILLA  DETECTIVO INSPECCIONAR ESTADO DE LA SILLA
CARROCE C cC Sorropoat CC ereonomico S BESLLA TE
RIA AL CONDUCTOR 0
BASTIDO NO BRINDA VALVULA
RY SB sg BRINDAR SB  SOPORTE SBC DE DIARIAMEN
90 CABINA CONFORTAL  CC- C1- CONTROL  DETECTIVO INSPECCIONAR ESTADO DE LA SILLA
CARROCE C cc ERGONOMICO TE
coF OPERADOR 1 ERCONOMICO 13 DESILLA
AVERIADO
BASTIDO NO BRINDA AMORTIGUA
BRINDAR B SBC
RY SB SB SOPORTE DOR DE DIARIAMEN
0 N ocE o CABINA o ggé\lgggg F;{AL fc- R MICO ﬁl- A DETECTIVO  INSPECCIONAR ESTADO DE LASILLA O
RIA AL CONDUCTOR AVERIADO
BASTIDO NO BRINDA
BRINDAR B SBC BOMBONA
92 RY SB CABINA SB CONFORTAL cc- SOPORTE C1- DECABINA DETECTIVO NSPECCIONAR BOMBONA DE LA 8 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  CC- ereonomico G DECE CABINA
RIA AL CONDUCTOR
BASTIDO NO BRINDA
BRINDAR B SBC SOPORTE DE
93 RY SB cABINA SB  CONFORTAL cc- SOPORTE C-1- CABINA sEEETve  LEPECCION AR SRIRRIRIIES B 8 DIAS
CARROCE C cc SONFORTAL  €C grgonomico &1 SABIA CABINA
RIA AL CONDUCTOR
BASTIDO PERMITRUNA __ NO PERMITE sBC
o RY B CABINA SB CORRECTA o UNACORRECTA 25C PARABRISA | - . INSPECCIONAR VIDRIO DIARIAMEN
CARROCE C CC VISIBILIDAD  S¢ VISIBILIDADDE S FISURADO PANORAMICO TE
RIA DE LA VIA LA VIA
BASTIDO CAUCHO DE
RY SB gp  FESCUARORR SR GIDREGEUARDE SEC | T, INSPECCIONAR ESTADO DE LA DIARIAMEN
95 N ocE o CABINA B ALOPERADOR CC- ALOPERADOR €3 PUERTA — petecTivO [NSPECS oL
o DELENTORNO 3 ~ DELENTORNO 1 oo
BASTIDO CAUCHO DE
RY SB sg RESGUARDAR =SB NORESGUARDA = SBC \/p\rana INSPECCIONAR ESTADO DE LA DIARIAMEN
% o rcoce o CABINA 2 ALOPERADOR CC- ALOPERADOR  C3- YENTANA = petecivo [ISPECC DY
<o DELENTORNO 3 ~ DELENTORNO 2  o¢
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E’?{ST'DO - g RESGUARDAR SB NORESGUARDA SBC —....o DIARIAMEN
97 CARROCE <  CABINA cc ALOPERADOR CC- AL OPERADOR C3- LsURADO  PETECTIVO  INSPECCIONAR TECHO —
. DEL ENTORNO 3 DELENTORNO 3
BASTIDO PROPORCIONA . NO sBC
RY SB SB R SOPORTE PROPORCIONA LARGUEROS PREVENTIV ANUALMEN
9% carroce ¢ BASTIDOR g ETRUCTURA fB' SOPORTE 18'1' FISURADO O ENSAYO DE TINTA PENETRANTE TE
RIA L ESTRUCTURAL
BASTIDO PROPORCIONA . NO f—
RY SB SB R SOPORTE PROPORCIONA LARGUEROS PREVENTIV ANUALMEN
9 carrocE ¢ BASTIDOR  cp ESTRUCTURA fB' SOPORTE 23'1' CORROIDO O EREANE) DI VLN FERIETRATE TE
RIA L ESTRUCTURAL
BASTIDO PROPORCIONA . NO sBC
10 RY SB SB R SOPORTE PROPORCIONA LARGUERO  PREVENTIV ANUALMEN
0 CARROCE C BASTIDOR CB ESTRUCTURA fB' SOPORTE 38'1' PARTIDO 0 ENSAYO DE TINTA PENETRANTE TE
RIA L ESTRUCTURAL
BASTIDO GARANTIZAR oo NO SBC )
10 RY SB SB RIGIDEZ PROPORCIONA TRAVESANO PREVENTIV ANUALMEN
1 CARROCE C  DASTIDOR CB ESTRUCTURA SB' SOPORTE 18'2' FISURADO O SO DS VNI PEREVR AT TE
RIA L ESTRUCTURAL
BASTIDO GARANTIZAR (o NO sBC
10 RY SB SB  RIGIDEZ PROPORCIONA TRAVESANO PREVENTIV ANUALMEN
2 CARROCE c BASTIPOR  cp ESTRUCTURA (Z:B' SOPORTE 2'2' DOBLADO 0 ENSAYO DE TINTA PENETRANTE TE
RIA L ESTRUCTURAL
BASTIDO GARANTIZAR (o NO sBC )
10 RY SB SB RIGIDEZ PROPORCIONA TRAVESANO PREVENTIV ANUALMEN
3 CARROCE ¢ PASTIPOR  cp pstRucTURA SB' SOPORTE ?'2' CORROIDO O ENSAYO DE TINTA PENETRANTE TE
RIA L ESTRUCTURAL
SUMINISTRAR SF NO SUMINISTRA SFC
10 FRENOS SF COMPRESOR gz AIRE AL CO- AIRE AL 0-1- ggg\g\eggorz DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE .'?éAR'AMEN
SISTEMA 1 SISTEMA 1
SUMINISTRAR SF  NO SUMINISTRA SFC
éo FRENOS SF COMPRESOR gg AIRE AL CO- AIRE AL 0-1- gg'ng'N DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE ?éAR'AMEN
SISTEMA 1 SISTEMA 2
SUMINISTRAR SF NO SUMINISTRA SFC
(150 FRENOS SF COMPRESOR gz AIRE AL CO- AIRE AL 0-1- kmEARSOQiS DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE ?éAR'AMEN
SISTEMA 1 SISTEMA 3
LINEAS DE
10 rENOS  SE COMPRESOR SF iﬁ’g"E”X'LSTRAR g’; Q%ELAT'N'STRA gFlc AIRE PREVENTIV  LIMPIEZA CON AIRE AALTAPRESION 0000/
7 CONN S VA i ISR " SBSTRUIDA (o) DE MANGUERAS DE AIRE
10 DEPOSITO SF ALMACENAR SF NOALMACENA SFp DEPOSITO DIARIAMEN
g FRENOS  SsF - 2 D  ARREAT20PSI D-1 AIREA 120 PS| J.1 DEAIRE DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE TE

FISURADO
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AS

PERMITIR EL NO PERMITE LA VALVULA
éo FRENOS  SF BEFEI;'ETO g': DRENADO DEL g'fz PURGA DEL _SZF_? DE PRUGA  DETECTIVO ACCIONAR VALVULA DE PURGA .'?I'EAR'AMEN
SISTEMA SISTEMA OBSTRUIDA
PERMITIR EL NO PERMITE LA VALVULA
él FRENOS  SF BEPAOI;'ETO SDF DRENADO DEL g'fz PURGA DEL _SZF_'; DE PURGA  DETECTIVO ACCIONAR VALVULA DE PURGA .'?I'EAR'AMEN
SISTEMA SISTEMA AVERIADA
VALVULA AETIBhAR M) AEIElE LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
11 rRenOs  SE DE E JF A SRY WAL PREVENTIV  \1 ANGUERAS DE VALVULA DE 60000 KM
1 V  RECAMARAS V-1 RECAMARASDE -1-1 OBSTRUIDA O
SEGURIDAD SEGURIDAD
DE AIRE AIRE
ACCIONAR NO ACCIONA
11 cENOS  SF \é’é‘LVULA SF  LAS SFLAS SFV E'\E"TPEASISESA PREVENTIV CAMBIAR EMPAQUETADURA DE 60000 KM
2 V  RECAMARAS V-1 RECAMARASDE -1-2 0 VALVULA DE SEGURIDAD
SEGURIDAD DOS
DE AIRE AIRE
VALVULA ACCIONAR NO ACCIONA
11 ceNOS  SE DE SF  LAS SF LAS SFV EMBOLO PREVENTIV  LUBRICAR EMBOLO DE VALVULADE 000\
3 SEGURIDAD V  RECAMARAS V-1 RECAMARASDE -1-3 PEGADO 0 SEGURIDAD
DE AIRE AIRE
VALVULA ACCIONAR NO ACCIONA
11 cENOS  SF DE SF LAS SF LAS SFV  CONEXIONE ~PREVENTIV LIMPIEZA CON AIRE A ALTAPRESION 000 1
4 V  RECAMARAS V-1 RECAMARASDE -1-4 SROTAS 0 DE MANGUERAS DE AIRE
SEGURIDAD
DE AIRE AIRE
SF SFC CAMPANAS q
11 CAMPANAS SF DETENER EL NO DETIENE EL MEDIR PESTANA DE LA CAMPANA
5 AENDS €y BANDAS CA VEHICULO fA' VEHICULO 'f"l' KESGASTAD e DE FRENOS HLILL A
11 penos sf  CAMPANAS - SF - DETENEREL g'; NO DETIENE EL iFf g'é‘l';"opﬁ‘,\';'ﬁg PREVENTIV INSPECCIONAR CAMPANA DE 60000 KM
6 Y BANDAS CA VEHICULO 1 VEHICULO 9 AS o FRENOS
SF SFC
11 CAMPANAS SF DETENER EL NO DETIENE EL CAMPANAS INSPECCIONAR CAMPANA DE DIARIAMEN
g [ARENEE SF YBANDAS CA VEHICULO fA' VEHICULO ?’1' ROTAS DETECTIVO  penos TE
SF SFC BANDAS
11 CAMPANAS SF DETENER EL NO DETIENE EL
g FRENOS  SF o \DAS  CA  VEHICULO (l:A— VEHICULO 4A-l— gESGATADA DETECTIVO INSPECCIONAR BANDAS DE FRENOS 8 DIAS
SF SFC RODAJAS
11 CAMPANAS SF DETENER EL NO DETIENE EL
g FRENOS  SF i bAS  CA  VEHICULO fA— VEHICULO ?-1- REFORMAD DETECTIVO INSPECCIONAR RODAJAS DE FRENOS 8 DIAS
12 CAMPANAS SF DETENEREL O NODETIENEEL >'C BANDAS
o FRENOS  SF o/ \DAS  CA  VEHICULO EIA— VEHICULO ?-1- PARTIDAS DETECTIVO INSPECCIONAR BANDAS DE FRENOS 8 DIAS
SF SFC BANDAS
12 CAMPANAS SF DETENER EL NO DETIENE EL
, FRENOS  SF oW NDAS CA VEHICULO CA  VEHICULD A-1- DEFORMAD DETECTIVO INSPECCIONAR BANDAS DE FRENOS 60000 KM
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RECAMARA

ACCIONAR

SF

NO ACCIONA

RESORTE

INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE

, FRENOS  SF gpPAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-1 PARTIDO  PETECTIVO  prcAMARAS DE AIRE 8 DIAS
12 RECAMARA SF ACCIONAR  SF NOACCIONA  SFR DIAFRAGMA INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE
3 FRENOS  SF gpEAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-2 ROTO DETECTIVO e AMARAS DE AIRE BIDIAS
12 coenos s RECAMARA  SF ACCIONAR  SF NOACCIONA  SFR PASADOR oo INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE DIARIAMEN
p SDEAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-3 PARTIDO RECAMARAS DE AIRE TE
12 oenos s RECAMARA  SF ACCIONAR  SF NOACCIONA  SFR VASTAGO oo INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE DIARIAMEN
5 SDEAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-4 PARTIDO RECAMARAS DE AIRE TE
12 RECAMARA SF ACCIONAR  SF NOACCIONA  SFR VASTAGO INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE
6 TRENOS  SF gpPAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-5 DOBLADO  PETECTIVO  pecAMARAS DE AIRE 8DIAS
12 ocnos o RECAMARA SF ACCIONAR  SF NOACCIONA  SFR HORQUILLA | . INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE DIARIAMEN
7 SDEAIRE R LOSRACHETS R-1 LOSRACHETS  -1-6 PARTIDA RECAMARAS DE AIRE TE
TORNILLOS
12 ocnos o RECAMARA  SE ACCIONAR  SF NOACCIONA sk [ORNLLOS = ' INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE  DIARIAMEN
8 SDEARE R LOSRACHETS R1 LOSRACHETS 17 DREFM RECAMARAS DE AIRE TE
ALMACENAR NO ALMACENA
12 ocnos o RECAMARA  SE AIRE SF AIRE SFR DIAFRAGMA _ - = INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE  DIARIAMEN
9 SDEAIRE R HERMETICAM R-2 HERMETICAMEN -2-1 ROTO RECAMARAS DE AIRE TE
ENTE TE
ALMACENAR NO ALMACENA
13 ocnos o RECAMARA  SE AIRE SF AIRE SFR MANGUERA _ - = INSPECCIONAR ACCIONAMIENTO DE  DIARIAMEN
0 SDEAIRE R HERMETICAM R-2 HERMETICAMEN -22 ROTA RECAMARAS DE AIRE TE
ENTE TE
13 RACHETSY SF ACCIONAR 5 NOACCIONA TR |gva
13 FReNOs s RACHE AR RL NOACTOMA  La LEVA  DETECTIVO INSPECCIONAR LEVAS DE FRENO 8 DIAS




77

PARTIDA

SE SER ESTRIA DE
13 RACHETSY SF ACCIONAR NO ACCIONA LEVA
5 FRENOS SF LEVAS RL  LAS BANDAS ?L- LAS BANDAS IE-l- DESGASTAD DETECTIVO INSPECCIONAR LEVAS DE FRENO 60000 KM
A
SF SFR RACHET
13 RACHETSY SF ACCIONAR NO ACCIONA PREVENTIV
3 FRENOS SF LEVAS RL  LAS BANDAS ]I?L- LAS BANDAS Ig-l- RE%GRADU o ENGRASAR Y GRADUAR RACHETS 8 DIAS
SF SFR
13 RACHETSY SF ACCIONAR NO ACCIONA RACHET DIARIAMEN
4 FRENOS SF LEVAS RL  LAS BANDAS ?L- LAS BANDAS I;l- PARTIDO DETECTIVO INSPECCIONAR RACHETS DE FRENO TE
SE SER CUADRANT
13 RACHETSY SF GRADUAR LAS NO GRADUA LAS E PREVENTIV
5 FRENOS SF LEVAS RL BANDAS 2RL- BANDAS ]L--2- DESGASTAD O ENGRASAR Y GRADUAR RACHETS 8 DIAS
(0]
13 RACHETSY SF GRADUAR LAS SF NO GRADUA LAS SFR RESORTE PREVENTIV
6 FRENOS SF LEVAS RL BANDAS 2RL- BANDAS ;-2- PARTIDO o ENGRASAR Y GRADUAR RACHETS 8 DIAS
REGULAR NO REGULA GOBERNAD
%3 FRENOS SF ggBERNAD éF PRESION DEL gfl PRESION DEL _Sl(_;f OR DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE .Il?lleRIAMEN
SISTEMA SISTEMA OBSTRUIDO
REGULAR NO REGULA GOBERNAD
és FRENOS SF SSBERNAD zF PRESION DEL é'fl PRESION DEL _SlG_; OR DETECTIVO MONITOREAR PRESION DE AIRE %IEARIAMEN
SISTEMA SISTEMA AVERIADOR
ACOPLAR Y NO ACOPLA NI
BALINERA
DESACOPLAR DESACOPLA
L ST EMBRAGUE v MOTOR DE LA o MOTOR DE LA a2 cllore PREHENTY CAMBIAR KIT DE EMBRAGUE 240000 KM
9 SION E E-1 -1-1 DETERIORA O
CAJA DE CAJA DE DA
CAMBIOS CAMBIOS
ALY MR T oscon:
rallak ST EMBRAGUE ST MOTOR DE LA ST MOTOR DE LA STE EMBRAGUE  PREVENTIV CAMBIAR KIT DE EMBRAGUE 240000 KM
0 SION E E-1 -1-2 DETERIORA O
CAJA DE CAJA DE DO
CAMBIOS CAMBIOS
ACOPLAR Y NO ACOPLA NI
DESACOPLAR DESACOPLA PRENSA
14 gfg’?\lNSMl ST EMBRAGUE ET MOTOR DE LA E.Tl MOTOR DE LA il:g DETERIORA E)REVENTIV CAMBIAR KIT DE EMBRAGUE 240000 KM
CAJA DE CAJA DE DA
CAMBIOS CAMBIOS
ACOPLARY NO ACOPLA NI
DESACOPLAR DESACOPLA
;4 -SI—FOA,‘\INSMI ST EMBRAGUE ET MOTOR DE LA E-_rl MOTOR DE LA _S]TE giﬁ?%éo DETECTIVO GRADUAR EMBRAGUE 8 DIAS
CAJA DE CAJA DE
CAMBIOS CAMBIOS
14 TRANSMI ST ACOPLAR Y ST NO ACOPLA NI STE BgRQUILLA
3 SION ST EMBRAGUE E DESACOPLAR £l DESACOPLA 15 EMBRAGUE DETECTIVO GRADUAR EMBRAGUE 8 DIAS
MOTOR DE LA MOTOR DE LA
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LOS

CAJA DE CAJA DE
CAMBIOS CAMBIOS
SINCRONIZA
14 TRANSMI CAJADE st TRANSMITIR = op NO TRANSMITE  ore poprgs CAMBIAR ACEITE DE TRANSMISION
4 SION ST VELOCIDAD ' LAPOTENCIA [ LAPOTENCIA =7 [ETee o, CBM ¥ TOMAR MUESTRA 240000 KM
ES DEL MOTOR DEL MOTOR DOS
ENGRANAJE
14 TRANSMI CAJA DE st TRANSMITIR = o NO TRANSMITE = 70 o CAMBIAR ACEITE DE TRANSMISION
5 SN ST VELOCIDAD ' LAPOTENCIA . LAPOTENCIA ' 2. o o\ CBM v TOMAR MUESTRA 240000 KM
ES DEL MOTOR DEL MOTOR e
ENGRANAJE
14 TRANSMI CAJA DE st TRANSMITIR = op  NO TRANSMITE  or0 g CAMBIAR ACEITE DE TRANSMISION
5 SIoN ST VELOCIDAD ' LAPOTENCIA ' LAPOTENCIA  °'2 ..o o, CBM v TOMAR MUESTRA 240000 KM
ES DEL MOTOR DEL MOTOR DOS
CAJA DE TRANSMITIR NO TRANSMITE RODAMIENT
%4 ;FEDA,‘\INSM' ST  VELOCIDAD gT LA POTENCIA ng LA POTENCIA SlT 2 0s CBM gﬁ“gfﬂ'ﬁs ,\AMCJEE'STTERDAE TRANSMISION 540000 kM
ES DEL MOTOR DEL MOTOR FRENADOS
PALANCA
14 TRANSMI CAJA DE st TRANSMITIR = op NOTRANSMITE  gre pe camBIO INSPECCIONAR PALANCA DE DIARIAMEN
s SION ST VELOCIDAD ' LAPOTENCIA [ LAPOTENCIA %'~ el o™ DETECTIVO  ei~e e
ES DEL MOTOR DEL MOTOR DA
CAJA DE TRANSMITIR NO TRANSMITE PALANCA
51)4 gfg?\lNSM' ST VELOCIDAD gT LA POTENCIA ng LA POTENCIA SlT GC DE CAMBIO  DETECTIVO ::'\‘AS,\F/’IEB?&ONAR PALANCA DE ?éAR'AMEN
ES DEL MOTOR DEL MOTOR PARTIDA
CONTENER NO CONTIENE EL
CAJA DE ACEITE DE ACEITE DE EMPAQUES
(1)5 gf)’?\l’\‘s'\"' ST  VELOCIDAD gT TRANSMISION gTz TRANSMISION 52T (1: DETERIORA  DETECTIVO {L\'Esfgggggég CAJADE .'?éAR'AMEN
ES DE MANERA DE MANERA DOS
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE EL
CAJA DE ACEITE DE ACEITE DE
15 gffﬁ\lNSM' ST  VELOCIDAD gT TRANSMISION gTz TRANSMISION SZT g gg.?gAZA DETECTIVO {L\'Esfgggggég CAJADE ?éAR'AMEN
ES DE MANERA DE MANERA
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE EL
CAJA DE ACEITE DE ACEITE DE TORNILLOS
;5 ;ROANNSM' ST  VELOCIDAD gT TRANSMISION ETZ TRANSMISION SZT (3: DE FIJACION DETECTIVO {L\'Esfgggggég CAJADE %'EAR'AMEN
ES DE MANERA DE MANERA ROTOS
HERMETICA HERMETICA
TRANSMITIR
ARBOLES DE NO TRANSMITE CRUCETAS
25 g:?o/?\lew ST  TRANSMISIO iT EAS\L/,LMCES\XOA iTl EL MOVIMIENTO SlT 'f DE CARDAN gREVENT'V ENGRASAR CRUCETAS DE CARDAN 8 DIAS
N DE LAS CAJA A DARADAS
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DIFERENCIAL LOS
ES DIFERENCIALES
TRANSMITIR
MOVIMIENTO NO TRANSMITE ESPIGA DE
15 TRANSMI ARBOLESDE o e acajaa st ELMOVIMIENTO  orn vokE
LoTRA st TRansmisio 5! DE ST DELascAlaA  STA YOKE DETECTIVO INSPECCIONAR ESPIGA DE YOKE 60000 KM
N DIFERENCIAL LOS A
D! DIFERENCIALES
-II\-/IROA\L\:If/II\IAIEI-II\-lI'FO NO TRANSMITE
ARBOLES DE EL MOVIMIENTO CARDAN
15 TRANSMI o rpansmisio ST DELACAJAA ST ey accalaA  STA DESACOPLA DETECTIVO  INSPECCIONAR CARDAN DIARIAMEN
5  SION A LOS Al 13 TE
& DIFERENCIAL Lo Lo
ol DIFERENCIALES
TRANSMITIR NO TRANSMITE
ARBOLES DE MOVIMIENTO EL MOVIMIENTO CAUCHO
15 TRANSMI ST DELACAJAA ST STA CENTRAL DIARIAMEN
EBDN ST "I\'IRANSMISIO o o ESSLAS caaa S8 CENTRAL  DETECTIVO INSPECCIONAR CARDAN oL
EéFERENCIAL O ENCIALES PARTIDO
PLANETARI
15 TRANSMI DIFERENCIA ST JRANSMITIR = o NOTRANSMITE  opp g CAMBIAR ACEITE DE DIFERENCIAL Y
7 SION ST |es o WRVIBIETTY p o BOWIRIENTOA - 00 5seag a5 TOMAR MUESTRA 1B 00050
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS oE
ESTRIA DE
TRANSMITIR NO TRANSMITE EJE
Elf’ gféANNSM' ST EéFSERENC'A SDT MOVIMIENTO ng MOVIMIENTO A SlT g’ LATERAL  DETECTIVO INSPECCIONAR EJES LATERALES 60000 KM
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS DESGASTAD
A
TRANSMITIR NO TRANSMITE ESPARRAGO
51)5 gff)A,\lNSM' ST EI'EFSERENC'A 2T movimiento 2T moviMiENTOA T g’ S DE EJE DETECTIVO  INSPECCIONAR ESPARRAGOS DE EJE  DVARIAMEN
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS PARTIDOS
CORONA Y
16 TRANSMI DIFERENCIA ST JRANSMITIR = o NOTRANSMITE  orpy  gpppp CAMBIAR ACEITE DE DIFERENCIAL Y
0 SION ST |es p MOVIMIENTO —,, MOVIMENTOA = 5 )" peecastap CBM TOMAR MUESTRA 180000 KM
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS oE
16 TRANSMI DIFERENCIA ST JRANSMITIR = o NOTRANSMITE  op, RODAMIENT CAMBIAR ACEITE DE DIFERENCIAL Y
O st DI °T movimiento 3T movimiENToA  °TP os CBM AR T 180000 KM
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS FRENADOS
TRANSMITIR NO TRANSMITE CARCAZAH
;6 ;FE)ANNSM' ST EéFSERENC'A SDT MOVIMIENTO ng MOVIMIENTO A SlT g’ OUSIN DETECTIVO INSPECCIONAR DIFERENCIALES ?éAR'AMEN
A LAS RUEDAS LAS RUEDAS PARTIDA
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CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE FILTRO DE
10 IRANSMI gr  DIFERENCIA ST DipeReNcIAL ST DIFERENCIALDE D  ACEITE DETECTIVO INSPECCIONAR DIFERENCIALES DIARIAMEN
DE MANERA MANERA ROTO
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE EMPAQUES
25 TUNNSMEgp DIFERENCIA 3T pirereNciAL 2T DIFERENCIALDE 5|0 DETERIORA DETECTIVO  INSPECCIONAR DIFERENCIALES DIARIAMEN
DE MANERA MANERA DOS
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE TORNILLOS
20 IRANSMI gr  DIFERENCIA ST piperenciAL T DIFERENCIALDE °2 DEFACION DETECTIVO INSPECCIONAR DIFERENCIALES DIARIAMEN
DE MANERA MANERA ROTOS
HERMETICA HERMETICA
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE DE ACEITE DE CARCAZAH
20 IRANSMU gr  DIFERENCIA ST pirerenciAL T DIFERENCIALDE 52 OUSIN DETECTIVO  INSPECCIONAR DIFERENCIALES DIARIAMEN
DE MANERA MANERA PARTIDA
HERMETICA HERMETICA
VOLANTE Y TRANSFERIR NO TRANSFIERE pon DE
16 DIRECCIO SD MOVIMIENTO SD EL MOVIMIENTO SDV INSPECCIONAR DE ARBOL DE
SD  ARBOL DE DIRECCION ~ DETECTIVO 60000 KM
7 N .V ALACAJADE V1 ALACAJADE 11 DICCON DIRECCION
DIRECCION DIRECCION n
VOLANTE Y TRANSFERIR NO TRANSFIERE CRUCES
16 DIRECCIO o »otAN[=Y SD  MOVIMIENTO SD ELMOVIMIENTO SDV D oetecTivo INSPECCIONAR DE ARBOL DE 60000 KM
8 N V. ALACAJADE V-1 ALACAIADE  -12 DIRECCION
DIRECCION DIRECCION DIRECCION DIRECCION
DANADA
VOLANTE Y TRANSFERIR NO TRANSFIERE SOPORTE DE
16 DIRECCIO o »otoNT=Y SD  MOVIMIENTO SD ELMOVIMIENTO SDV ARBOLDE ..o INSPECCIONAR DE ARBOL DE 60000 KM
9 N R e,V ALACAJADE V-1 ALACAJADE  -13 DIRECCION DIRECCION
DIRECCION DIRECCION AVERIADO
VOLANTE v TRANSFERIR NO TRANSFIERE
17 DIRECCIO o »oLANTEY  SD MOVIMIENTO SD ELMOVIMIENTO SDV HORQUILLA . INSPECCIONAR DE ARBOL DE 60000 KM
0 N RO e,V ALACAJADE V1 ALACAJADE  -14 PARTIDA DIRECCION
DIRECCION DIRECCION
TRANSMITIR NO TRANSMITE ESTRIADE
17 DIRECCIO CAJADE ~ SD MOVIMIENTO SD MOVIMIENTO AL SDC INSPECCIONAR DE CAJA DE
1 N D DIRECCION C  ALBRAZODE C-1 BRAZO DE 11 DIRECCION DETECTIVO pireccion 60000 KM
DIRECCION DIRECCION 2
TRANSMITIR NO TRANSMITE CAIA DE
17 DIRECCIO CAJADE ~ SD MOVIMIENTO SD MOVIMIENTO AL SDC INSPECCIONAR DE CAJA DE
2 N D DIRECCION C  ALBRAZODE C-1 BRAZODE 12 PIRECCION  DETECTIVO pipeccion 60000 KM
DIRECCION DIRECCION
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TRANSMITIR NO TRANSMITE
17 DIRECCIO CAJADE ~ SD MOVIMIENTO SD MOVIMIENTOAL SDC ENGRANAJE INSPECCIONAR DE CAJA DE
3 N D' DIRECCION C ALBRAZODE C-1 BRAZODE 13 sparTIDOS DETECTIVO pipeccion 60000 KM
DIRECCION DIRECCION
CONTENER NO CONTIENE
17 DIRECCIO CAADE  sp ACEITE sp ACEITE SDC RETENEDOR INSPECCIONAR DE CAJA DE DIARIAMEN
4 N D preccion ¢ HIPRAULICO o5 HIDRAULICO 54 Esrotos  PETECTVO pireccion TE
HERMETICAM HERMETICAMEN
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE ACEITE
yqrecco g cunte D NS0 © METico O WS peromio MECOOURDSCAADE ot
HERMETICAM HERMETICAMEN
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
ACEITE ACEITE
v qrecco g cunte D Mo © METico S MOSA oeromo MECOWROSCAADE ot
HERMETICAM HERMETICAMEN
ENTE TE
AR NO TRANSMITE
17 DIRECCIO BRAZOSDE SD AXIALALAS S0 MOVIMIENTO — SDB BRAZO
sD BR- AXIALALAS  R-1- PITMAN  DETECTIVO INSPECCIONAR DE BRAZOPITMAN  8DIAS
7 N DIRECCION ~BR RUEDAS
R NAL 1 RUEDAS 1 PARTIDO
D! DIRECCIONALES
TR NO TRANSMITE
17 DIRECCIO BRAZOSDE SD AXIALALAS o0 MOVIMIENTO — SDE  TERMINALE ENGRASAR TERMINALES DE
sD BR- AXIALALAS  R-- SENMAL  DETECTIVO 8 DIAS
8§ N DIRECCION BR RUEDAS DIRECCION
R WAL 1 RUEDAS 2 ESTADO
D! DIRECCIONALES
TRANSMITIR NO TRANSMITE
MOVIMIENTO  sp  MOVIMIENTO ~ SDB  PIN DE
17 DIRECCIO . BRAZOSDE SD AXIALALAs o0 MOVIMIENTO  SDB PIDE = o ENGRASAR TERMINALES DE 5 DIAS
9 N DIRECCION BR RUEDAS DIRECCION
R NAL 1 RUEDAS 3 SPARTIDO
o DIRECCIONALES
TRANSMITIR
MOVIMIENTO o NOTRANSMITE - BrAZO DE
18 DIRECCIO . BRAZOSDE SD AXIALALAS oo MOVIMIENTO  SDB pipeccion | INSPECCIONAR DE BRAZO DE DIARIAMEN
0 N DIRECCION BR RUEDAS DESACOPLA DIRECCION TE
DIRECCIONAL 1~ RUEDAS * po
D! DIRECCIONALES
NO TRANSMITE
TRANSMITIR
18 DIRECCIO BRAZOSDE SD MOVIMIENTO S0 MOVIMIENTO — SDB  BRAZO DE INSPECCIONAR DE BRAZO DE DIARIAMEN
sD BR- AXIALALAS  R-1- DIRECCION DETECTIVO
1 N DIRECCION BR AXIAL ALAS DIRECCION TE
A 1 RUEDAS 5  PARTIDO

DIRECCIONALES
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DIRECCIONAL
ES
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB
%8 BIRECCIO SD HIDRAULIC g% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A O-1- QAQSIEXSERA DETECTIVO ENS&IEBCACL?SQEU?_?QEXIONES DE .I?IIEARIAMEN
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 1
SISTEMA SISTEMA
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB BOMBA
%8 BIRECCIO SD HIDRAULIC g% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A 0O-1- HIDRAULIC (P)REVENTIV Egﬁgiﬁ_ﬁggﬁﬁﬁ%i’q Ealcel 120000 KM
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 2 A FRENADA
SISTEMA SISTEMA
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA ESTRIA DE
18 DIRECCIO BOMBA sD ACEITE SD ACEITE SDB EJEDE
4 N SD HIDRAULIC BO HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A 0O-1- BOMBA DETECTIVO INSPECCIONAR BOMBA HIDRAULICA 120000 KM
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 3 DESGASTAD
SISTEMA SISTEMA )
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB LIMPIEZA CON AIRE A ALTA PRESION
éB BIRECCIO SD HIDRAULIC ;% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A O-1- ?)AIIBAS’\'II%LLJESQ (P)REVENTIV MANGUERAS DE BOMBA 120000 KM
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 4 HIDRAULICA
SISTEMA SISTEMA
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB
ég BIRECCIO SD HIDRAULIC g% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A O-1- \D/E(D:?SITO DETECTIVO EAIIEEEC;FS{#(I)VEL DE HIDRAULICO EN .I?IIEARIAMEN
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 5
SISTEMA SISTEMA
SUMINISTRAR NO SUMINISTRA
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB
%8 BIRECCIO SD HIDRAULIC ZI(DJ HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A O-1- E'E\JA?C'\IIEII\'/I'EL DETECTIVO I'\D/IEEEOIFSQ#BVEL R _II?[IEARIAMEN
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 6
SISTEMA SISTEMA
BOMBA iL(Jil\E/III':'\IEISTRAR SD QSES#I';MNISTRA SDB FILTRO DE
éS BIRECCIO SD HIDRAULIC ;% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO A O-1- gIDRAULIC gREVENTIV CAMBIAR FILTRO DE HIDRAULICO 120000 KM
A A PRESIONAL 1 PRESION AL 7 OBSTRUIDO
SISTEMA SISTEMA
CONTENER NO CONTIENE
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB DEPOSITO
;8 BIRECCIO SD HIDRAULIC ;g HIDRAULICO BO- HIDRAULICO 0-2- DE ACEITE DETECTIVO :—|’\:§FI;EACL(J:I1IOC’\IOAR BECSCie .Il?éARIAMEN
A HERMETICAM 2 HERMETICAMEN 1 ROTO
ENTE TE
CONTENER NO CONTIENE
BOMBA ACEITE SD ACEITE SDB
ég BIRECCIO SD HIDRAULIC ;% HIDRAULICO BO- HIDRAULICO 0-2- gﬂsg.?:SERA DETECTIVO mg;%&:?cl\éAR MANGUERA DE .I?IIEARIAMEN
A HERMETICAM 2 HERMETICAMEN 2

ENTE

TE
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IRREGULARID

IRREGULARIDA

CONTENER NO CONTIENE CARGAZA
BOMBA ACEITE SD  ACEITE SDB
19 B'RECC'O SD  HIDRAULIC g% HIDRAULICO  BO- HIDRAULICO  O-2- aFDE&\L"JEfé DETECTIVO  INSPECCIONAR BOMBA HIDRAULICA .'?I'EAR'AMEN
A HERMETICAM 2 HERMETICAMEN 3  HIDRAY
ENTE TE
REDUCIR LAS NO REDUCE LAS
OSCILACIONE OSCILACIONES
19 SUSPENSI oo AMORTIGUA SS o oenERADAS S5 GENERADAS SSA AMORTIGUA  herectivo  INSPECCIONAR AMORTIGUADORES — DIARIAMEN
2 ON DORES A Al 711 DORROTO TE
POR EL POR EL
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
LAS LAS HOJA DE
ég gL,{fPENS' SS  MUELLES sMs IRREGULARID fﬂsl IRREGULARIDA Sls'i" MUELLE DETECTIVO L’)‘SEEE%ONARCONUNTODE _'?éAR'AMEN
ADES DEL DES DEL PARTIDA
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
LAS LAS MUELLE
» (S)L,J\ISPENS' SS MUELLES 5> IRREGULARID . IRREGULARIDA S5 COMPLETO  DETECTIVO L’;‘SEEE%ONARCONUNTODE DIARIAMEN
ADES DEL DES DEL PARTIDO
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
19 SUSPENSI sy B sg LAS ssm CGUIA INSPECCIONAR CONUNTO DE DIARIAMEN
il SS MUELLES > IRREGULARID > IRREGULARIDA So% CENTRAL  DETECTIVO jhor-cCl oL
ADES DEL DES DEL PARTIDA
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
LAS LAS
ég gL,{‘SPENS' SS  MUELLES f/ls IRREGULARID fﬂsl IRREGULARIDA 5152" SEF/;‘TP“AD% DETECTIVO L’;‘SEEE%ONARCONUNTODE DIARIAMEN
ADES DEL DES DEL
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
LAS LAS GRAPAS
%9 gL,{fPENS' SS  MUELLES sMs IRREGULARID fﬂsl IRREGULARIDA slslgn DESAJUSTA gREVENT'V L’;‘SFE’Ef%ONAR CONUNTO DE 8 DIAS
ADES DEL DES DEL DAS
TERRENO TERRENO
ﬁEgORBER tlgSABOSRBE TORNILLO
ég g‘,{ISPENS' SS  MUELLES ﬁﬂs IRREGULARID fﬂsl IRREGULARIDA slsvgn g'ééj'g‘usm gREVENT'V L’;‘SEEE%ONARCONUNTODE 8 DIAS
ADES DEL DES DEL os
TERRENO TERRENO
ABSORBER NO ABOSRBE
LAS LAS TORNILLO
;9 Z%SPENS' SS  MUELLES iﬂs IRREGULARID ﬁﬂsl IRREGULARIDA 515';" SILLIN DETECTIVO L’;‘SEEE%ONARCONUNTODE DIARIAMEN
ADES DEL DES DEL PARTIDO
TERRENO TERRENO
20 SUSPENS| o yvUgLLes S fﬁgORBER ss E'ESABOSRBE SSM  BUJES PREVENTIV CAMBIAR BUJES CENTRALES DE 120000 KM
0 ON M M-1 18 CENTRALES O BASTIDOR
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ADES DEL DES DEL DESGASTAD
TERRENO TERRENO 0S
CESORBER EI;‘)SABOSRBE COLGANTES
20 SUSPENSI oo \uELLES SS |RREGULARID 55 IRREGULARIDA SSM CENTRALES  PREVENTIV b\ epaAsAR COLGANTES 8 DIAS
1 ON M M-1 -1-9 DESGASTAD O
ADES DEL DES DEL oS
TERRENO TERRENO
ﬁEgORBER TZ)SABOSRBE «qpy BUJESDE
20 SUSPENSI oo MuELLES SS |RREGULARID S5 IRREGULARIDA -1- JEMPLETES  hrrrcTivo  INSPECCIONAR BUJES DE TEMPLETE 8 DIAS
2 ON M M-1 DESGASTAD
ADES DEL DES DEL 10 g
TERRENO TERRENO
UAFUERZADE sr NOTRANSMITE oo
20 SR LA FUERZA DE LLANTA DIARIAMEN
3 RUEDAS SR LLANTAS LL TRACCIONA LL- o ccionala S5 pinchapa  DETECTIVO | INSPECCIONAR LLANTA TE
= . SUPERFICIE L
SUPERFICIE
TRANSMITIR
20 sr LAFUERZADE SR [KA) ESEAFL\‘ZSXA lIDTEE SRL  LLANTA PREVENTIV
RUEDAS SR LLANTAS TRACCIONA  LL- L-1- DESGASTAD MEDIR PROFUNDIDAD DE LABRADO 25000 KM
4 LL TRACCION A LA 0
LA 1 SUPERFICIE 2 A
SUPERFICIE
LAFUERZADE sr NOTRANSMITE o
20 SR LA FUERZA DE LLANTA DIARIAMEN
5 RUEDAS SR LLANTAS LL TRACCIONA  LL- o ccionala S5 EsTaLLapa DETECTIVO INSPECCIONAR LLANTA TE
= . SUPERFICIE g
SUPERFICIE
CONTENER s NO CONTIENE SRL
20 SR AIRE DE AIRE DE LLANTA DIARIAMEN
g RUEDAS SR LLANTAS LL  MANERA |2_|_- MANERA |1_-2- PINCHADA  PETECTIVO  INSPECCIONAR LLANTA TE
HERMETICA HERMETICA
CONTENER s NO CONTIENE SRL
20 SR AIRE DE AIRE DE LLANTA DIARIAMEN
7 RUEDAS SR LLANTAS LL  MANERA I2_L- MANERA 5-2- ESTALLADA PETECTIVO INSPECCIONAR LLANTA TE
HERMETICA HERMETICA
PESTANA
20 SR FUARLA SR NOFUALA SRR PREVENTIV
g RUEDAS SR RINES R LLANTA R1 LLANTA 11 RESGASTAD o ROTAR LLANTAS 60 DIAS
20 SR FIAR LA SR NOFIALA SRR RIN DIARIAMEN
9 RUEDAS SR RINES R LLANTA R1 LLANTA T2 FISURADO  DETECTIVO INSPECCIONAR RINES TE
VALVULA
21 SR FUARLA SR NOFUALA SRR PREVENTIV
o RUEDAS SR RINES R LLANTA 1 LLANTA 7.3 DETERIORA ROTAR LLANTAS 60 DIAS

DA
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SUMINISTRAR
21 ELECTRIC ge  DHEREA SE EIEI)ESRUG'\&NPI,E:IF-SAA 5zp EAUERA DIARIAMEN
SE  BATERIAS PARA EL DESCONECT DETECTIVO INSPECCIONAR BATERIAS
1 0 B B-1 ELARRANQUE  -1-1 TE
ARRANQUE 2 ADA
DEL MOTOR
ENERGIA NO SUMINISTRA BATERIA
21 ELECTRIC SE SE ENERGIAPARA  SEB MONITOREAR ESTADO DE CARGA  DIARIAMEN
2 0 SE BATERIAS 5= PARAEL B-1 EL ARRANQUE -12 DESCARGAD DETECTIVO pp| qisTEMA ELECTRICO TE
ARRANQUE DEL MOTOR A
DEL MOTOR
EKEAFLEISATRAR RN ST BATERIA EN
21 ELECTRIC o  paterias S pARAEL S ENEREIARARA SR PREVENTIV  LEEMPLAZAR BATERIAS 540 DIAS
3 0 B B-1 ELARRANQUE  -1-3 0
ARRANQUE EER ESTADO
DEL MOTOR
SOMINISTRAR NO SUMINISTRA
21 ELECTRIC SE SE ENERGIAPARA SEB BORNES DIARIAMEN
a s SE BATERIAS  o° PARAEL o1 CLARRANOLE 14 bARTDOs  DETECTIVO  INSPECCIONAR BATERIAS D
ARRANQUE DEL MOTOR
DEL MOTOR
ENERGIA | NOSUMINISTRA S
21 ELECTRIC o  pgateRiAS S PARAEL SE  ENERGIAPARA  SEB ) tATADO DETECTIVO INSPECCIONAR BATERIAS DA ER
5 0 B B-1 ELARRANQUE  -1-5 TE
ARRANQUE DEL MOTOR e
DEL MOTOR
SE REGULADO
21 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR GENERA MENOS  SEA PREVENTIV
ot S S SENERA AL- SENERAME A RAENMAL P CAMBIAR ALTERNADOR 120000 KM
1 ESTADO
SE
21 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR GENERAMENOS SEA CORONA  PREVENTIV
7 0 9= AL 136V DC A D136V DC L2 QUEMADA O GRS ELAR ALTERAPIIR LA L
SE COLECTOR
21 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR GENERA MENOS  SEA PREVENTIV
ae S PRV AL DE 1361 DG 3 DESGASTAD (] CAMBIAR ALTERNADOR 120000 KM
SE
21 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR GENERAMENOS SEA DIODOS PREVENTIV
9 0 Ey AL 136V DC AL DE13sVDC L-4 CORROIDOS O CAtELAR ALTERIADIOR 1R I0D L
SE SEA REGULADO
22 ELECTRIC . ALTERNADO SE GENERAR . GENERAMASDE P REGULADO  pRevENTIV: o o Al TERNADOR 120000 KM
0 o R AL 136V DC 13.6V DC 0
2 1 ESTADO
SE SEA RODAMIENT
22 ELECTRIC g ALTERNADO S GENERAR AL NOSENERA L3 0S PREVENTIV' cAMBIAR ALTERNADOR 120000 KM
: 3 1 FRENADOS
SE SEA
22 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR NO GENERA EJE PREVENTIV
28 sE A oo SPNeRA AL NOCENERA L3 S o CAMBIAR ALTERNADOR 120000 KM
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= ea ALTERNADO
22 ELECTRIC ALTERNADO SE GENERAR NO GENERA R DIARIAMEN
2 g sE A o oeRA AL CORRIENTE L3 Besconect DETECTIVO. INSPECCIONAR ALTERNADOR ol
ADO
SE SEA CORREA DE
22 ELECTRIC o ALTERNADO SE  GENERAR AL- NOGENERA L-3- ALTERNADO DETECTIVO INSPECCIONAR ALTERNADOR DIARIAMEN
4 0 R AL 136V DC CORRIENTE TE
3 4 RROTA
SE SEA ENGRANAJE
22 ELECTRIC SE  INICIAREL NO INICIA EL PREVENTIV
2 g SE ARRANQUE oo INCIAR AR \IoTOR R1- DESGASTAD g CAMBIAR ARRANQUE 120000 KM
SE SEA AUTOMATIC
22 BLECTRIC o¢  ppranque SE INICIAREL g NOINICIAEL i oauxitar  PREVENTIV. canvipiaR ARRANQUE 120000 KM
6 O AR MOTOR MOTOR 0
1 2 AVERIADO
SE SEA ARRANQUE
22 ELECTRIC o¢  ppranque SE INICIAREL g NOINICIAEL g3 DESCONECT DETECTIVO INSPECCIONAR ARRANQUE DIARIAMEN
7 0 AR MOTOR AR MOTOR AR TE
REGULAR
SE NOREGULAEL SEL ECUOECM
22 ELECTRO qp goyogcm  SE FUNCIONAMIE e FUNCIONAMIEN E-1- DESCONECT DETECTIVO INSPECCIONAR ECU O ECM DIARIAMEN
8 NICO LE NTODEL TE
1 TODELMOTOR 1  ADO
MOTOR
REGULAR
SE NOREGULAEL  SEL
22 ELECTRO SE  FUNCIONAMIE ECU O ECM CONECTAR ESCANER Y VALIDAR
T SEL ECUOECM L [INCION LE- FUNCIONAMIEN E1- SoUOESM perECTIVO  SOTIECTAR ESCANER ¥ VAL 60000 KM
1  TODELMOTOR 2
MOTOR
REGULAR CONECTORE
SE NOREGULAEL  SEL
23 ELECTRO o royopey SE FUNCIONAMIE S5 NOREGULAEL = SEL g ETECTIVG LIMPIAR CONECTORESDEECUO oo
0 NICO LE  NTODEL SULFATADO ECM
1 TODELMOTOR 3
MOTOR s
REGULAR
SE NOREGULAEL  SEL
28 ELECTRO op goyogcm SE  FUNCIONAMIE e cynciONAMIEN E-1- ARNES DETECTIVO  INSPECCIONAR ECU O ECM DIARIAMEN
1 NICO LE NTODEL PARTIDO TE
1 TODELMOTOR 4
MOTOR
23 ELECTRO o crnsorbs  SE  baroeala Lo Do U o SENSOR  PREVENTIV CONECTARESCANERYVALIDAR (o0
2 NICO Ls DATOSALA LS DATOS 1" AVERIADO  © FUNCIONAMENTO Y FALLAS
TRANSMITIR ~ SE NOTRASMITE  SEL SENSOR
23 NECTRO. SEL SENSORES — °C DATOSALA LS. DATOSALAECU S1- DESCONECT pRtVENTIV: COTECTARESCANER Y VALIDAR 60000 KM
ECUOECM 1 OECM 2 ADO
CONECTORE
TRANSMITIR ~ SE  NOTRASMITE  SEL
2 NIESTRO sEL SENSORES - DATOSALA LS. DATOSALAECU S1- oiratapo b oY CIMPIAR CONECTORESDEECUO 150000 kM
ECUOECM 1  OECM 3

S
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EJECUTAR

NO EJECUTA

23 ELECTRO . ACTUADORE SE ORDENES > ORDENES S-- ACTUADOR PREVENTIV CONECTARESCANER Y VALIDAR oo
5 NICO s LA ENVIADAPOR ° ENVIADAPOR " AVERIADO 0O FUNCIONAMENTO Y FALLAS

ECU O ECM ECU O ECM

EJECUTAR NO EJECUTA
23 ELECTRO . ACTUADORE SE ORDENES > ORDENES oo DeTECTIVO  INSPECCIONAR CONEXIONES DE DIARIAMEN
6 NICO s LA ENVIADAPOR A Enviapapor A7 DES ACTUADORES TE

ECU O ECM ECU O ECM

EJECUTAR o NOEJECUTA . CONECTORE
23 ELECTRO . ACTUADORE SE ORDENES > ORDENES LS PREVENTIV CONECTARESCANERYVALIDAR ¢ o
7 NICO S LA ENVIADAPOR ™ ENVIADAPOR £ SULFATADO © FUNCIONAMENTO Y FALLAS

ECU O ECM ECU O ECM s




