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RESUMEN

TITULO:
ACTUAL~IZACION DE LAS TAREAS DE MANTENIMIENTO DE LA FLOTA DE GRUAS DE LA
COMPANIA CERREJON LIMITED BASADO EN LA METODOLOGIA RCM*.

AUTORES:
ULISES JAVIER FRIAS TARON**
JOSE GUILLERMO NIEVES ZARATE**

PALABRAS CLAVE:
RCM, METODOLOGIA, GRUAS, MINERIA DE CARBON, MANEJO DE CARGAS,
MANTENIMIENTO, ACTUALIZACION, FALLA, CONFIABILIDAD

CONTENIDO:

La siguiente monografia presenta el desarrollo de un ejercicio RCM para la grda LIEBHERR LTM
1100-5.2 de la compaiiia Cerrejon Limited, perteneciente a la flota de equipos para manejo de
cargas de esta empresa. El ejercicio se desarrolla para satisfacer la necesidad de actualizar las
tareas de mantenimiento de esta flota de grlas, ya que tiene mas de 5 afios sin ser revisado y
ajustado al entorno cambiante de los equipos en este proceso minero 24/7, ademas la
superintendencia de ES&L ha valorado la necesidad de efectuar la actualizacién a dicho plan, con
el fin de mejorar los indicadores de mantenimiento de estos equipos.

La actualizacién del plan de mantenimiento de las grias LIEBHERR LTM 1100-5.2, se llevara a
cabo partiendo del andlisis detallado de cada uno de los sistemas que componen el equipo,
replanteando las funciones esperadas para el contexto operacional en el que trabajan. Luego se
pasa a analizar cada modo de falla del equipo para, con la experiencia de los técnicos que lo han
mantenido durante muchos afios, determinar cuales son las tareas de mantenimiento mas
apropiadas para evitar (Cerrejon Limited) fallas funcionales, y las frecuencias mas ajustadas a una
relacién costo beneficio optima, que deben establecerse para estas actividades de mantenimiento.

Luego de entregar al area de mantenimiento el resultado de este ejercicio RCM, procederan a
actualizar todos los procedimientos de PM para estas grlas, eliminando aquellas actividades
frecuentes que no agregan valor, y afiadiendo nuevas tareas que aporten a la confiabilidad del
equipo, haciendo énfasis en aumentar el trabajo planeado/programado y disminuyendo los
correctivos.

"Monografia de grado
“Facultad de ingenierias Fisico — Mecanicas. Especializacion en Gerencia de Mantenimiento.
Director: Yecid Ramiro Pefiaranda
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ABSTRACT

TITLE:
MAINTENANCE ACTIVITIES ACTUALIZATION FOR CERREJON LIMITED CRANE FLEET
BASED ON RCM (RELIABILITY CENTERED MAINTENANCE) METHODOLOGY?*.

AUTHORS:
ULISES JAVIER FRIAS TARON **
JOSE GUILLERMO NIEVES ZARATE **

KEYWORDS:
RCM, METHODOLOGY, CRANES, COAL MINING, CARGO HANDLING, MAINTENANCE,
UPDATING, FAILURE, RELIABILITY

CONTENT:

The following paper presents the development of a RCM exercise to LIEBHERR LTM 1100-5.2
crane company Cerrejon Limited, belonging to the fleet of cargo handling. The exercise was
developed to meet the need to update the maintenance program of this fleet of cranes, as it has
more than five years without being reviewed and adjusted to the changing environment of the
mining process equipment 24/7. Furthermore, the supervision of ES & L has assessed the need to
update the plan in order to improve the maintenance indicators for this equipment.

The actualization of the cranes LIEBHERR LTM 1100-5.2 maintenance program, was carried out
based on the detailed analysis of each of the systems that integrate the equipment, rethinking the
expected functions for the operational context in which they work. After that, we examine each
failure mode of equipment, and using the experience of the technicians who have maintained this
equipment for many years, determine which tasks most appropriate maintenance are to avoid
functional failures, and frequencies adjusted to a cost-benefit ratio optima, to be established for
these maintenance activities.

After delivering the result of this exercise to maintenance area, we will proceed to update all PM
(Preventive Maintenance) procedures for these cranes, eliminating those common activities that do
not add value, and adding new tasks that contribute to the reliability of the equipment, emphasizing
increase the planned / scheduled job and reducing corrective.

* Monograph degree
** Faculty of Physical Engineering - Mechanical. Maintenance Management Specialization. Director:
Ramiro Yecid Pefaranda
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INTRODUCCION

El departamento de Servicios a la Operacion de la empresa Cerrejon es el
encargado de soportar todo el proceso productivo de la compafia, esto lo hace
través de cuatro superintendencias, entre las que se encuentra la
superintendencia de Equipos de Soporte y Logistica (ES&L). Esta
superintendencia es responsable del mantenimiento de todos los equipos
miscelaneos que apoyan la produccion de la empresa (plantas de luz, plantas de
soldar, bombas de lodos, montacargas, entre otros), del mantenimiento de equipos
livianos y medianos, de prestar el servicio de combustible y lubricacion de equipos
productivos, y prestar el servicio logistico de manejo de cargas en toda la
operacion. Este ultimo servicio mencionado se suministra con una flota de Gruaas,

de las cuales ES&L, ademas, es responsable de su mantenimiento.

El manejo de cargas de una empresa que cuenta con mas de 450 Equipos
mineros, que algunos sobrepasan las 700 Toneladas de peso, con componentes
entre 1 y 50 Toneladas, es una operacion critica en términos de seguridad,
operacionales y econdomicos; y es por esto que tener una flota de equipos

confiables para este fin, se convierta en una necesidad para Cerrejon.

La superintendencia de ES&L, ha canalizado esfuerzos con el fin de mejorar los
indicadores de mantenimiento de sus equipos, especialmente en aquellos que
tienen un alto impacto en la operacion. A través de esta politica, se han elaborado
nuevos procedimientos de mantenimiento, asi como también se han actualizado
algunos que se habian venido implementando desde hace muchos afios atrés,
todo para cumplir las exigencias de la operacion. Dicho esto, la alta gerencia ha
puesto sus 0jos en uno de los equipos mas importantes de la flota de Grlas de la
superintendencia ES&L, la Gria LIEBHERR LTM 1100-5.2 de 100 toneladas de
capacidad de carga, dada la criticidad en su actividad, y se propuso actualizar las

tareas de mantenimiento del mismo, basado en la metodologia RCM.
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La presente monografia desarrolla el ejercicio RCM a través del cual se entrega la
informacion para actualizar todos los formatos e instructivos de PM para la graa
mencionada, de ellos se van a sustraer actividades que no agregan valor, y
afiadiendo nuevas tareas que aporten a la confiabilidad del equipo, haciendo
énfasis en aumentar el trabajo planeado/programado y disminuyendo los

correctivos.
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1. GENERALIDADES DEL PROYECTO

1.1 GENERALIDADES DE LA EMPRESA

1.1.1 Carbones del Cerrejon, LTD. Cerrején es un complejo de mineria y
transporte integrado en La Guajira, departamento ubicado en el extremo norte de
Colombia. Abarca una mina a cielo abierto de carbon térmico que produce 32
millones de toneladas al afio, un ferrocarril de 150 km de largo y un puerto
maritimo capaz de recibir buques de hasta 180.000 toneladas de capacidad, y
emplea a cerca de 10.000 personas, de las cuales mas del 99% son colombianas.
Es el exportador privado mas grande y uno de los mas importantes contribuyentes
de impuestos en el pais. El Sistema de Fundaciones Cerrejon, conformado por
cuatro entidades, trabaja estrechamente con el Gobierno colombiano, asi como
con entes nacionales e internacionales, para promover y acelerar el desarrollo
sostenible y equitativo de La Guajira y de su gente. Cerrejobn es una sociedad
incorporada en Anguila, Indias Occidentales Britanicas, con sucursal debidamente
establecida en Colombia, perteneciente en tres partes iguales a compaiiias filiales
de BHP Billiton, Anglo American y Xstrata (Cerrejon, Division de comunicaciones

de; Investigacion, Centro de Informacién e, 2010).
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Figura 1 Ubicacion mina Cerrejon.
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Fuente: https://esperanzaav.files.wordpress.com/2011/02/mapa-ubicacic3b3n-

mina-de-cerrejon.jpg

1.1.2 Historia y naturaleza juridica. Carbones del Cerrejon Limited es una
sociedad extranjera con domicilio en Anguila, Indias Occidentales Britanicas, con
una sucursal establecida en Colombia con domicilio en Bogota. Esta sociedad se
denominé inicialmente International Colombian Resources Corporation LLC
(Intercor) hasta el afio 2002, cuando absorbié mediante fusion a Carbones del
Cerrejon S.A., sociedad colombiana, y en ese mismo acto cambi6 su razén social
por Carbones del Cerrejon LLC. Posteriormente, en el afio 2007, cambi6é su
naturaleza juridica en Anguila de Compafiia de Responsabilidad Limitada (LLC) a
Compaiiia Internacional de Negocios y, por tanto, su razén social se modificd por
Carbones del Cerrejon Limited. Cerrejon Zona Norte S.A. (CZN) es una sociedad
anénima colombiana, con domicilio principal en Bogota, constituida en el afio 2000
por suscripcion sucesiva de acciones, como mecanismo utilizado por el Gobierno
Nacional para la venta del interés contractual de Carbocol en el Contrato de
Asociacion suscrito originalmente con Intercor (hoy con Carbones del Cerrejon
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Limited), venta que se formaliz6 mediante la firma del Contrato de Explotacion
Minera y Transferencia (CEMT) entre CZN S.A. y Carbocol. Asi mismo, CZN
posee el 50% del interés contractual en el Contrato de Gran Mineria sobre el area
de Patilla, en el que participa en consorcio con Carbones del Cerrejon Limited.
Ambas sociedades pertenecen por partes iguales a compainiias filiales de Xstrata

plc, Anglo American plc y BHP Billiton plc (Cerrejon Limited, 2013).

1.1.3 Cerrején en Cifras. De acuerdo al ultimo informe de sostenibilidad (2013),
en la siguiente figura encontraremos datos importantes de operacion y gestion de

la compaiiia.

Figura 2 Cerrejon en Cifras.
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Fuente. Informe de Sostenibilidad 2013. www.cerrejon.com
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1.1.4 Proceso productivo del carbdn. La operacion de extraccion de carbon en
Cerrejon se desarrolla bajo los mas altos estandares de seguridad y de calidad
con el compromiso de entregar al mercado internacional un producto de bajo
contenido de ceniza y azufre, generando asi un menor impacto sobre las personas

y el medio ambiente (Ver Figura 4).

La fortaleza de la operacion de Cerrejon es la integracion de los procesos
productivos (mina-ferrocarril-puerto), lo que garantiza mayor eficiencia en el

conjunto de la operacion y menor impacto sobre el medio ambiente.

1.1.5 Estructura de la empresa. En la figura 3 se puede observar la estructura
organizacional de la empresa Cerrejon Limited. De acuerdo a la necesidad del
proyecto, profundizaremos en la Gerencia de Servicios a la Operacion, de donde
pertenece la Superintendencia de Equipos de Logistica y Soporte, responsables

de los equipos que han sido objeto de estudio.

Figura 3. Estructura de Cerrejon.
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Figura 4. Proceso productivo del Carbon. (Cerrejon Limited, 2013)

12.

™

-
D

H Rescate y Relocalizacion

* de Fauna:
Se hace un nventano de ko
ejemplares de faura mis
VUINEraDIES presentes en s

ar0as a mervenir, se bes rescata
y redocaliza en areas evaluadas

y aprobadas como sitios de
recepciin,

N Deforestacion y
* Remocion del Suelo:

Se extrae a madera aprovechable w
y s Gerrioa Lr vepetacion arbdree o
MEManerte, Se PeTUeVe y preserva

en bances de acopia Las capys o
materiales de suslo aptos pora

vlerras interveidas,

Perforacion y Voladura:

Los taladros, perforan los posos

QuE Serdn Gargados Con agente h Cargue de Material Estéril:

de voladhr a para luego reallzar » Palas Midrdolicas y Eléctnicas

la fragmentacion del material cargan el material estéest en

estéril. camiones de 320 o 240 tonoladis,
hasza desdr expuesto 1o mantos
e carbdn,

Proceso productivo

del carbon ¢ (errejon

Rehabilitacion de Tiemas:
Scbre La superficie de los
botaderos e estérd 0 areas de
rero Lenado tberados por la
mingria, 3¢ corforma y establiiza
un Nuevo suedo, Con el abjeto
de consteulr € unes poces #'cs,
bosques simiares a ks
exfstentes en o vecindacio de
b mineria.

H H Embarque del carbén

10.

Mineria Responsable

Apiladores / w. en Puerto Bolivar.
Reclamadores.

9.

Transporte y Disposicion

de Material Estéril:
Trarsporte en Camiones de 320 m-
0 240 tonclads 3 Los botaderos

para su disposicion final,

o g

Remocion, Cargue y
Transporte de Carbon:
Cargadores Frontaies y Palas
Hidrduticas entran 3 Gargar of
cartin, of cusl e amportado
en camiones de 190 hacia e
Mrea de Pilas o hacka las
URwradoras.

Fuente: www.cerrejon.com

22


http://www.cerrejon.com/

1.1.6 Gerencia de Servicios a la Operacion. La razon de ser del departamento
de Servicios a la Operacidn es proveer servicios de soporte a la operacion, para
contribuir a la consolidacion y crecimiento de la capacidad de producir carbon en
Cerrejon, de una manera segura, oportuna, costo efectiva y confiable, cumpliendo
o0 excediendo las expectativas de las partes interesadas, que se trata de los otros
departamentos de la compafiia, como lo son Produccion, Mantenimiento, Manejo

de Carbdn, entre otros.

1.16.1 Principales Objetivos del Departamento de Servicios a la
Operacion. Con el cumplimiento de objetivos definidos el departamento de
servicios a la operacion se asegura la satisfaccion completa de sus clientes, con
una operacion segura en todo su volumen operacional. A continuacion listamos

algunos de los objetivos:

» Asegurar el suministro de servicio de agua, energia, manejo de carga,
mantenimiento industrial, suministro de combustibles y lubricantes que
satisfagan los requerimientos de OPORTUNIDAD y CONFIABILIDAD a la
operacion y la comunidad.

» Seleccionar e implantar tecnologias costo-efectivas para mejorar la
prestacion de los servicios.

» Lograr niveles de costos establecidos en los planes corporativos por
tonelada de carbon.

» Proveer los servicios de energia eléctrica, mantenimiento industrial, agua
potable e industrial, cumpliendo con los acuerdos de servicios establecidos
con los clientes.

» Operar libre de fatalidades, enfermedades ocupacionales y lesiones
reportables.

» Recuperar el maximo porcentaje de residuos solidos no degradables

(especiales, reciclables, incinerables) generados por la operacion.
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1.1.6.2 Mapa de Procesos del Departamento de Servicios a la Operacion.

Figura 5. Mapa de procesos. Servicios a la operacion.
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El anterior es el diagrama o mapa donde se muestran los procesos operativos que
lleva el departamento de Servicios a la Operacidon, con sus interacciones. Este
resume la labor de muchas personas, que se distribuyen en las diferentes

superintendencias del departamento.
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Figura 6. Organigrama del departamento de servicios a la operacion

Fuente: Autor

Como se muestra en el organigrama anterior, la superintendencia de Soporte y
Logistica (ES&L) cuenta con cinco dependencias, entre las cuales se encuentra
Gruas y Montallantas, encargada del mantenimiento de las grdas que controlan el
manejo de cargas en Cerrejon, los montallantas que facilitan el cambio y
mantenimiento de todas las llantas de los equipos mineros, y los cargadores
enrrollacables que suministran el cable de electricidad de las Palas Eléctricas del
campo minero. Este proceso de mantenimiento se lleva a cabo con una estructura

y proceso organizado basado en el ciclo PHVA.
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La estructura de mantenimiento de grias y montallantas se compone de un equipo
de trabajo organizado que junco con un grupo de técnicos de mantenimiento,
eléctricos y mecanicos, ejecutan la estrategia de mantenimiento y abordan los
mantenimientos correctivos e imprevistos que se presentan en la operacion diaria

de la flota.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El departamento de Servicios a la Operacion de la empresa Cerrejon es el
encargado de soportar todo el proceso productivo de la compafiia, esto lo hace
través de cuatro superintendencias, entre las que se encuentra la
superintendencia de Equipos de Soporte y Logistica (ES&L). Esta
superintendencia es responsable del mantenimiento de todos los equipos
miscelaneos que apoyan la produccion de la empresa (plantas de luz, plantas de
soldar, bombas de lodos, montacargas, entre otros), del mantenimiento de equipos
livianos y medianos, de prestar el servicio de combustible y lubricacion de equipos
productivos, y prestar el servicio logistico de manejo de cargas en toda la
operacion. Este ultimo servicio mencionado se suministra con una flota de Grulas,

de las cuales ES&L, ademas, es responsable de su mantenimiento.

El manejo de cargas de una empresa que cuenta con mas de 450 Equipos
mineros, que algunos sobrepasan las 700 Toneladas de peso, con componentes
entre 1 y 50 Toneladas, es una operacion critica en términos de seguridad,
operacionales y econdmicos; y es por esto que tener una flota de equipos

confiables para este fin, se convierta en una necesidad para Cerrejon.

En los ultimos 2 afios la disponibilidad de la flota de gruas ha tenido un
comportamiento muy variable, presentandose picos negativos en distintas épocas
del afio. Esta condicién, en ocasiones, ha generado situaciones de descontento
con los clientes del servicio de gruas en Cerrejon, por ejemplo, el mantenimiento

preventivo (PM) de las Palas Eléctricas P&H de la compafiia, uno de los equipos
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mas criticos para el proceso productivo, ocasionalmente requiere durante toda la
parada 2 gruas disponibles, de manera que si no se brinda de manera eficaz el
servicio de gruas en uno de estos PM, se puede paralizar un tajo de carbén, o en
palabras simples toda la produccion de una parte de la mina, generando impacto
en el departamento de produccién, y sobre todo perdidas econdémicas.

La superintendencia de ES&L, ha canalizado esfuerzos con el fin de mejorar los
indicadores de mantenimiento de sus equipos, especialmente en aquellos que
tienen un alto impacto en la operacion. A través de esta politica, se han elaborado
nuevos planes de mantenimiento, asi como también se han actualizado planes
gue se habian venido implementando desde hace muchos afos atras, todo para
cumplir las exigencias de la operacion. Dicho esto, la alta gerencia ha puesto sus
ojos en uno de los equipos mas importantes de la flota de Gruas de la
superintendencia ES&L, la Grida LIEBHERR LTM 1100-5.2 de 100 toneladas de
capacidad de carga, dada la criticidad en su actividad, y se propuso actualizar el

plan de mantenimiento del mismo, basado en la metodologia RCM.

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo general.

Actualizar las tareas de mantenimiento de la flota de Gruas de 100 Toneladas de
la empresa Cerrejon Limited, tomando como herramienta principal la metodologia
RCM.

1.3.2 Objetivos especificos
Realizar un ejercicio RCM, sin definir los efectos de falla, a una (1) grua
LIEBHERR LTM 1100-5.2, con el objeto de actualizar sus tareas de mantenimiento.

Tareas:

27



» ldentificar los sistemas principales de la Grua LIEBHERR LTM 1100-5.2 de
la empresa Cerrején, teniendo en cuenta las condiciones operacionales de
esta mina.

» Definir las funciones primarias de cada uno de los Subsistemas del equipo
donde se aplicara la metodologia RCM.

> Realizar un andlisis de modo de falla para cada una de las fallas
funcionales resultantes del analisis de los sistemas del equipo.

» Especificar las tareas de mantenimiento para prevenir los modos de falla
identificados en el ejercicio RCM.

» Aplicar el diagrama de decision de la metodologia RCM para determinar las
estrategias y frecuencias de las tareas de mantenimiento, que buscaran

aumentar la confiabilidad de la flota.

e Crear base de datos en el Software MESH con la informacion obtenida del
ejercicio realizado, como base para la implementaciéon del proceso de
Mantenimiento Centrado en Confiabilidad Viviente (Living Reliability Centered

Maintenance, LRCM), en la flota de gruas de 100 Toneladas de Cerrejon.

e Capacitar personal de la compafiia en la tactica de mantenimiento RCM, con el

fin de realizar actualizaciones periddicas del presente proceso.

1.4 JUSTIFICACION

Considerando que los procedimientos de mantenimiento manteniendo actuales de
la flota de grias de 100 Toneladas de la empresa Cerrejon fue elaborado hace
aproximadamente 8 afios, la Superintendencia de ES&L ha valorado la necesidad
de efectuar una actualizacion a dichos procedimientos, con el fin de mejorar los
indicadores de mantenimiento de estos equipos. Esta actualizacion se llevara a

cabo partiendo del analisis detallado de cada uno de los sistemas que componen
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el equipo, replanteando las funciones esperadas para el contexto operacional en el
gue trabajan.

La metodologia RCM se decidid que es la mejor herramienta para ejecutar este
proyecto, puesto que aborda desde una jerarquia superior el desempefio del
mismo, hasta llegar al andlisis de los componentes del equipo y sus modos de
falla.

Es necesario analizar cada modo de falla reales y potenciales, de un equipo para,
con la experiencia de los técnicos que lo han mantenido durante muchos afios,
determinar cuéles son las tareas de mantenimiento mas apropiadas para evitar
fallas funcionales, y las frecuencias mas ajustadas a una relacion costo beneficio

optima, que deben establecerse para estas actividades de mantenimiento.

Los pasos del RCM describen y abordan los requerimientos exigidos por la alta
gerencia para presentar nuevos procedimientos de mantenimiento, compuesta,
entre otras, por tareas de PM actualizados, donde se consideran actividades
preventivas, predictivas y correctivas desde la perspectiva de alargar la vida Gtil de
los activos de la compaiiia, en este caso de las Gruas LIEBHERR LTM 1100-5.2,
todo esto haciendo hincapié en la seguridad de todos los involucrados en la

ejecucion del mantenimiento proactivo de la flota.
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2. MARCO TEORICO

2.1 GENERALIDADES DEL MANTENIMIENTO.

Las empresas generadoras de bienes y/o servicios que utilizan instalaciones,
equipos, herramientas, dispositivos, utensilios, y demas facilidades, necesitan que
estos activos se mantengan funcionales y a su vez que su ciclo de vida sea el
esperado al momento de su adquisicién. Para que este hecho ocurra, se hace
necesaria la realizacién de actividades que ayuden al cuidado de los activos de

una empresa, estas acciones son llamadas Actividades de Mantenimiento.

Mantenimiento se define como el conjunto de operaciones y cuidados necesarios
para que instalaciones, edificios, industrias, etc. puedan seguir funcionando

adecuadamente (Real Academia Espariola, 2015).

2.1.1 Historia y evolucion del mantenimiento. La palabra mantenimiento se
emplea para designar las técnicas utilizadas para asegurar el correcto y continuo
uso de equipos, maquinaria, instalaciones y servicios. Para los hombres primitivos,
el hecho de afilar herramientas y armas, coser y remendar las pieles de las tiendas

y vestidos, cuidar la estanqueidad de sus piraguas, etc.

Durante la revolucién industrial el mantenimiento era correctivo (de urgencia), los
accidentes y pérdidas que ocasionaron las primeras calderas y la apremiante
intervencidon de las aseguradoras exigiendo mayores y mejores cuidados,

proporcionaron la aparicion de talleres mecéanicos.
A partir de 1925, se hace patente en la industria americana la necesidad de

organizar el mantenimiento con una base cientifica. Se empieza a pensar en la

conveniencia de reparar antes de que se produzca el desgaste o la rotura, para
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evitar interrupciones en el proceso productivo, con lo que surge el concepto del

mantenimiento Preventivo.

A partir de los afios sesenta, con el desarrollo de las industrias electronica,
espacial y aeronautica, aparece en el mundo anglosajon el mantenimiento
Predictivo, por el cual la intervencién no depende ya del tiempo de funcionamiento
sino del estado o condicion efectiva del equipo o sus elementos y de la fiabilidad
determinada del sistema.

En los afios noventa, el mantenimiento afronta lo que se podria denominar como
su tercera generacion, con la disponibilidad de equipos electrénicos de inspeccion
y de control, sumamente fiables, para conocer el estado real de los equipos
mediante mediciones periddicas o0 continuas de determinados parametros:

vibraciones, ruidos, temperaturas, analisis fisicoquimicos, tecnografia,

ultrasonidos, endoscopia, etc., y la aplicacion al mantenimiento de sistemas de
informacion basados en ordenadores que permiten la acumulacién de experiencia

empirica y el desarrollo de los sistemas de tratamiento de datos.

Figura 7. Evolucion del Mantenimiento.
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Este desarrollo, conducird en un futuro al mantenimiento a la utilizaciéon de los
sistemas expertos y a la inteligencia artificial, con amplio campo de actuacién en el
diagnéstico de averias y en facilitar las actuaciones de mantenimiento en

condiciones dificiles.

Por otra parte, existen cambios en las politicas de mantenimiento marcados por la
legislacion sobre Seguridad e Higiene en el Trabajo y por las presiones la de
Medio Ambiente, como dispositivos depuradores, plantas de extraccion, elementos
para la limitacién y atenuacion de ruidos y equipos de deteccién, control y alarma.

Se vaticina que los costes de mantenimiento sufriran un incremento progresivo,

esto induce a la fabricacion de productos mas fiables y de facil mantenimiento.

2.2 TACTICAS PARA MANTENIMIENTO

Las tacticas de mantenimiento se refieren a las diferentes formas de organizacion
gue pueden adoptar las empresas para manejar y operar mantenimiento; es decir,
la tactica es la forma en que las diferentes compafiias organizan la ejecucion y la
administracion del mantenimiento de una forma coherente, légica y sistémica. La
implementacion de una tactica implica la existencia de normas, leyes, reglas que

gobiernan la forma de actuar (Jiménez Vergara, 2010).

Las industrias hacen uso de diferentes tacticas, entre las que sobresalen
internacionalmente: TPM (Mantenimiento Productivo Total), RCM (Mantenimiento
Centrado en la Confiabilidad), TPM & RCM combinados, PMO (Planned
Maintenance Optimization), Proactiva, Reactiva, entre otras. (Mora Gutierrez L. A.,
2008).

2.2.1 TPM (Mantenimiento Productivo Total). EI TPM se define como el

conjunto de disposiciones técnicas-medias y actuaciones que permiten garantizar

gue las maquinas-instalaciones y organizacién que conforman un proceso basico
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o linea de produccién, puedan desarrollar el trabajo que tienen previsto en un plan
de produccion en constante evolucion por la aplicacion de la mejora continua (Rey
Sacristan, 2003).

El TPM tiene cuatro objetivos fundamentales que son: satisfaccion del cliente,
dominio de los procesos y sistemas de produccion, implicar a personas a través

del mantenimiento autbnomo y el aprendizaje y la mejora continua.

EL TPM tiene gran importancia al momento de progresar del nivel dos operacional
al nivel tactico tres, de igual manera el TPM sirve como base fundamental para el
desarrollo de otras tacticas de mantenimiento, como lo son el RCM y la Proactiva,
debido a que permite tener una organizacién con la suficiente preparacion para
afrontar el cambio (Jiménez Vergara, 2010).

Los pilares basicos para la implementacién del TPM, se ilustran en la figura 8.

Figura 8 Pilares Basicos para la Implementacién de TPM
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Fuente. http://www.cdiconsultoria.es/metodo-tpm-mantenimiento-productivo-total-

valencia

33


http://www.cdiconsultoria.es/metodo-tpm-mantenimiento-productivo-total-valencia
http://www.cdiconsultoria.es/metodo-tpm-mantenimiento-productivo-total-valencia

2.2.2 TPM & RCM combinados. La combinacion RCM y TPM facilita el trabajo
en equipo entre mantenimiento y produccion, mejora la confiabilidad de las

magquinas y reduce los costos de operacion.

El TPM Y el RCM son tacticas que tienen bases relacionadas, que facilitan su
convivencia al interior de la organizacion, entre los cuales se destacan (Jiménez
Vergara, 2010):

e EI TPM busca devolver el equipo su estado funcional, mientras que el RCM
erradica o controla las fallas.

e EI TPM involucra al operario en la labor de mantenimiento, sin embargo
cuando el problema no puede ser identificado y/o controlado por el usuario, se
hace necesaria la intervencion de un especialista, que basado en RCM busca
analizar los modos de falla y sus efectos.

e Las dos tacticas buscan el aumento de la eficiencia.

e EI TPM necesita mejorar las habilidades del equipo de trabajo, mientras el
RCM donde debe hacerse esa mejora.

e EI TPM aumenta el mantenimiento preventivo y el RCM intensifica el

mantenimiento predictivo, es decir, mejoran las practicas proactivas.

2.2.3 PMO (Planned Maintenance Optimization). El PMO es una tactica de
mantenimiento que aparece como opcion en lugares donde no se ha logrado
implementar muy bien el RCM; ya que es ideal para equipos o maquinas que

estan en funcionamiento.
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Figura 9 Pasos del PMO
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Fuente. (Mora Gutierrez L. A., 2008)

El PMO esta basado en la criticidad del equipo o ranking, dicha criticidad se puede
obtener revisando la priorizacion de los planes de mantenimiento, filtrando o
subdividiendo la informacidén por sistemas y/o equipos para su analisis, una vez
gue se determinan los equipos criticos, se dirige el enfoque hacia el cumplimiento

de los objetivos estratégicos de la organizacion.

2.2.4 Proactiva. El mantenimiento proactivo es una metodologia que se encarga
del diagnostico y de las tecnologias predictivas con el fin de lograr aumentos
significativos de la vida util de los equipos, disminuyendo las fallas antes de que
estas ocurran. Esta tactica, es la evolucion del departamento de mantenimiento,
puesto que aplica planes de mantenimiento basados en estudios estadisticos y

técnicas predictivas (Oiltech Analysis S.L, 1995)
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Figura 10 Estructura Proactiva Empresarial
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SKF, enumera cuatro pasos en las aplicaciones de la tactica proactiva:

Establecimiento de un sistema planeado de mantenimiento basado

en

confiabilidad y en el recurso humano, con utilizacion intensiva de métodos

predictivos y preventivos.

Diagndsticos y analisis de la causa raiz.

Mejora a través de Indicadores Clave de Rendimiento (KPI).

Proceso de medicién, revisidbn y monitoreo integral de la gestion y operaciéon

industrial.

2.2.5 Reactiva. Es aquel mantenimiento que se lleva a cabo sélo después de que

la maquina falla o experimenta problemas.

La tactica reactiva de mantenimiento es aplicable a organizaciones industriales y

de servicios que no permanecen mucho tiempo con los equipos, que consumen o

desarrollan

tecnologia, que sus productos y areas de negocio cambian

constantemente, razén por la cual es una empresa que se ve obligada a
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desarrollar competencias y habilidades que le permitan intervenir de manera

oportuna las necesidades de mantenimiento (Idhammar, 1997).

2.3 RCM (MANTENIMIENTO CENTRADO EN CONFIABILIDAD)

El RCM es un desarrollado con la finalidad de ayudar a las personas a determinar
las politicas para mejorar funciones de los activos fisicos y manejar las
consecuencias de sus fallas. El principal objetivo del mantenimiento centrado en la
confiabilidad es reducir el costo de mantenimiento, para enfocarse en las
funciones mas importantes de los sistemas, y evitando o quitando acciones de

mantenimiento que no son estrictamente necesarias (Sainz, 2008).

Otro enfoque de RCM lo define como un proceso usado para determinar lo que
debe hacerse para asegurar que cualquier recurso fisico continte realizando lo
gue sus usuarios desean que realice en su produccion normal actual (Mora
Gutierrez L. A., 2008).

2.3.1 Historia de RMC. Al final de 1.950, la aviacion comercial en el mundo
estaba sufriendo mas de 60 accidentes por millon de despegues, lo cual seria
equivalente a dos accidentes diarios actualmente. Dos tercios de los accidentes
ocurridos en 1.950 eran causados por fallas en los equipos, el hecho de que una
cifra tan alta de accidentes fueran provocado por fallas en los equipos implicaba

gue al menos inicialmente, debia hacerse énfasis en la seguridad de los equipos.

De esta manera el RCM tiene sus inicios a principios de 1.960. El trabajo del
desarrollo inicial fue realizado por la industria de Aviacion Civil Norteamericana y
se hizo realidad cuando las aerolineas comprendieron que muchas de sus
filosofias de mantenimiento no eran solo costosas sino también altamente

peligrosas.
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A mediados de 1.970, el gobierno norteamericano quiso saber mas acerca de la
filosofia moderna en materia de mantenimiento de aeronaves, y solicitaron un
reporte sobre este a la industria aérea. Dicho reporte fue escrito por Stanley
Nowlan y Howard Heap de Unit Airlines, este informe fue titulado como
REALIABILITY CENTERED MAINTENANCE (Mantenimiento centrado en la
confiabilidad) y publicado en 1.975, y aun hoy sigue siendo uno de los documentos

mas importantes en la historia del manejo de los activos fisicos.

El departamento de Defensa de los Estados Unidos aprendié que la aviacion
comercial habia encontrado un enfoque revolucionario para programar el
mantenimiento y busco beneficiarse de esta experiencia. Una vez que el
departamento de Defensa publicé el libro de Nowlan y Heap, el ejército americano
se propuso desarrollar procesos RCM para su propio uso: uno para el ejército, uno
para la fuerza area y otro para la armada. Otra aplicacion del RCM se dio a
principios de 1.980, el instituto para la investigacion de la energia eléctrica, un
grupo de investigacion comercial para las comparfias generadoras de energia en
Norteamérica realizd dos pruebas de RCM en la industria de la energia nuclear
americana (MENDOZA, 2009).

En la década de 1990 el concepto RCM se hizo mas popular y empezaron a
aparecer varias metodologias de mantenimiento que sus autores también
llamaban RCM, pero estos métodos eran muy distantes al originalmente
propuesto, asi que surgidé la necesidad de sacar una normatividad que definiera

cuando una metodologia podia llamarse RCM.

En 1.996 la SAE empez0 a trabajar en un modelo afin con el RCM, invitando a un
grupo de representantes de la aviacion, de la armada estadounidense y
comunidades de naves para que le ayudaran a desarrollar una norma para
programas de mantenimiento planeados. A finales de 1.997, se uni6 a este grupo

un numero de representantes principales del RCM provenientes de la industria. En
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esta ocasién, se dieron cuenta de que era mejor enfocarse enteramente en el
RCM. Entonces el grupo encontr6 un mejor enfoque para esta norma en 1.999,
presentandola a la SAE para ser sometida a votacién. La norma aprobada por la
SAE no representa un proceso RCM estandar, su titulo es “Criterios de Evaluacién
para Procesos de Mantenimiento Centrado en la Confiabilidad RCM”, si los
criterios no lo satisfacen, no debia llamarse, “Proceso RCM”, esto no
necesariamente significa que los procesos que no cumplan con la norma SAE no
sean procesos RCM validos para la formacién de estrategias de mantenimiento,
simplemente significa que el término RCM no deberia ser aplicado a tales

procesos.

2.3.2 Objetivos del RCM. Los objetivos del RCM son los siguientes (Mora
Gutierrez L. , 2009):

e Eliminar las averias de las maquinas.

e Suministrar fuentes de informacion de la capacidad de produccion de la
planta a través del estado de sus maquinas y equipos.

e Minimizar los costos de mano de obra de reparaciones, en base a un
compromiso por parte de los responsables del mantenimiento en la
eliminacién de fallas de maquinas.

e Anticipar y planificar con precision las necesidades de mantenimiento.

e Establecer horarios de trabajo mas razonables para el personal de
mantenimiento.

e Permitir a los Departamentos de Produccion y de Mantenimiento una accion
conjunta y sincronizada a la hora de programar y mantener la capacidad de
produccion de la planta.

e Incrementar los beneficios de explotacion directamente mediante la

reduccion de los presupuestos del departamento de mantenimiento.
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2.3.3 Las Siete preguntas del RCM. El RCM se centra en la relacion entre la
organizacion y los elementos fisicos que la componen. Antes de que se pueda
explorar esta relacion detalladamente, se necesita saber qué tipo de elementos
fisicos existentes en la empresa, y decidir cuales son las que deben estas sujetas
al proceso de revision del RCM. En la mayoria de los casos, esto significa que se
debe de realizar un registro de equipos completo si no existe ya uno (Moubray,
2004).

Mas adelante, RCM hace una serie de preguntas acerca de cada uno de los

elementos seleccionados, como sigue:

e ¢(Cuales son las funciones?

e ¢ De qué forma puede fallar?

e ¢ Qué causa que falle?

e (Queé sucede cuando falla?

e ¢ Qué ocurre si falla?

e ¢ Qué se puede hacer para prevenir las fallas?

e ¢ Que sucede si no puede prevenirse el falla?

2.3.4 Pasos para un RCM. EIl desarrollo para la aplicacion del RCM, tiene en

cuenta lo siguiente (Mora Gutierrez L. , 2009):

Formacion del equipo natural de trabajo.

e Seleccion y definicibn de las areas y equipos restriccion donde se
implementaré el RCM.

e Definicion de criticidad y seleccion de los sistemas criticos, estableciendo
sus funciones primarias, secundarias, auxiliares y de apoyo logistico

e Analisis de las fallas funcionales reales o potenciales para cada una de las

funciones.
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e Realizacion del analisis de los modos y de los efectos de las fallas, para
determinar los modos de fallos a que se tiene lugar en cada falla funcional
para cada funcion (utiliza el procedimiento FMECA)

e Seleccion de las estrategias y procedimientos de mantenimiento (&rbol
l6gico de decision)

e Implantacion y evaluacion del CMD en cada caso

e Asigna estrategias y los recursos adecuados para el plan general de
priorizacion asignado con base en el RPN y los costos / beneficios
asociados a cada modo de falla.

e Revision y monitoreo periodico de todo el esquema general y especifico.

Figura 11. Siete Preguntas de RCM.
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Fuente. (Gomez, 2012)
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2.3.5 Grupo de Trabajo. El proceso del RCM incorpora siete preguntas basicas.
En la practica el personal de mantenimiento no puede contestar a todas estas
preguntas por si mismos. Esto es porque muchas (si no la mayoria) de las
respuestas sélo pueden proporcionarlas el personal operativo o el de produccion.
Esto se aplica especialmente a las preguntas que conciernen al funcionamiento
deseado, los efectos de las fallas y las consecuencias de los mismos. Por esta
razon, una revision de los requerimientos del mantenimiento de cualquier equipo
deberia de hacerse por equipos de trabajo reducidos que incluyan por lo menos
una persona de la funcién del mantenimiento y otra de la funcién de produccion.
La antigiiedad de los miembros del grupo es menos importante que el hecho de
que deben de tener un amplio conocimiento de los equipos que se estan
estudiando. Cada miembro del grupo debera también haber sido entrenado en
RCM (Moubray, 2004).

Figura 12. Grupo de Trabajo RCM

rFacilitador

Supervisor de Supervisor de

Operaciocnes Mantenimientg

Operador Mantenedor

Especialisia

Fuente. (Moubray, 2004)

El uso de estos grupos no solo permite que los directivos obtengan acceso de
forma sistematica al conocimiento y experiencia de cada miembro del grupo, sino
gue ademas reparte de forma extraordinaria los problemas del mantenimiento y

sus soluciones.
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» Facilitadores:
Los grupos de revision del RCN trabajan bajo la asesoria de un especialista
bien entrenado en el RCM, que se conoce como un facilitador. Los
facilitadores son el personal mas importante en el proceso de revision del
RCM (Moubray, 2004). Su papel es asegurar que:

o Se apligue el RCM correctamente (que se hagan las preguntas
correctamente y en el orden previsto, y que todos los miembros del
grupo las comprendan.)

o Que el personal del grupo (especialmente el de produccién y
mantenimiento) consiga un grado razonable de consenso general
acerca de cuales son las respuestas a las preguntas formuladas.

o Que no se ignore cualquier componente o equipo

o Que las reuniones progresen de forma razonable

o Que todos los documentos del RCM se llenen debidamente.
2.3.6 Definicion del Equipo o Sistema. De entre los sistemas criticos se
selecciona aquel que se piensa trabajar. Luego se divide en subsistemas y asi,

hasta que cada subsistema se descomponga en equipos y componentes.

Figura 13.Definicién de Equipos y Sistemas

SISTEMA

‘ SUBSISTEMA 1 ‘ SUBSISTEMA 2

‘ EQUIPO 1 ‘ ‘ EQUIPO 2 ‘ EQUIPO 1

COMPONENTE COMPONENTE COMPONENTE
1 2 1

Fuente. Memorias VI Congreso de Mantenimiento.RCM.Bogota.2004
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2.3.7 Funciones. Para definir los objetivos del mantenimiento segln los
requerimientos de los usuarios, debemos obtener un claro entendimiento de las
funciones de cada activo fisico junto con los parametros de funcionamiento
asociados. Es por esta razén que el proceso RCM comienza en la definicion de las
funciones y los parametros de funcionamiento del equipo en su contexto

operacional actual.

Cuando se establece el funcionamiento deseado de cada elemento, el RCM pone
un gran énfasis en la necesidad de cuantificar los estandares de funcionamiento
siempre que sea posible. Estos estandares se extienden a la produccion, calidad
del producto, servicio al cliente, problemas del medio ambiente, costo operacional

y seguridad.

2.3.8 Fallas Funcionales. Una vez que las funciones y los estandares de
funcionamiento de cada equipo se hayan definido, el paso siguiente es identificar
como puede fallar cada elemento en la realizacion de sus funciones. Esto lleva al
concepto de una falla funcional, que se define como la incapacidad de un
elemento o componente de un equipo para satisfacer un estandar de

funcionamiento deseado.

El RCM define los estados de falla como falla funcional, porque se dan cuando un
activo no puede cumplir una funcién de acuerdo al parametro de funcionamiento
gue el usuario considera aceptable y siendo cuidadosos en no tratar la falla como
un todo, ya que hay varias formas en las cuales un activo falla, debe considerarse

definir una falla teniendo en cuenta la perdida de una funcién especifica.

2.3.9 Modos de Falla. Los modos de falla se definen como las causas de la

perdida de una funcion. Se analizan para considerar como actuar cuando ocurran.
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Cuando se esta realizando este paso, es importante identificar cual es la causa
origen de cada falla. Esto asegura que no se malgaste el tiempo y el esfuerzo
tratando los sintomas en lugar de las causas. Al mismo tiempo, cada modo de falla
debe ser considerado en el nivel mas apropiado, para asegurar que no se

malgasta demasiado tiempo en el andlisis de falla en si mismo.

2.3.10 Efectos de Falla. Se definen como la consecuencia o el hecho que
sucede al producirse cada modo de falla, en otras palabras, describe que pasa
cuando ocurre un modo de falla. Un efecto de falla responde a la pregunte ¢Qué
ocurre?, mientras que una consecuencia de falla responde la pregunta ¢Qué

importancia tiene?

La descripcion de estos efectos debe incluir toda la informacién necesaria para
ayudar en la evaluacion de las consecuencias de las fallas. Concretamente, al

describir los efectos de una falla, debe hacerse lo siguiente (Moubray, 2004):

e La evidencia (si la hubiera) de que se ha producido una falla.

e Las maneras (si las hubiera) en que la falla supone una amenaza para la
seguridad o el medio ambiente.

e Las maneras (si las hubiera) en que afecta la produccion o a las
operaciones.

e Los dafios fisicos causados por la falla.

¢ Que debe hacerse para reparar la falla.
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2.3.11 Consecuencias de la falla. Una vez que se hayan determinado las

funciones, las fallas funcionales, los modos de falla y los efectos de los mismos en

cada elemento significativo, el proximo paso en el proceso del RCM es preguntar

coémo y (cuanto) importa cada falla. La razén de esto es porque las consecuencias

de cada falla dicen si se necesita tratar de prevenirlos. Si la respuesta es positiva,

también sugieren con qué esfuerzo debemos tratar de encontrar las fallas.

RCM clasifica las consecuencias de las fallas en cuatro grupos (Moubray, 2004):

Consecuencias de las fallas no evidentes: Las fallas que no son
evidentes no tienen impacto directo, pero exponen a la organizacion a otras
fallas con consecuencias serias, a menudo catastroficas. Un punto fuerte
del RCM es la forma en que trata los fallas que no son evidentes, primero
reconociéndolos como tales, en segundo lugar otorgandoles una prioridad
muy alta y finalmente adoptando un acceso simple, practico y coherente
con relacion a su mantenimiento.

Consecuencias en la seguridad y el medio ambiente: Una falla tiene
consecuencias sobre la seguridad si puede afectar fisicamente a alguien.
Tiene consecuencias sobre el medio ambiente si infringe las normas
gubernamentales relacionadas con el medio ambiente. RCM considera las
repercusiones que cada falla tiene sobre la seguridad y el medio ambiente,
y lo hace antes de considerar la cuestion del funcionamiento. Pone a las

personas por encima de la problematica de la produccion.

Consecuencias Operacionales: Una falla tiene consecuencias
operacionales si afecta la produccién (capacidad, calidad del producto,
servicio al cliente o costos industriales en adicion al costo directo de la
reparacion). Estas consecuencias cuestan dinero, y lo que cuesten sugiere

cuanto se necesita gastar en tratar de prevenirlas.
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e Consecuencias que no son operacionales: Las fallas evidentes que caen
dentro de esta categoria no afectan ni a la seguridad ni a la produccion, por
lo que el Unico gasto directo es el de la reparacion.

Si una falla tiene consecuencias significativas en los términos de cualquiera de
estas categorias, es importante tratar de prevenirlas. Por otro lado, si las
consecuencias no son significativas, entonces no merece la pena hacer cualquier
tipo de mantenimiento sistemético que no sea el de las rutinas bésicas de

lubricacion y servicio.

2.3.12 Tareas de Mantenimiento. La mayoria de la gente cree que el mejor
modo de mejorar al maximo la disponibilidad de la planta es hacer algun tipo de
mantenimiento de forma rutinaria. EI conocimiento de la Segunda Generacion
sugiere que esta accion preventiva debe de consistir en una reparacion del equipo

o0 cambio de componentes a intervalos fijos.

Supone que la mayoria de los elementos funcionan con precision para un periodo
y luego se deterioran rapidamente. El pensamiento tradicional sugiere que un
historico extenso acerca de las fallas anteriores permitira determinar la duracion
de los elementos, de forma que se podrian hacer planes para llevar a cabo una
accion preventiva un poco antes de que fueran a fallar. Esto es verdad todavia
para cierto tipo de equipos sencillos, y para algunos elementos complejos con

modos de falla dominantes.

RCM reconoce cada una de las tres categorias mas importantes de tareas

preventivas, como siguen (Moubray, 2004):

e Tareas “A Condicion”. La necesidad continua de prevenir ciertos tipos de
falla, y la incapacidad creciente de las técnicas tradicionales para hacerlo,
han creado los nuevos tipos de prevencion de fallas. La mayoria de estas

técnicas nuevas se basan en el hecho de que la mayor parte de las fallas
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dan alguna advertencia de que estan a punto de ocurrir. Estas advertencias
se conocen como fallas potenciales, y se definen como las condiciones
fisicas identificables que indican que va a ocurrir una falla funcional o que

esta en el proceso de ocurrir.

v' Las nuevas técnicas se usan para determinar cuando ocurren las
fallas potenciales de forma que se pueda hacer algo antes de que se
conviertan en verdaderos fallas funcionales. Estas técnicas se
conocen como tareas a condicion, porque los elementos se dejan
funcionando a condicion de que continlen satisfaciendo los

estandares de funcionamiento deseado.

Tareas de Reacondicionamiento y de Sustituciéon Ciclica. Los equipos
son revisados 0 sus componentes reparados a frecuencias determinadas,
independientemente de su estado en ese momento. Este tipo de tareas
implica sustituir un componente, antes de un limite de edad especifico mas

alla de su condicidon en ese momento.

Acciones a Falta de. EIl RCM reconoce tres grandes categorias de este

tipo de tareas:

v Blsqueda de fallas: implican revisar periédicamente funciones
ocultas para determinar si han fallado (mientras que las tareas
basadas en la condicidn revisan si algo esta por fallas)

v' Redisefio: implican hacer un cambio de una sola vez a las
capacidades iniciales de un sistema. Esto incluye modificaciones al
equipo y también cubre los cambios a los procedimientos.

v Ningln mantenimiento programado: implica no hacer esfuerzo
alguno en tratar de anticipar o prevenir los modos de falla y se deja

que la falla simplemente ocurra.
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2.4 INDICADORES DE GESTION DEL MANTENIMIENTO

Un indicador es una medida cuantitativa del grado de satisfaccién a un

requerimiento

2.4.1 Tiempo medio entre Fallas — Mean Time between Failures (MTBF). El
Tiempo Promedio Entre Fallos indica el intervalo de tiempo mas probable entre un
arranque y la aparicion de un fallo; es decir, es el tiempo medio transcurrido hasta
la llegada del evento “fallo”. Mientras mayor sea su valor, mayor es la confiabilidad
del componente o equipo. Uno de los parametros mas importantes utilizados en el
estudio de la Confiabilidad constituye el MTBF, es por esta razon que debe ser
tomado como un indicador mas que represente de alguna manera el
comportamiento de un equipo especifico. Asimismo, para determinar el valor de
este indicador se debera utilizar la data primaria historica almacenada en los

sistemas de informacion.

Figura 14. Tiempo medio entre Fallas

Disponible Falla Reparado Falla

No
Disponible

MTBF Tiempo

Fuente. Autor
2.4.2 Tiempo medio para Reparar — Mean Time to Repair (MTTR). Es la medida

de la distribucion del tiempo de reparacién de un equipo o sistema. Este indicador

mide la efectividad en restituir la unidad a condiciones éptimas de operacién una
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vez que la unidad se encuentra fuera de servicio por un fallo, dentro de un periodo
de tiempo determinado. El Tiempo Promedio para Reparar es un parametro de

medicién asociado a la mantenibilidad, es decir, a la ejecucién del mantenimiento.

Figura 15. Tiempo medio para Reparar

Disponible Falla Reparado Falla

No MTTR
Disponible

Tiempo

Fuente. Autor

2.4.3 Confiabilidad. Es la probabilidad de que un equipo cumpla una misién
especifica bajo condiciones de uso determinadas en un periodo determinado. El
estudio de confiabilidad es el estudio de fallos de un equipo o componente. Si se
tiene un equipo sin fallo, se dice que el equipo es ciento por ciento confiable o que
tiene una probabilidad de supervivencia igual a uno. Al realizar un analisis de
confiabilidad a un equipo o sistema, obtenemos informacién valiosa acerca de la
condicion del mismo: probabilidad de fallo, tiempo promedio para fallo, etapa de la

vida en que se encuentra el equipo.

2.4.4 Mantenibilidad. La capacidad (o probabilidad si hablamos en términos
estadisticos), bajo condiciones dadas, que tiene un activo o componente de ser
mantenido o restaurado en un periodo de tiempo dado a un estado donde sea

capaz de realizar su funcién original nuevamente, cuando el mantenimiento ha
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sido realizado bajo condiciones prescritas, con procedimientos y medios
adecuados.

2.4.5 Disponibilidad. Es la capacidad de un activo o componente para estar en un
estado (til para realizar una funcion requerida bajo condiciones dadas, en un
instante dado de tiempo o durante un determinado intervalo de tiempo, asumiendo

gue los recursos externos necesarios se han proporcionado.

5 MTBF
"~ MTBF + MTTR

2.5 SOFTWARE PARA RCM

Actualmente en el mercado existe una amplia oferta de software para la

realizacion de procesos RCM, entre los cuales podemos enumerar:

RCM ++ - Reliasoft.

IRCMS — CIMPRO.

VAIL-RCM — Applus.

MESH LRCM - LivingReliability.
RCMCost — Isograph.

YV V V V V

Teniendo en cuenta que en la compafia se utiliza el software MESH LRCM para la
realizacion de procesos RCM, se considero apropiado sefialar las principales

caracteristicas y funciones del mismo.
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251

MESH LRCM. Hoy en dia, el mayor obstaculo de los Ingenieros de

Confiabilidad / Mantenimiento es poder extraer facilmente la informacioén del tipo y

la calidad requerida para realizar Analisis de Confiabilidad y construir modelos de

decisién que soporten la gestion diaria de mantenimiento.

El software MESH se basa en el proceso LRCM (Living RCM) y proporciona a los

Ingenieros de Mantenimiento las herramientas para gestionar efectivamente la

informacion y el conocimiento con el fin de realizar analisis de confiabilidad y de

esta forma aumentar la disponibilidad y rentabilidad de su negocio.

La solucién basica MESH LRCM consta de 7 moédulos:

>

YV V V V V V

Médulo Sistema Administrador de Paradas DAS (Downtime Administrator
System)

Médulo Knowledge Builder.

Modulo Interface LRCM.

Médulo Feedback Manager — Gestion de sugerencias.

Modulo de Auditoria base de Conocimiento - Audit Trail

Médulo de Reportes para analisis.

Modulo de Sincronizacioén a Interfaces Externas.

Para la realizacion del presente proyecto, se utilizo el modulo Knowledge Builder,

como herramienta informatica para la realizacion del proceso RCM.
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Figura 16. Interface Software Mesh LRCM.
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Fuente. Brochure MESH LRCM (2014)

Este modulo ofrece una interface al personal de mantenimiento que permite dos
grandes objetivos: 1. Seleccionar con precision y coherencia los modo(s) de fallas
ocurridos y la forma en que termina el ciclo de vida (tipo de evento) 2. Realizar
sugerencias/ aportes a la base de conocimiento de mantenimiento (ejemplo:
nuevos modos de falla encontrados) que permita la evolucion dinamica de la base
de conocimiento sobre lo realmente ocurrido en campo. Los procesos de mejora
continua de mantenimiento se basan generalmente en la calidad de informacién
generada durante el cierre de la orden de trabajo. Este modulo utiliza la jerarquia y
conceptos RCM para establecer una interfaz que brinde funcionalidades hasta
ahora faltantes en los CMMS y que permite registrar eficazmente la informacioén/
datos imperativos para mejorar la calidad de analisis, la toma 6ptima de decisiones
y que mejoren las estrategias de mantenimiento a través de la gestion dindmica de

la base de conocimiento.
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3. GENERALIDADES DEL EQUIPO

3.1 PROCESO DE MANEJO DE CARGAS EN CERREJON.

El proceso de manejo de cargas en Cerrejon tiene bajo su responsabilidad el
servicio de cama bajas, grias y montacargas a clientes autorizados por la
compainiia, este servicio esta disponible las 24 horas para prestar los servicios en

toda la infraestructura de la mina.

El principal cliente del servicio de manejo de cargas, es el departamento de
mantenimiento, debido a que las reparaciones a los equipo mineros representa la
manipulacion y levantamiento de sus componentes mayores, como boom de

palas, mandos finales, plumas de palas, cabinas de equipos mineros, ejes, etc.

Cuando los mantenimientos se ejecutan en el campo minero, por ejemplo en las
palas, que por su gran tamafio y movimiento por oruga no pueden trasladarse
desde su sitio de trabajo hasta un taller o hangar donde se cuenta con el recurso
de puente grua, el servicio de manejo de cargas se convierte en un recurso
imprescindible para garantizar las reparaciones de los equipos, es por esto que se
establecen acuerdos formales entre proveedor-cliente, de manera que se pueda

exigir el cumplimiento niveles de niéveles de disponibilidad de gruas.

Los compromisos de cumplimiento del servicio, se establecen entre las
Superintendencia ES&L y sus diferentes clientes. En acuerdos de servicios se

establecen, términos y condiciones como por ejemplo:
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Capacidad del proveedor:

>

El proveedor esta en capacidad de realizar un niamero determinado de
servicios con las gruas que tiene disponibles grdas. Los hacen izajes con
gruas en turnos nocturnos tienen sus condiciones, y se evallan riesgos en
cada actividad, que previamente tiene una apropiada planeacion.

El prestador del servicio define el numero de equipos con los cuenta para
desarrollar su labor, previamente se informa del numero maximo de

servicios que se prestan al tiempo, y la prioridad estandar para cumplir los

Responsabilidades del proveedor del servicio (Manejo de cargas):

Asegurar areas de maniobras adecuadas y seguras.

Para los izajes de carga se exige personal idoneo y capacitado, como el
sefalero/aparejador competente y certificado.

Suministrar el peso y puntos de izaje de las cargas a manejar.

Asegurar que el servicio solicitado sea Unicamente en operaciones de izaje.

Responsabilidades de los técnicos que realizan maniobras de izaje:

>

Tener las competencias certificadas de manejo de cargas y haber tomado
el curso de aparejador/sefialero dictado por entes avalados

Conocer los factores que afectan los aparejos (resistencia, control vy
estabilidad de cargas)

Asegurar que las cargas estén liberadas antes de iniciar un izaje.
Inspeccionar los aparejos y elementos auxiliares de izaje antes de
utilizarlos.

Participar en los planes de izaje.
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Responsabilidades del Operador de groa:

» Operar la grua en forma segura y controlada.

» Asegurarse de conocer en centro de gravedad y peso de la carga a

levantar.

» Realizar el plan de izaje y asegurarse de que este sea firmado por el duefio

del area y el aparejador/sefalero.

> Identificar y controlar los riesgos en el area de operacién de la griua

> No halar carga con la graa.

» El operador tiene la autoridad para negarse a hacer un izaje si no se

cumplen los requerimientos necesarios para hacerlo seguro.

Ademas de las responsabilidades mencionadas para los actores de la prestacion

del servicio de manejo de cargas, se establecen unos indicadores que permiten

monitorear el cumplimiento del servicio (ver tabla 1), estos indicadores se llevan

en un tablero de control corporativo y constituyen KPI's para los responsables del

proceso.

Tabla 1. Indicadores de Servicios a la Operacion Cerrejon.

Unidad Tendencia
Nombre del Indicador | Met de deseable del Forma de calculo
a medida Indicador
.Perd|.da.15:. de Demora = (hora final - hora
Disponibilidad - . o .
. 1.6 Hr Negativa inicio) espera del servicio
Tractores por manejo
dato: Baseman
de carga
Pérdidas de Demora = (hora final - hora
Disponibilidad - Palas | 0.5 Hr Negativa inicio) espera del servicio
Hidraulicas dato: Baseman
Pérdidas de Demora = (hora final - hora
Disponibilidad - Palas | 0.15 Hr Negativa inicio) espera del servicio
Eléctricas dato: Baseman

Fuente. ONS Servicios a la Operacién Cerrejon.
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3.2 PROCESO DE MANTENIMIENTO DE LAS GRUAS

Para llevar a cabo la gestion de mantenimiento de la flota de grias, se cuenta con
toda una estructura operativa, a la que la alta direccion asigna recursos fisicos,
maquinaria y personal profesional y técnico. La estrategia de mantenimiento se
fundamenta en principios para el mantenimiento, las tareas a ejecutar, asi como
como la frecuencia de las intervenciones realizadas a los equipos. El proceso de
mantenimiento es liderado por el jefe del area, y debajo se encuentra un grupo de
Profesionales responsables de los diferentes procesos fundamentales. Estos

procesos son:

» Ejecucion: El rol del Supervisor de Mantenimiento se establece para
garantizar la operatividad de la Estrategia de Mantenimiento en el Proceso
de Ejecucion del Mantenimiento, teniendo en cuenta su posicion dentro de
la estructura. Este garantiza la disponibilidad del recurso humano necesario
para las actividades durante la implementacion de la Estrategia, tiene la
informacion de Horas — Hombre disponible para la reunion semanal de
programacién, asegura que los trabajos que se programan cuenten con
todos los recursos necesarios para su ejecucion. Los supervisores de
mantenimiento, que estan a cargo de la ejecucion de trabajos imprevistos y
planeados en taller y campo, adicionalmente son de la ejecucion del

mantenimiento programado.

» Planeacion: La Planeacion establece los “planes de mantenimiento” y
define aspectos como la secuencia, las interacciones, y recursos gue se
deben tener en cuenta para la ejecucion de cualquier tarea de
mantenimiento.

Es un proceso sistematico y metodoldgico, y se soporta en la ejecucion del
trabajo, la confiabilidad y la interaccion con el cliente, en la cual se

establecen los tiempos y se coordinan los recursos requeridos a mediano y
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largo plazo, para la realizacion de actividades con objetivos claros, para el
logro del cumplimiento de los requerimientos externos e internos, teniendo
en cuenta factores como la criticidad de los equipos, la produccion, costos,

y recursos, entre otros.

La planeacién debe asegurar las condiciones necesarias para responder las

siguientes preguntas:

¢, Qué?: El propésito de la ejecucioén de la actividad (Justificacion)
¢,Con qué?: Los recursos no humanos requeridos (logistica)
¢ Quién?: Los perfiles y cantidades de recursos humanos requeridos.

¢, Como?: Los pasos requeridos para ejecutar la actividad (Métodos).

AN N NN

¢Dbénde?: La ubicacion de la actividad a ejecutar (Plano de
ejecucion).

v' ¢ Cuanto Costara?: Costos totales de la ejecucion de la actividad.

Ingenieria de Confiabilidad: Desde este rol se debe conocer en su
totalidad la Estrategia de Mantenimiento, e identificar la importancia de sus
actividades dentro de la implementacion, buscar el mejoramiento continuo,
disefiar y controlar continuamente la clasificacion de Criticidad de la
totalidad de las flotas, identificar los Malos Actores por fallas de equipos y
por desviaciones en los procesos de la Gestibn de Mantenimiento liderar el
proceso de Manejo de Informacién para Confiabilidad — RIM, liderar el
proceso de Analisis de Causa Raiz — RCA, generar y hacer seguimiento a
planes de mejoramiento, identificar cambios en la Estrategia de

Mantenimiento.

58



» Programacion: El proceso Programacion establece los recursos
necesarios para llevar a cabo los planes, tareas y actividades establecidas
en la planeacién, con alcance a corto plazo, basados en las condiciones
operacionales y el talento humano disponible.

Controla la Mantenibilidad de los equipos, mediante la medicion de los
tiempos de ejecucion y la efectividad de la Mano de Obra, a la vez tiene la
responsabilidad de vigilar desde el punto de vista tactico la completa
ejecucion de las actividades definidas en la Planeacion.

Desde este proceso se coordina con la Ejecucion la disponibilidad de los
recursos, espacios, equipos especiales, servicios especiales, equipo a
mantener y la logistica necesaria para facilitar la ejecucion de las

actividades planeadas.
En este proceso se contestan las preguntas:
Cuando se ejecutan las tareas de mantenimiento?

v

v" Quién ejecutara las tareas de mantenimiento?

v' Los equipos a intervenir estan disponibles?

v' La Complejidad, Accesibilidad, Manejabilidad, Seguridad, se pueden

garantizar?

En el marco del desarrollo de los procesos mencionados, se apunta a cumplir con
la estrategia de mantenimiento planteada, y esta es el RCM. El uso de esta
requerira de la aplicacion de la metodologia o realizacion de los ejercicios RCM
para cada flota, asi como revisiones periodicas, las cuales deberian realizarse al
menos cada 2 afios; salvo que se observen continuas actualizaciones a las

jerarquias o el uso de la herramienta LRCM.
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3.3 DESCRIPCION DE LA GRUA MOVIL.

La maquina a la que se le realiza el estudio es una grua mdvil que cuenta con una

pluma telescépica de gran longitud, altas capacidades de carga, gran capacidad

de maniobra, ademas de un elevado de un elevado nivel de confort y

equipamiento de seguridad. Viene incorporada con una avanzada tecnologia que

amplia el espectro de posibilidades de aplicacion.

3.3.1

>

Y V V V

Y VvV

3.3.2

Caracteristicas Generales

Pluma telescopica de 52 m de longitud y 14 m de prolongacion de la pluma
telescopica (2 x 7m).

En la pluma principal de 52 m capacidad de carga de 11,5t.

19 m de plumin lateral doble, con angulacién hidraulica opcional.

12 marchas con caja ZF- AS-TRONIC.

60 t peso total incluido 11,5 t de contrapeso y plumin lateral doble en 12 t
por eje.

Anchura chasis 2,75 m con neumaticas 445/95 R 25 (16.00 R 25).

Direccion trasera activa en funcion de la velocidad, todos los ejes

direccionables.

Motor del equipo.

Arbol de transmision.

Motor Turbodiésel Liebherr de 6 cilindros, 370 kW/503 PS, par de maximo
2355 Nm.

Caja de cambios ZF con sistema de cambio automatico AS-TRONIC de 12
marchas y 2 marchas atras.

Intarder ZF directamente en el engranaje.

Ejes 2, 4 y 5 con traccion, eje 1 opcional.
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Figura 17. Graa Movil LIEBHER

>

Fuente. Brochure graas sobre camiones Liebherr.

Figura 18. Motor Basico Grua.

Fuente. Brochure graas sobre camiones Liebherr.
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3.3.3

Sistema de traslacion y chasis. EI motor turbodiésel asegura un rapido

desplazamiento del vehiculo. La caja de cambios automatico ZF-AS-TRONIC de

12 velocidades con intarder ofrece una alta rentabilidad y el mejor confort en

marcha.

>

YV V. V V V

Reducido consumo de carburante gracias a un elevado nimero de marchas
y a una alta eficiencia del embrague en seco.

Alta capacidad de maniobra y velocidad de desplazamiento minima gracias
a la caja de transfer de dos etapas.

Frenar sin desgaste alguno con el intarder ZF.

Freno eléctrico Telma opcional, sin desgaste y comodo.

Longitud de chasis de tan solo 11,60 m.

Radio de giro de solo 10,18 m.

Anchura del chasis de solo 2,75 m también con neumaticos 445/95 R 25
(16.00 R 25).

Radio contrapeso de solo 3,84 m.

Figura 19. Sistema de Traslacion y Chasis.

13641

“l'Ff.Y.Y..Y-‘}E

445/35 R 25 | izt
(16.00 R 25)

7386

Fuente. Brochure graas sobre camiones Liebherr
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3.34

Capacidades de carga y Sistema de plumas flexible. La pluma

telescopica se compone de un tramo base y 5 tramos telescépicos, que pueden

telescoparse con el probado sistema de telescopaje y embulonamiento de tacto

rapido TELEMATIK de forma hidraulica y comoda a la longitud deseada.

YV V. V V

YV V. V V V

3.3.5

Pluma telescopica de 52 m de longitud.

Plumin lateral doble 10,8 m — 19 m, angulable bajo 0°, 20° und. 40°.
Abatimiento hidraulico del plumin lateral con el BTT.

2 tramos intermedios de 7 m para prolongar la pluma telescépica en uso
con plumin lateral.

Alta resistencia a la torsion lateral gracias al perfil ovalado de la pluma.
Capacidad de cargas optimizadas por variedad de diferentes longitudes.
Capacidad de carga 11,5t en la pluma telescépica de 52 m de longitud.
Altas capacidades de carga telescopables por interpolacion.

Tablas de carga independientes para sujetar cargas en longitudes de

plumas sin embullonar.

Accionamiento de potencia de la grua. Los componentes del sistema de

accionamiento de la gria son componentes de alto rendimiento, que aseguran un

control sensible y preciso de la carga. Estan especialmente disefiados para su

empleo con grua y sujetos a exigentes test de resistencia.

>

>

Motor de grua, de 4 cilindros turbodiésel de 129 kW/175PS, consumo de
carburante optimizado a través de gestion electronica del motor.
Accionamiento de grua diésel hidraulico, circuito de aceite abiertos con
control eléctrico “Loas sensing”, posibilidad de 4 movimientos de trabajo
simultaneos.

Control de la grua eléctrico/electronico SPS a través del sistema de
computadora.

Giro de superestructura conmutable de serie en abierto o hidraulicamente

blogueado. De este modo, el giro puede adaptarse a diferentes condiciones
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de trabajo, por ejemplo a situaciones de montaje de precision o a ciclos de
trabajo rapido.
» Cabrestantes de fabricacidn Liebherr, 88 kN en la capa exterior, a través de

un alto tiro de cable son menos reenvios necesarios.

Figura 20. Sistema de Accionamiento de Potencia.

Transmisor con display tactil

oog

Monitor | gag

LICCON | 820 Dispositivo
B de pilotaje

Oooooooo od &

Cllindro de Cilindro de Mecanismo
basculamiento telescopale Cabrestante de giro
I ]- Blogue
de mando
Transmisor
=
Motor diesel =
de Liebherr 8 | Bomba de engranaje

Bomba doble de
desplazamiento variable

Fuente. Brochure graas sobre camiones Liebherr
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4. DESARROLLO EJERCICIO RCM

4.1 DEFINICION DE GRUPO DE TRABAJO

Para la ejecucion del ejercicio de RCM, se realiz6 la seleccidén del personal de la
empresa mas apropiado, eligiendo perfiles de diferentes niveles de la estructura
del mantenimiento, procurando la seleccién de personas con experiencia y
habilidad para comunicarse, determinante para la buena implementacién de esta

tactica.

EL grupo de trabajo quedo conformado por los siguientes perfiles:

- (1) Facilitador: Ingeniero Mecanico con experiencia en el uso de la
metodologia RCM.

- (2) Tecnicos de Mantenimiento: personal encargado de realizar las
actividades de mantenimiento del equipo.

- (1) Supervisor de Mantenimiento: conocimiento mas profundo de las
tecnologias de mantenimiento y el equipo en general.

- (1) Planeador de Mantenimiento: aporta conocimiento en la gestion del
equipo, costos asociados al mantenimiento del equipo.

- (1) Especialista: Ingeniero Mecanico con conocimientos en RCM vy
mantenimiento en general (No pertenezca al departamento de Equipos de

Logistica y Soporte)

El facilitador realizé una capacitacion en el uso de la metodologia, enfocandose en
reforzar conceptos y aclarar dudad ya que el personal tiene experiencia en este

tipo de ejercicios.

4.2 DEFINICION DE LA JERARQUIA DEL EQUIPO

La jerarquizacién de los sistemas que componen el equipo se determinaron de

acuerdo a la estructura actual de mantenimiento. Dado el volumen de sistemas
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gue componen el equipo, y en busca del uso eficiente de los recursos disponibles
para la realizacion del ejercicio, se definieron en los alcances la utilizacién de dos
niveles de jerarquia (Sistemas y Subsistemas), para luego definir fallas
funcionales, considerando que la utilizacion de un nivel adicional nos llevaria a un
proceso de mayor profundidad que perderia el horizonte principal de actualizar
tareas de mantenimiento clasicas de un mantenimiento preventivo planeado.
Adicionalmente, el grupo de trabajo consideré que la estructura definida y el
alcance, cumplira con el objetivo principal del proyecto e impactara positivamente

en los indicadores de mantenimiento de la flota.

Tabla 2. Sistemas de Grua.
SISTEMAS GRUA LIEBHERR

Sistema de Potencia

Sistema de Potencia de Grua

Sistema Eléctrico

Sistema de Direccion

Sistema de Accesorios

Sistema Estructural

Sistema de Frenos Primario

Sistema Electrohidraulico

O O N| O O &~ W N B

Sistema Liccon

[
o

Sistema Neumatico

Fuente. Autor

El proceso se realizo ingresando directamente los datos en el Software de apoyo

para su posterior utilizacion.
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Figura 21. Interface Software Mesh LRCM - Constructor de Jerarquia.

I 25 RO & Dot = r Q = o o
.. A -fn.;:u"»{mtw Administracidn Administrador Auditor de Importacién Configuracidn Atrds
de flotas de Sugerencias conocimiento RCMCost del sistema
Base de conocimiento - Constructor de jerarquia RCM
Q Iniciar edicion Q Buscar ® Limpiar
Numeracion:
ESimp\e Compleja
»
= | =
LIEBHERR LTM 1100 v23.5 Convenciones
4 'ﬁ' 1. Sistema de Potencia Flota
» - .
2. Sistema de Potencia de Grua
# ‘n‘ Sistema

4 'ﬁ' 3 Sistema Electrico
'ﬁ' 4. Sistema de Direccion

' ']:1' 5. Sistema de Accesorios Componente

Subsistema

4 ":1' 6. Sistema Estructural Funcién
4 'ﬁ' 7. Sistema de Frenos

4 ';:(' 8. Sistema electrohidraulico
ke Modo de Falla

X 9. Sistema Liccon
4 {1‘ 10 Sistema Meumatico

A Falla Funcicnal

< >

Fuente. Software MESH LCRCM

A continuacion definimos cada uno de los sistemas, asi como también, se listan
los subsistemas de cada uno, utilizando la codificacion tal y como la realiza el
software utilizado (MESH LRCM).

4.2.1 Sistemas del Equipo. La gria esta constituida por sistemas principales que
fueron disefiados de manera conjunta y sincronizada para cumplir con las
funciones deseadas por el usuario final. Ademas se cuenta con otros sistemas,
gue no hacen parte de la transformacion de la energia para cumplir la funcion
principal, pero que si fallan, repercutirian en un “down” o perdida de operatividad

del equipo.

En la definicion de los sistemas, se mencionan algunos de sus subsistemas que

intervienen finalmente como protagonistas de las funciones del equipo, los otros
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subsistemas se dejan a consideracion del lector para analizar en los manuales de

la grua.

4.2.1.1 Sistema de Potencia.

Tabla 3. Sistema de Potencia
SISTEMA DE POTENCIA

1.1 | Motor Bésico

1.2 | Motor — Sistema de Combustible.

1.3 | Motor — Sistema de Enfriamiento.

1.4 | Motor — Sistema de Admision.

1.5 | Motor — Sistema de Lubricacion.

1.6 | Motor — Sistema de Control Electrénico del Motor.

1.7 | Transmision.

1.8 | Diferencial.
1.9 | Mando Final.
1.10 | PTO

1.11 | Caja de Transferencia.

Fuente. Autor

El sistema de potencia cuenta con un motor diésel de 6 cilindros en linea e
inyeccion directa, refrigerado por agua, turboalimentado y con refrigeracion en el

aire de admision.

Una construccion robusta y de amplias dimensiones confiere a este motor una
gran seguridad de funcionamiento y una larga vida. Su modo de combustién
responde especialmente a las exigencias, lo que permite un bajo consumo de
combustible, bajas emisiones sonoras y de gases de escape. Los componentes

son de facil acceso, y requieren poco mantenimiento, ademas cuentan con un sin
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numero de posibilidades de montaje de equipos especiales que contribuyen a un

rendimiento 6ptimo.

Figura 22. Motor Diésel y Transmisién del chasis inferior

hto
tor

Bomba de
bomba de
SNP 3/33

Fuente. Manual de servicio LIEBHER
El Sistema de combustible cuenta con una bomba de inyeccién de alta presion
gue adicionalmente se alimenta previamente de una bomba embridada, con filtro

de combustible y 7 inyectores de combustible.

Figura 23. Bomba de combustible BOSCH

Fuente: Manual de sinopsis de componentes Liebherr
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4.2.1.2 Sistema de Potencia de Grua

Tabla 4. Sistema de Potencia de Grua.

SISTEMA DE POTENCIA DE GRUA

2.2

Motor Basico

2.3

Motor — Sistema de Lubricacion.

2.4

Motor — Sistema de Enfriamiento.

2.5

Motor — Sistema de Admisidn.

2.6

Motor — Sistema de Combustible.

2.7

Motor — Sistema de Control Electronico del Motor.

Fuente. Autor

El sistema de potencia de la grua trabaja con un motor diésel de 4 cilindros,
fabricado por Liebherr de tipo D 934 S, refrigerado por agua. 145 Kw de potencia a
1800 rpm, torque maximo de 920 Nm a 1100 rpm hasta 1500 rpm. Emisiones de
gas conforme a los reglamentos 97/68/UE clase 3 y EPA/CARB Tier 3 y con un

depdsito de combustible de 250 Litros.

Figura 24. Motor del chasis superior de lagrada

Fuente. Manual LIEBHER
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Para el Sistema de Lubricacion el chasis superior de la gria esta dotado de un
sistema centralizado de grasa. Todos los puntos de engrase, la unién de rodillo, el
alojamiento del pie de pluma, los alojamientos del cilindro de basculamiento y de
los cabrestantes de elevacion se alimentan automaticamente con la cantidad de
grasa apropiada.

Si la gria no se mueve mas de 3 meses se debe lubricar cada 3 meses por medio
de una bomba de lubricacion externa hasta que la grasa salga por todos los
lugares de lubricacién. Luego se efectia el movimiento respectivo de la grua

varias veces y se lubrica nuevamente.

e Duracion del funcionamiento de la bomba: 6 tiempos

e Duracion de la pausa: 2,5 horas

Figura 25. Puntos de Lubricacién del sistema centralizado de grasa

Fuente. Manual de Servicio LIEBHERR
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4.2.1.3 Sistema Eléctrico. Para el sistema eléctrico se consideraron los
subsistemas mas importantes en la generacién y transformacion de la energia

eléctrica como lo son:

- Sistema de arranque, el cual se compone de un motor de arranque, un
relay para el motor de arranque y su cableado, mas el switch de encendido.
Los anteriores estan interconectados para dar el primer movimiento
mecéanico al motor basico del equipo.

- Sistema de carga es el tradicional de los motores de combustion interna, y
cuenta con un alternador, fusible y correa para motricidad del alternador.

Figura 26. Montaje de la correa del alternador.

Fuente: Manual de instrucciones Motor Diésel Liebherr.

El sistema eléctrico usa una técnica moderna de bus de datos, 24 voltios de
corriente continua, 2 baterias, cada una con 170 Ah, con esto se transporta el bajo
voltaje a todos los sensores, interruptores, modulos electronicos y procesadores

de los sistemas del equipo, y que finalmente contralan los signos vitales del mismo
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Figura 27. Baterias y cajas de fusibles principales.

Fuente: Manual de sinopsis de componentes Liebherr

Tabla 5. Sistema Eléctrico.

SISTEMA ELECTRICO

3.1 | Sistema de Arranque.

3.2 | Sistema de Carga.

3.3 | Sistema de Luces.

Fuente. Autor

4.2.1.4 Sistema de Direccion. Direccion hidraulica Servocom ZF, 2 circuitos con
sistema hidraulico asistido y bomba adicional de reserva, accionado de un solo
eje. Los eje 3, 4 y 5 se dirigen de manera electro-hidraulico dependiendo de la
velocidad y a partir de 30 km/h se fija el eje 3 y 4 a la marcha rectilinea. A partir de
60 km/h se fija direccion recta del eje 5. Direccidn conforme a los reglamentos de
la UE 70/311/CEE

Tabla 6. Sistema de Direccién.
SISTEMA DE DIRECCION

4.1 | Sistema de Direccion.

Fuente. Autor.
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Figura 28. Timon de maniobra de la direccion de la grua

[

Fuente. Manual de Servicio LIEBHERR

4.2.1.5 Sistema de Accesorios. En el sistema de accesorios se compendian

todos los grupos de componentes que no hacen parte de la transformacion de

energia en el cumplimiento de la funcién principal del equipo, pero que constituyen

el soporte fundamental para controlar las funciones, y garantizar la seguridad e

integridad operacional en el trabajo del equipo.

Tabla 7. Sistema de Accesorios.

SISTEMA DE ACCESORIOS

5.1

Cabina del Operador.

5.2

Sistema de Aire Acondicionado.

5.3

Sistema Anticolision.

5.4

Sistema Centralizado de Grasa.

5.5

Sistema Supresor de Incendios.

Fuente. Autor
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Figura 29. Cabina del operador

Fuente. Autor

Sistema Anticolision es imprescindible para operar equipos en la mina de
Cerrejon, esto debido a que el flujo de maquinaria pesada y trabajadores dentro de
una faena minera exigen un nivel de seguridad y alerta maxima que permitan
minimizar el riesgo de colisién entre ellos. El sistema anticolisiéon funciona con
tecnologia RFID con distintos alcances de identificacion, advirtiendo de equipos u

obstaculos que se encuentren en la via de la grua

Figura 30. Sistema anticolisiéon

Fuente. Manual LIEBHER
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42.1.6 Sistema Estructural. El equipo cuenta con un bastidor de una
construccién soldad con fabricacién propia del fabricante, con un 6ptimo peso, a
prueba de torsibn y en acero altamente resistente de grano fino. Una union
giratoria sobre rodillos de 3 hileras sirve como elemento de union al chasis inferior
de la grua, permitiendo el giro limitado. Contrapesa de 11,5 Ton, y un contrapeso
adicional de 35 Ton. Cabrestante para el mecanismo de 2 ganchos o para el
servicio con la punta rebatible si el cable de elevacion principal debe quedarse

colocado.

Extension de pluma telescépica con un Boom de elementos de celosia de 7
metros de largo, por lo tanto punto de articulacion de 2 veces 7 metros mas de alto

para el punto de articulacién de la punta rebatible.

Figura 31. Grua soportada sobre los estabilizadores

Fuente. Brochure graas sobre camiones Liebherr.
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Tabla 8. Sistema Estructural.

SISTEMA ESTRUCTURAL
1.1 | Suspensiones.
1.2 | Chasis.
1.3 | Direccion.
1.4 | Boom.
1.5 | Estabilizadores.
1.6 | Corona de Giro — Ring Gear.
1.7 | Contrapesa.
1.8 | Sistema de Cabrestante.
1.9 | Escaleras, Pasamanos y Plataforma.

Fuente. Autor.

4.2.1.7 Sistema de Frenos Primario. Intarder en la caja de cambio. ABV en

relacion ASR. Los frenos corresponden a los reglamentos UE 71/320 CEE o

70/311 CEE

e Freno de servicio: Servofreno de aire comprimido en todas las ruedas, 2

circuitos.

e Freno de mano: Actla por medio de acumuladores por muelles en las

ruedas del primero, segundo, tercer y cuarto eje.

e Freno permanente: Freno motor como freno de chapaleta del tubo de

escape con sistema de freno adicional ZBS
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Figura 32. Rotocamara de frenado de la Grua

Fuente. Manual de Servicio LIEBHERR

Tabla 9. Sistema de Frenos Primario.

SISTEMA DE FRENOS PRIMARIO
7.1 | Freno de Motor.

7.2 | Freno de Servicio.

Fuente. Autor.

4.2.1.8 Sistema Electrohidraulico.

Tabla 10. Sistema Electrohidraulico.
SISTEMA ELECTROHIDRAULICO

8.1 | Sistema Electrohidraulico de Boom.

8.2 | Sistema Electrohidraulico de Contrapesas.

8.3 | Sistema Electrohidraulico de Direccién.

8.4 | Sistema Electrohidraulico de Giro.

8.5 | Sistema Electrohidraulico de Inclinacion.

8.6 | Sistema Electrohidraulico de Suspension.

8.7 | Sistema Electrohidraulico de Estabilizadores.

Fuente. Autor.

78




4.2.1.9 Sistema Liccon. El sistema informatico LICCON es un sistema
informatico para el mando y control de gruas automotrices. Ademéas del
controlador de cargas (limitador de carga de la gria) existe otra cantidad de
programas de aplicacidén con los que se pueden controlar y dirigir los movimientos

de la gria.

Actualmente el sistema informatico LICCON comprende los siguientes programas

de utilizacion:

o Programa “Montaje de equipo”

o Programa “Modo de servicio”

o Programa “Movimiento telescopico”

o Programa “Estabilizacién”

o Programa “Limite de la zona de trabajo”
o Programa “Control parametros”

o Programa “Control del motor”

LICCON funciona como un control de gria inteligente, un sistema por
computadora proporciona un manejo de grua seguro y funcional. Tanto el software
como el hardware para el control de la gria han sido desarrollados por Liebherr. El
sistema por computadora LICCON (Liebherr Computed Control) es la parte central

del conjunto.
Todos los componentes eléctricos y electronicos importantes estan provistos de

microprocesadores propios, intercomunicados por un reducido nimero de cables

para la trasmision de datos.
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Figura 33. Pantallay Mando del sistema LICCON

o000 Es

Fuente. Brochure grias sobre camiones Liebherr.

Tabla 11. Sistema Liccon.

SISTEMA LICCON

9.1 | Sistema Liccon.

Fuente. Autor.

4.2.1.10 Sistema Neumatico.

Tabla 12. Sistema Neumatico.

SISTEMA NEUMATICO

9.1 | Neumatico de Traba.

Fuente. Autor.

4.3 DEFINICION DE FUNCIONES, MODOS DE FALLA'Y FALLA FUNCIONAL.

La realizacion de este paso del ejercicio se ejecutd directamente en el software de
apoyo, de manera que podamos realizar el siguiente paso (Logica RCM) de forma

mas eficiente y estructurada.
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Figura 34. Interface Software Mesh. Analisis de Modos de Fallas.

-

LIEBHERR LTM 1100 v23.5
" ¥% 1 Sistema de Potencia

A Convenciones

1. MOTOR BASICO Flota
M 1. Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor 'ﬁ' Sistema
M A 1. No Suministra potencia Subsistema
1. BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION
Componente
2. CIGUENAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Funcion

3. POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal
4. CAJA DISTRIBUGGION DANO INTERNO cebido a Operacion Normal A\ Fatia Funcional
5. PISTON FUNDIDO gebido a SIN LUBRICACION Modo de Falla
6. BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNO
' A 2. Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida
Syright @ 2015 Slﬂ;“,cinter%goportar la estructura del motor y absorber las vibraciones
' A 1. No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones

3. Impulsar accesorios del motor y PTO

* &\ 1 Noimpulsa el PTO

3 . )
A 2. No impulsa los accesorios del motor
—

Fuente. Software Mesh LRCM

Cabe mencionar que el modo de falla incluye la descripcion de la causa que
origina el mismo, funcién ofrecida por el software y que el grupo de trabajo valoro
como importante para un mejor conocimiento de la falla (Ver Figura x.x), asi como
también, hay que mencionar la no inclusion de los efectos de la falla debido a que
generaba un gasto importante en tiempo y logistica, no disponibles para la
realizacion de nuestro ejercicio y ademas no aportaba valor, teniendo en cuenta
gue el alcance de aplicar la metodologia no exigia la necesidad de informacién
para el diagnostico de fallas en los equipos, como lo brinda la descripcion de los

efectos en este tipo de ejercicios.
El siguiente es uno de los cuadros entregados por el Software de apoyo, luego de

terminada la definicién de sistemas y subsistemas, funciones, falla funcional y
modo de falla (FMEA).
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Tabla 13. Anélisis Modo de Falla — Motor

Numeracion |Sistema Subsiztema Funcion Falla Funcional Modo de Falla

11111 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor (Mo Suministra potencia BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION

11112 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el gje de salida del motor Mo Suministra potencia CIGUERAL PARTIDO debido a SN LUBRICACION

11413 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Mo Suministra potencia POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal

11114 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 436 HP a 1300 RPM en el gje de salida del motor Mo Suministra potencia CAJA DISTRIBUCCION DANO INTERNQO debido a Operacion Normal

11118 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el gje de salida del motor Mo Suministra potencia PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION

11118 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Mo Suministra potencia BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNG

14421 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el eje de salida | CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL

1.1.1.2.10 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Provesr hasta 436 HP a 1300 RPM en el gje de salida del motor | Suministra menos de 435 HP a 1300 RP en &l eje de salida |TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL
14421 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en eleje de salida | TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a ENTRADA DE MATERIAL EXT Rafio
141212 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el eje de salida | TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
111213 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 436 HP a 1300 RPM en el gje de salida del motor  |Suministra menos de 496 HP a 1300 RPM en &l gje de salida |ASIENTO DE VALVULA DESGASTADOS debido a Operacion Normal

111214 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Provesr hasta 496 HP a 1900 RPM en el gje de salida del motor | Suministra menos de 495 HP a 1300 RPM en el eje de salida |Guia de Valvula DESGASTADOS debido a Operacion Normal

111215 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el eje de salida |FILTRO SECUNDARID COMBUSTIBLE OBSTRUIDD debido a SUCIEDAD

11122 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 436 HP a 1300 RPM en el gje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM &n &l eje de salida |MOTOR DIESEL DESCALIBRADQ debido @ PROCEDIMEENTQ INADECUADQ

11123 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Provesr hasta 436 HP a 1900 RPM en el gje de salida del motor | Suministra menos de 495 HP a 1300 RPM en &l eje de salida |ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALNVIDA UTIL

11124 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en eleje de salida | CULATA AGREETADA debido a RECALENTAMIENTO

14125 Cistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 APM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el eje de salida |EMPAQIUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL
1.1.1.26 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 436 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 495 HP a 1300 RPM en &l eje de salida |CANISA DESGASTADQOS debido a ENTRADA DE MATERIAL EXTI RAND

14427 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en eleje de salida | CAMISA DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION

11128 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor | Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el eje de salida | PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALNIDA UTIL

11129 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Proveer hasta 436 HP a 1300 RPM n €l gje de salida del motor  |Suministra menos de 436 HP a 1300 RPM en el gje de salida |PISTON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION

11211 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor niabsorbe vibraciones | CAUCHOS SOPORTE MOTOR DETERIORADO debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL
14212 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta | estructura del motor niabsorbe vibraciones | TORNILOS SOPORTE MOTOR SUELTO debido a TORQUE INADECUADO

11213 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar Ia estructura del motor v absorber las vibraciones No soporta |a estructura del motor, niabsorbe vibraciones | TORNILLOS DEL PORTADANPER FLOJO debido a TORQUE INADECUADQ

11214 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar Ia estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta |a estructura del motor, niabsorbe vibraciones  |DAMPER DESNIVELADO debido 8 DESGASTE NORMALMNVIDA UTIL

11215 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta | estructura del motor_ni absorbe vibraciones | DAMPER DESNIWVELADO debido a GOLPE EXTERND

11218 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Soportar Ia estructura del motor v absorber las vibraciones No soporta |a estructura del motor, niabsorbe vibraciones | Soporte Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion Normal

11311 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa &l FTO TORNILLOS DE SUJECION SUELTO debido a VIBRACIONES

11312 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Impulsar accesorios del motor y PTO No impulsa el PTO TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA

11321 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Impulsar accesorios del motor y PTO No impulsa los accesorios del motor TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debido a FATIGA

11322 Sigtema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa log accesorios del motor CORREA DE ACCESORIOS ROTO debido @ DESGASTE NORMALVIDA UTIL
11323 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Impulsar accesorios del motor y PTO No impulsa los accesorios del motor MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a SUCIEDAD

11324 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO | Impulsar accesorios del motor y PTO No impulsa los accesorios del motor CORREA DE ACCESORIOS Inadecuada debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
1.1.325 Sistema de Potencia  |MOTOR BASICO  |Impulsar accesorios del motory FTO No impulsa log accesorios del motor POLEA DE ACCESORIOS DESGASTADOS debido a Operacion Normal

Fuente. Autor

En

los Anexos

se encuentran los cuadros con el analisis completo para cada sistema del equipo.
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4.4 APLICACION LOGICA DE RCM

Primeramente se realizd una evaluacion vy tipificacion de la consecuencia de los
modos de falla, eligiendo siempre la mas critica de acuerdo a la jerarquia
mostrada en la Tabla 14.

Figura 35. Interface Software Mesh LRCM - Seleccién Consecuencia Modo

de Falla.
Agregar nuevo modo de falla x
Modo de falla Tareas de mitigacion Imagenes Riesgos
Parte: MULTIPLE DE SOLENOIDE ®
Dafo: DANADO/A ®
Causa: DE SCONOCIDO @
Describa los efectos y las posibles situaciones que pueda generar este modo de falla
Efectos: Tarea correctiva
Roles: Seleccionar N Tiempo de parada (h): 1+}%
Consecuencia: Seleccione una consecuencia -

Fuente. Software Mesh LRCM

Luego de tipificar las consecuencias de los modos de falla, se procedié a la

asignacion de las tareas de mitigacion por medio del diagrama de decisiéon RCM.

Para el uso del diagrama de decisién, resulto apropiado la utilizaciéon de una
metodologia para evaluar la criticidad de cada subsistema en consideracion,
teniendo en cuenta las consecuencias para la Seguridad Fisica, Medio Ambiente,
Operacionales, No Operacionales y la Frecuencia de Falla, con el fin de tener un
parametro del impacto que tiene cada modo en falla en la gestion de la flota, y asi

poder tomar decisiones mas apropiadas.
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En primer lugar asignamos un peso para cada consecuencia.

Tabla 14. Peso de las Consecuencias

30%

Seguridad Fisica

25%

Medio Ambiente

20%

Operacionales

15%

No Operacional

10%

Frecuencia Falla

Fuente. Autor

Luego definimos las escalas de valoracion para cada consecuencia.

Tabla 15. Escala Valoracion Consecuencias Seguridad Fisica

Severidad Definicion Valor
Leve Solo dafio material 0
Moderada Primeros Auxilios 1
Importante Tiempo perdido. Trabajo Restringido 2

Lesiones Severas (amputaciones,
Alta 3
guemaduras o fracturas)

Grave Fatalidad 4

Fuente. Autor
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Tabla 16. Escala Valoracién Consecuencias Medio Ambiente.

Severidad Definicién Valor
Leve No afecta el medio ambiente 0
Puede afectar en un bajo grado a bosques,
Moderada animales, etc. sin ser sancionados 1
disciplinariamente por entidades gubernamentales
Alerta en mayor grado de los recursos naturales,
pero sin poner en peligro seres en via de extincion.
Importante . 2
Es controlado por personal interno y no produce
sanciones econdmicas.
Afecta en alto grado los recursos naturales,
Alta poniendo en peligro seres en via extincién. Se 3
requiere de entes externos para reparar el dafo,
con sanciones econdmicas altas
Indisponibilidad total de los recursos naturales,
Grave afectando seres vivos en via de extincién con dafios 4
irreparables. Con altisimas sanciones econdmicas.
Fuente. Autor
Tabla 17. Escala Valoracion Consecuencias Operacionales.
Severidad Definicién Valor
Leve Tiempo de parada menor a 3 horas 0
Moderada Tiempo de parada entre 3 -12 horas 1
Importante Tiempo de parada entre 12-24 horas 2
Alta Tiempo de parada entre 24-48 horas 3
Grave Tiempo de parada mayor a 48 horas 4

Fuente. Autor
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Tabla 18. Escala Valoracion Consecuencias Costos de Reparacion.

Severidad Definicidn Valor
Leve Entre O - 10 (miles USD) 0
Moderada Entre 10 - 30 (miles USD) 1
Importante Entre 30 - 100 (miles USD) 2
Alta Entre 100 - 200 (miles USD) 3
Grave Mayor a 200 (miles USD) 4

Fuente. Autor

Tabla 19. Escala Valoracién Consecuencias Frecuencia de Falla.

4 <1mes

3 Entre 1y 3 meses
2 Entre 3y 12 meses
1 Entre 12 y 24 meses
0 Mas de 24 meses

Fuente. Autor

Luego, se calcula el valor de la consecuencia por medio de la sumatoria de las
consecuencias, multiplicando cada una por su respectivo peso. Este valor se
relacionod con los valores de referencia listados en la tabla x.x, con el fin de definir

su nivel criticidad.

Tabla 20. Niveles de Criticidad.

Criticidad muy Alta
Criticidad Alta
Criticidad Media

Criticidad Baja

Fuente. Autor
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Tabla 21. Matriz de Consecuencias para Subsistemas.

Sequ | Medi |Ope |Costos | Frecu
_ _ ridad| o ([raci| de ecia | Consec
Sistema Subsistema . ) )
Fisic | Ambi | ona | Bepar | Ocurr | uencia
a |ente| | acion | encia
Cabina Operadaor 1] 3 14
Sistema anticolision 1] 1 15
Sistema de Agcesarios SISTEMA CENTRALIZADO0 DE GRASA, 15

Sisterma de Aire Acondicionado

Sistemna Supresor de Incendios

Sisterna de Direccion

Sisterna de Direccion

Sisterna de Frenos primario 1

Frena de makar

Frenos de Sendicio

Sisterna de Potencia

Ca.J8 DE TRAMSFERENCIA

OIFEREMCIAL

MANMDID FINAL

MOTOR BASICO

MOTOR-SISTEMA DE ADMISION ¥ ESCAPE

MOTOR-SISTEMA DE COMELUSTIELE

MOTOR-SISTEMA DE ENFRIAMIEMTO

MOTOR-SISTEMA DE LUBRICACION

TRANSMISION
MOTOR BASICO
MOTOR-SISTERA DE A0OMISION Y ESCAPE 13
" " MOTOR-SISTEMA DOE COMBEUSTIELE 1.3
Sistema de Potencia de Bua s o SISTEMA OF CONTROL ELECTRONCD 105
MOTOR-SISTEMA DE ERFRIAMIENMTO 11
MOTOR-SISTEMA DE LUBRICACION 17
Sisterna de Arrangque _
Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA 1
SISTEMA DE LUCES 15
ziztema electrohidraulico de Boom
sistemna electrohidradlico de contrapesas
ziztema electrohidraulico de direccion
Sistemna electrohidraulico | Sistema electrohidraulico de estabilizadares 145
Sisterna electrohidradlico de giro 175

Sistemna electrohidraulico de inclinacion de cabina

Sisterna electrohidraulico de Suspension

Siztema Estructural

Eoom

Chagiz

12

Contrapesa - Counterweight

1.7

Corona de Giro-Ring Gear

OIRECCION

Escaleras, Pasamanos y Plataforma 145
Eztabilizadores 145
Sisterma de cabrestante 13
Suspensiones 16

Sizterna Liccon

Sistemna Licoon

Sisterna Meumatico
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Fuente. Autor
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De acuerdo con la légica RCM, considerando la criticidad del subsistema y la
consecuencia del modo de falla se procede a la seleccion de la tarea de
mantenimiento. Este proceso también se realizé con el apoyo del Software, el cual
tiene en cuenta la metodologia RCM y que ademas de facilitar una interface
practica e intuitiva, nos provee luego entregables que podran ser utilizados para la

actualizacion de las actividades de mantenimiento.

Figura 36. Interface Software Mesh LRCM — Seleccién y Descripcién Tarea de
Mto.

Tareas de mitigacion
Tipo Descripcion Intervalo(h) Roles O]
Seleccionar - =
| seleccionar

Basada en tiempo(edad

Basada en condicion

| Iscar falla

Ningur ir 1 falla

Rediseno

[} Aceptar @ Cancelar

Fuente. Software Mesh LRCM

La Tabla 22 es uno de los cuadros de decision entregados por el Software de

apoyo, luego de terminada la aplicacion de la I6gica de RCM.
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Tabla 22. Cuadro de Decisién — Motor

TAREA DE MITIGACION

Numeracion| Modo de Falla Consecuencia Tipo Descripcion Intervalo Rol

11111 |BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION Operacional  |Basada en condician Tomar muestra de aceite 250 h Mecanico
11112 |BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION Operacional  |Basada en condician Tomar muestra de aceite inmediatamente se genere alta temperatura  |1h WMecanico
11113 |CIGUENAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional  |Basada en condician Tomar muestra de aceite 250 h WMecanico
11114 |POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal Operacional  |Basadaentiempo(edad)  |cambiar Postenfriador 12000h  |Mecanico
14115 |CAJADISTRIBUCCION DANQ INTERNO debido a Operacion Normal Operacional  |Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11116 |PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11117 |BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERND Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11121 |CAMISADESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11122 |MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a PROCEDIMIENTO INADECUADQ No Operacional |Redisefio adaquirir kit de calibracion de motor Mo aplica |No aplica
11122  |MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a PROCEDIMIENTO INADECUADOQ No Operacional |Redisefio Crear instructivo de calibracion de matar, y dar capacitacion Mo aplica |No aplica
11122  |MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a PROCEDIMIENTO INADECUADOQ No Operacional |Basada en condicidn Calibrary ajustar 2000n  |Mecanico
11123 |ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11124  |CULATAAGRIETADA debido a RECALENTAMIENTO Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11125  |EMPAQUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional  |Basada en condician Tomar muestra de aceite 250 h WMecanico
11126  |CAMISA DESGASTADOS debido a ENTRADA DE MATERIAL EXTRARID Operacional  |Basada en condician Inspeccionar sistema de admision 250 h WMecanico
11127  |CAMISA DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional  |Basada en condician Inspeccionar el roceador de lubricacion de aceite 500 h WMecanico
11128  |PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional  |Basada en condician Tomar muestra de aceite 250 h WMecanico
11.1.28  |PISTON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional  |Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
111210 |TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11.1.211 |TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debide a ENTRADA DE MATERIAL EXTRANO Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
111212 |TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO  [Operacional Redisefio Adguirir kit de calibracion de motor Mo aplica |No aplica
111213 |ASIENTO DE VALVULA DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional 3in mantenimiento programalNo aplica Mo aplica |No aplica
111214 |Guia de Valvula DESGASTADOS debida a Operacion Marmal Operacional Sin mantenimiento programalNo aplica Mo aplica |No aplica
111215 |FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11211  |CAUCHOS SOPORTE MOTOR DETERIORADO debido a DESGASTE NORMALMIDAUTIL  [Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11212 |TORNILLOS SOPORTE MOTOR SUELTO debido a TORQUE INADECUADO No Operacional |Basada en condicidn revisar torque, si es necesario retarquear 1000h  |Mecanico
11213 |TORNILLOS DEL PORTADAMPER FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Sequridad Basada en condician revisar torque, i es necesario retorquear 1000h  |Mecanico
11214  |DAMPER DESNIVELADO debido a DESGASTE NORMALNIDA UTIL Operacional  |Sin mantenimiento programalho aplica Noaplica |No aplica
11215  |DAMPER DESNIVELADO debido a GOLPE EXTERNO Operacional  |Sin mantenimiento programalho aplica Noaplica |No aplica
11216  |Sopore Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion Normal Operacional  |Basada en condician Inspeccion visual del soparte del motor 500 h WMecanico
11311 |TORNILLOE DE SUJECION SUELTO debido a VIBRACIONES Operacional  |Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11312  |TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11321 |TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debida a FATIGA Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11322 |CORREADEACCESORIOS ROTO debido a DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11323 [MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11324 |CORREADE ACCESORIOS Inadecuada debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO [Operacional Basada en condicidn Tomar muestra de aceite 250h Mecanico
11325 |POLEADEACCESORIOS DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional |Basada en condicidn Inspeccionar estado de 1a correa de accesorio 250h Mecanico

Fuente. Autor

En los Anexos se encuentran los cuadros de decision completos para cada sistema del equipo.
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5. CONCLUSIONES

Se aplico la teoria de Mantenimiento Centrado en Confiabilidad para la
Actualizacion del plan de mantenimiento de la flota de Grias de CERREJON
LIMITED.

La aplicacién de la tactica para mantenimiento RCM, depende en gran medida
de la experiencia del departamento de mantenimiento con el equipo, vivencias

gue idealmente deben estar registradas en el sistema de informacion.

La seleccion del grupo de trabajo de RCM es crucial para el éxito y la
eficiencia del ejercicio, ya que es de las personas que este ejercicio se nutre,
por lo tanto, deben escogerse perfiles que encajen dentro de lo que necesita el

proceso, asi como también, de su disponibilidad tiempo y compromiso.

Los ejercicios de RCM no siempre pueden ser realizados de acuerdo a los
parametros teoricos, ya que en nuestro caso, se realizaron ajustes dentro del
proceso con el fin de alinearlos con los objetivos y el nivel de profundidad de

nuestro proyecto.

El andlisis de modos de falla, nos permitié tener informacion mas precisa de
las posibles causas de las fallas, y de esta manera, por medio del cuadro de
decision definir tareas de mantenimiento considerando su impacto dentro de la

gestion de la flota.
El cuadro de decision corresponde al entregable del ejercicio de RCM

realizado, y de acuerdo a esta informacion, se actualizara el plan de

mantenimiento que se aplica a la flota de Gruas.

90



> La realizacién del ejercicio RCM, contribuye a la construccion de la base
conocimientos del Software MESH LRCM, con la cual se podra realizar una
mejor gestion del mantenimiento de estos equipos, por medio del uso de los

otros médulos que este Software ofrece.

> EI LRCM es el paso seguimiento de este ejercicio, en busca de la optimizacién
del plan de mantenimiento de la flota. Alli se actualizara a diario el RCM,
encontrando en andlisis peridédicos los modos de falla que mas se presentan y

sus frecuencias, visto desde una jerarquia RCM.
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Numeracion Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
1.11.11 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION
Datenci
1.1.1.1.2 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION
Datenci
11113 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia CIGUENAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Patanci
1.11.14 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal
Patenci
1.1.1.15 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia CAJA DISTRIBUCCION DANO INTERNO debido a Operacion
Poty i Normal
1.1.1.16 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION
Patenci
11117 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor No Suministra potencia BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNO
Patenci
11121 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE
Pats NORMAL/VIDAUTIL
. . " . . " TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a
1.1.1.2.10 Sgr:?:nnige MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . " . . " TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a
1.1.1.211 Sll_.st?ma de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida ENTRADA DE MATERIAL EXTRARO
1.1.1.2.12 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a
Patencia PRACTICA O ERROR
1.1.1.2.13 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida ASIENTO DE VALVULA DEgs::;ﬁngi:mdo a
Datenci
1.1.1.2.14 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida Guia de Valvula DESGASTADOS debido a Operacion Normal
Datenci
1.1.1.2.15 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida FILTRO SECUNDARIO ngggfzgtgggi;’?umo
Datenci
" . " . . " MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a
1.1.1.2.2 SLsu?ma‘de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida PROCEDIMIENTOINADECUADO
1.1.1.23 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE
Patenci NORMAL/VIDA UTIL
1.1.1.24 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida CULATA AGRIETADA debido a RECALENTAMIENTO
Datenci
’ . " . . " EMPAQUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a
1.1.1.25 Sll_,su?ma‘de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida DESGASTE NORMALVIDA UTIL
1.1.1.26 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida CAMISA DESGASTADOS debido a ENTRAD@ DE
Datenci MATERIAL EXTRANO
1.1.1.27 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida CAMISA DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION
Datenci
1.1.1.28 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
Datencia 11T
1.1.1.29 Sistema de MOTOR BASICO Proveer hasta 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida del motor Suministra menos de 496 HP a 1900 RPM en el eje de salida PISTON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION
Patencia
’ . . " " : CAUCHOS SOPORTE MOTOR DETERIORADO
11211 S::’s:?miige MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones debido aDESGASTE NORMAL/VIDA
’ . . " " : TORNILLOS SOPORTE MOTOR SUELTO debido a
11212 ng‘ferr:‘iige MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones TORQUEINADECUADO
’ . . " " : TORNILLOS DEL PORTADAMPER FLOJO debido a
1.1.2.1.3 S';,Sﬁ?fli;fe MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones TORQUE INADECUADO
1.1.2.14 Sistema de MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones DAMPER DESNIVELADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
Patencia LTI
1.1.2.15 Sistema de MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones DAMPER DESNIVELADO debido a GOLPE EXTERNO
Patencia
1.1.2.1.6 Sistema de MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones Soporte Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion
Patencia Normal
1.13.1.1 Sistema de MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa el PTO TORNILLOS DE SUJECION SUELTO debido a
Patencia MIBRACIONES
1.13.12 Sistema de MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa el PTO TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
11321 Sistema de MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa los accesorios del motor TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
CORREA DE ACCESORIOS ROTO debido a
1.13.22 S:js':n'eanle:lge MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa los accesorios del motor DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
1.13.23 Sistema de MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa los accesorios del motor MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a
Patencia SUCIEDAD
. . . . CORREA DE ACCESORIOS Inadecuada debido a
1.13.24 S:jsrt‘im:‘it:e MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa los accesorios del motor PRACTICA O ERROR
1.13.25 Sistema de MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motory PTO No impulsa los accesorios del motor POLEA DE ACCESORIOS DESGAS_TADOS debido a
Patencia Operacion Normal
1.21.11 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener herméticamente hasta 480 galones de combustible No contiene heméticamente hasta 480 gls TANQUE COMBUSTIBLE ROTO / PARTIDO debido a
Patencia COMRIISTIRI E GOLPEEXTERNO
" - . . - TAPA TANQUE COMBUSTIBLE MAL INSTALADA
1.21.1.2 S:jsrtfﬂm:‘it:e MOI%E&Ii:_IFmﬁDE Contener herméticamente hasta 480 galones de combustible No contiene heméticamente hasta 480 gls debido a PRACTICA O ERROR
1.21.1.3 MOTOR-SISTEMA DE Contener herméticamente hasta 480 galones de combustible No contiene heméticamente hasta 480 gls TANQUE COMBUSTIBLE INADECUADO debido a

Sistema de
Datanci

COMRBIISTIRIE

PRACTICA O ERROR
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MANGUERA ALIMENTACION AL TANQUE ROTO /

1.21.14 Sll_.st?ma_de MO{'\I’g’\Rﬂ—RSIIiT;IIERNIIAEDE Contener herméticamente hasta 480 galones de combustible No contiene heméticamente hasta 480 gls DETERIORADOdebido a DESGASTE

. - . . - - . . : TUBERIA DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a
1.22.11 Sll_.slfma‘de MOI%ARA—RSIIiTTIIERNII/éDE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada ENRUTAMIENTO INADECUADO
1.22.1.2 MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada MALLA A LA ENTRADA DEL TANQUE OBSTRUIDO

Sistema de
Datenci

COMRIISTIRIE

debido a SUCIEDAD
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Numeracion Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
1.22.1.3 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada INYECTOR COMBUS.TIBLE DESGASTADOS debido a roce
Dotenci COMBISTIRL E mecanico por operacion normal
1.22.14 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada INYECTOR COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a
Poty i COMRIISTIRI E LICIEDAD
12221 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas BOMBA DE INVECCION DESGAST_ADOS debido a
Dotencia COMRIUISTIRIE Operacion Normal
1.2.2.2.10 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas BOMBA TRANSFERENCIA OBSTRUIDO debido a
Poty i COMRIISTIRI E LICIEDAD
12222 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas LLAVE DE PASO MAL POSICIONADA debido a
Patencia COMRIISTIRIE PRACTICA O ERROR
. - . - - . - . . . FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA
12223 Sll_.st?ma_de MOI?\SI-RSIIISQTTIERNIIA;DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas debido a PRACTICA O ERROR
. - . . - . - . . . FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA
12224 Sll_.st?ma‘de MolgsflllsJﬂEn’\féDE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas debido a PRACTICA O ERROR
. - . . - . - . . . TANQUE COMBUSTIBLE BAJO NIVEL debido a
1.2.2.25 Sll_.st?ma de MOIgsﬁliL%ﬂhfﬁ;DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
- . . R . . . . BOMBA TRANSFERENCIA DESGASTADOS debido a
1.2.2.26 Sll_.su?ma de MO{‘I:(()‘SI]:SIIISQ‘I;IIERNIIA;DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
- . . R . . . . MANGUERAS DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a
1.2.2.27 Sll_.st?ma de MO{‘I:(()‘SI]JSIIISQ‘I;IIERNIIA;DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
1.2.2.28 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas LLAVE DE PASO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Pat COMRIISTIRI E
- . . . . . VALVULA REGULADORA DE PRESION FALLA
1.2.2.29 Sll_.st?ma de MO{‘I:(()‘SI]JSIIISQ‘I;IIERNIIA;DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible a las presiones especificadas debido a DESCONOCIDO
12231 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible limpio. FILTRO PRIMARIO COMBQSTIBLE OBSTRUIDO
Datenci COMRIISTIRIE debido a SUCIEDAD
12232 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible limpio. FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO
Patencia COMRIISTIRI E debido a SUCIEDAD
1.2.2.33 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario xx bar No suministra combustible limpio. TANQUE COMBUSTIBLE SUCIO debido a SUCIEDAD
Pat: i COMRIISTIRI E
. o BOMBA AGUA DESGASTADOS debido a
1.31.11 Slpsrt‘n'e::‘arl‘ige M():‘I'S:RD-ISAIRSATE::/I#\DE Mantener la temperatura de operacién del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
1.3.1.1.10 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacién del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR OBSTRUIDO EXTERNAMENTE debido a
Pat; i ENERIAMIENTO LICIEDAD
1.3.1.1.11 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C TAPA RADIADOR DANADO/A debido a Operacion Normal
Datenci ENERIAMIENTO
. s TAPA RADIADOR INADECUADO debido a PRACTICA O
1.3.1.1.12 Sll_,st?ma‘de M%K%%S\ISTE\I\IATé\DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ERROR MANTENIMIENTO
. s TAPA RADIADOR MAL INSTALADA debido a PRACTICA O
1.3.1.1.13 Sll_,st?ma‘de MCL‘I;\CI?:I?D-ISAIRSATE\I\I/ITé\DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ERROR MANTENIMIENTO
. s REFRIGERANTE CONTAMINADO debido a PRACTICA O
1.31.1.14 Sll_,st?ma‘de M%K%%S\ISTE\I\IATé\DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ERROR MANTENIMIENTO
1.3.1.1.15 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacién del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C Modulo de Valvula AGR DESGASTADOS debido a
Patancia ENERIAMIENTO CORROSION
1.3.1.1.16 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C Valvula AGR PEGADO debido a Hollin
Datencia ENERIAMIENTO
. ” MANGUERA SISTEMA ENFRIAMIENTO ROTO
13112 Sll:’s(t‘?:r:\z:\‘ige M%K%%Flﬁrfm—ﬁDE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C debido a DETERIOROS, POR
1.31.13 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR ROTO debido a GOLPE EXTERNO
Patencia ENERIAMIENTO
. s REFRIGERANTE INADECUADO debido a PRACTICA O
13114 Sfﬁ?ﬂ?;ﬂe MCL-IL%EFIS.TEM—AnDE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ERROR MANTENIMIENTO
1.3.1.15 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ASPAS VENTILADOR ROTO debido a GOLPE EXTERNO
Patencia ENERIAMIENTO
13116 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RODAMIENTO DE LA. POLEA DEL VENTILADOR ATASCADA/O
Patencia ENERIAMIENTO debido a SIN LUBRICACION
1.3.1.17 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C CORREA DE ACCESORIQS ROTO / DETERIORADO
Patencia ENERIAMIENTO debido a CRISTALIZACION
1.3.1.1.8 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C TERMOSTATO PEGADO CERRADO debido a SUCIEDAD
Patencia ENERIAMIENTO
1.3.1.19 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura de operacion del motor entre 80 y 92 grados C La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a
Datencia ENERIAMIENTO SUCIEDAD
~ Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo del " VALVULA DE DRENAJE ABIERTO debido a PRACTICA O
13211 SIDS(E?;T:\?‘IEQS MOE-I;\%EFISTEMTAnDE indicador delnivel Refrigerante por debajo del nivel minimo ERROR MANTENIMIENTO
13212 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo del Refrigerante por debajo del nivel minimo MANGUERA ROTO / DETERIORADO debido a
Patencia ENERIAMIENTO indicador delnivel CRISTALIZACION
~ Contener refrigerante limpio entre el maximo y el minimo del " REFRIGERANTE BAJO NIVEL debido a ALTA
13213 SIDS(E?;T:\?‘IEQS MOE-I;\%EFISTEMTAnDE indicador delnivel Refrigerante por debajo del nivel minimo TEMPERATURA ACEITE
14111 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado FILTRO DE AIRE DEL MOTOR INADECUADO debido a
T Dotencia ADMISION Y temperatura dexx grados PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
14112 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado FILTRO DE AIRE DEL MOTOR DANADO debido a
o Datencia ADMISION Y temperatura dexx grados PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
14113 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado TAPON MULTIPLE ADMISION FLOJO debido a
o Datencia ADMISION Y temperatura dexx grados TORQUEINADECUADO
14114 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado TAPON MULTIPLE ADMISION FALTANTE debido a
T Potencia ADMISION Y temperatura dexx grados PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
14115 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire fimpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a
Dotencia ADMISION Y temperatura dexx grados VIRE ACIONE
14116 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a
T Potencia ADMISION Y temperatura dexx grados PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
14117 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire contaminado JUNTAS DEL DUCTO DE ADMISION ROTO / DETERIORADO
o Datencia ADMISION Y temperatura dexx grados debido a CRISTALIZACION

97




Numeracion Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
§ MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una - . . Filtro de Valvula AGR DANO INTERNO debido a
14119 Sistema de Suministra aire contaminado . 3
Potenci ADMISION Y temperatura dexx grados saturacion por operacion normal
14121 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una No suministra aire en la camara de admision a 5 bar a plena TURBO DE ADMISION DESGASTADOS debido a
T Dotendi ADMISION Y temperatura dexx grados ~arna P SIN LUBRICACION
14122 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una No suministra aire en la camara de admision a 5 bar a plena TURBO DE ADMISION OBSTRUIDO debido a
T Potenria ADMISION Y temperatura dexx grados rarna P ENTRADA DE MATERIAL
14123 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una No suministra aire en la camara de admision a 5 bar a plena EMPAQUE MULTIPLE ADMISION MAL INSTALADA
T Boteni ADMISION Y temperatura dexx grados arna P debido a PRACTICA O ERROR
14124 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire fimpio a una presion maxima de xx bar a una No suministra aire en la camara de admision a 5 bar a plena FILTRO DE AIRE DEL MOTOR OBSTRUIDO debido a
Patencia ADMISION Y _ _ vtemperevnura dexx grados _ _ _ cama LICIEDAD
14131 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire en la camara de f:ldmlslon a una temperatura POSTENFRIADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Dotenc ADMISION Y temperatura dexx grados superior a 130 grados C
14132 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire en la camara de admisién a una temperatura BOMBA AGUA SOBRECARGADO debido a PRACTICA O
T Dotenc ADMISION Y temperatura dexx grados superior a 130 grados C ERROR OPERACIONAL
14133 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire en la camara de admisién a una temperatura TURBOALIMENTADOR DANO INTERNO debido a
T Doty ADMISION Y temperatura dexx grados superior a 130 grados C ALTA TEMPERATURA ACEITE
14134 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE suministrar aire limpio a una presion maxima de xx bar a una Suministra aire en la camara de admision a una temperatura TURBOALIMENTADOR DESALINEADAS/OS debido a
T Bof, ADMISION Y temperatura dexx grados superior a 130 grados C PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
421 istema de : iberar los gases de la combustion con un nivel de ruido de maximo de ibera los gases de escape con un ruido superior a 3 lebido a
14211 s d TR T ey Liberar I de la comb I de ruido d de 73 Libera I d d 73.b. CAJA HUMO SUCIO debido a SUCIEDAD
Pt dh
14212 Sistema de MOTOR'SISTEI’;AGISDIEN M Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. DUCTOS ESCAPE ROTO debido a GOLPE EXTERNO
Pt dh
14213 Sistema de MOTOR'SISTEI’;AGSDEN v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. TORNILLOS ACOPLEdEEEOM:\L/TéZ;iTéAEEISDO
Pt dh
1.4.2.14 Sistema de MOTOR'SISTEEAG;%N v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. ABRAZADERA DUCTOT(E;%AUF;EIE:CD)JE%S?D":; a
Batenci dh
1.4.2.15 Sistema de MOTOR-SISTEEAGI;I(E)N v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. CAJA HUMO ROTO / PARTIDO debido a Operacion Normal
Patencia dh
1.4.2.1.6 Sistema de MOTOR'SISTEEAG;%N v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. Cunas de vatljvellj;:ijgeaagglsséoAr}S}ir;sl‘\:lEgJRehf:}S\l;TSA
Datenci dh
14217 Sipslema‘de MOTOR'SISTEEAGISIEN v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. MAE’:’,'\‘F;ﬁS\Ei;A'\‘geREd’:L;L;'LPALCETFCSACSPEER;SSLATA
ntencia
1.42.1.8 Sistema de MOTOR'SISTEE‘)AG;%N v Liberar los gases de la combustién con un nivel de ruido de maximo de 73 Libera los gases de escape con un ruido superior a 73 db. MULTIPLE DE ESCAPE DOB[L:n?F?ege[S:ZOdZGEES
Patenci dh
X Contener una cantidad de aceite entre el maximo y el minimo de la . 5 . . N VARILLA DE NIVEL INADECUADO debido a PRACTICA O
15111 Sll_,st?ma‘de MOTIOIEDSI(LSAT‘EIMﬁ DE varilamedidora Aceite esta por encima del nivel de la varilla ERROR MANTENIMIENTO
. Contener una cantidad de aceite entre el maximo y el minimo de la . . . . . ACEITE MOTOR ALTO NIVEL debido a PRACTICA O
1.51.1.2 Sll_,st?ma‘de MOTIOIEDSI(LSAT‘EIMﬁ DE varillamedidora Aceite esta por encima del nivel de la varilla ERROR MANTENIMIENTO
15113 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite en_tre el maximo y el minimo de la Aceite esté por encima del nivel de Ia. varilla EMPAQUE DE CULATA QUEMADO debido a Al_ta
Datenci LLIRRICACION varillamedidora temperatura_del Refrigerante
15114 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite en_tre el maximo y el minimo de la Aceite esté por encima del nivel de Ia. varilla TESTIGO DE LAS BOMBAS DESGA_STADOS debido a
Datenci LLIRRICACION varillamedidora Operacion Normal
15115 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite enﬁre el maximo y el minimo de la Aceite esté por encima del nivel de Ia. varilla INYECTOR COMBUSTIBLE A\{ERIADA/DEFECTUOSA debido a
Datencia LLIRDICACION varillamedidora Operacion Normal
. Contener una cantidad de aceite entre el maximo y el minimo de la . " . L . SELLOS CIGUENAL CRISTALIZADO debido a
15121 Sll:’s(t‘?:r:\z:\‘ige MOTIC)IEDSI{LSAEM;’\\I DE varillamedidora Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
15122 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de a*"i:’:ﬁ:ﬂi;‘j;‘::“ y el minimo de la Nivel de aceite por debajo del minimo de la varila SELLOS VALVULA DE CULATA ROTO debido a
Datencia L1IRRICACION CRISTAIIZACION
15123 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite enﬁre el maximo y el minimo de la Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE
Patencia LLIRRICACION varillamedidora NORMAL/VIDA UTIL
15124 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite enyre el maximo y el minimo de la Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE
Dotencia L LIRBICACION _ _ vanllamed@org _ _ NORMAL/VIDAUTIL
15211 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la No lubrica las partes méviles del motor FILTRO ACEITE MOTOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Patencia L LIRRICACION _ _ presidnentre 80 psi y 120 psi _ »
15212 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes méviles del mq}or con acene» limpio mgntemendo la No lubrica las partes méviles del motor BOMBA DE LUBRICACION DANO }INTERNO debido a roce
Botencia LLIRRICACION presiénentre 80 psiy 120 psi mecanico por operacion normal
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . Acople de Motor y Bomba DESGASTADOS debido a
15213 Sfﬁ?fflﬂe MOT‘IZTEDSI{I“SAT“EIMQ DE presionentre 80 psiy 120 psi No lubrica las partes méviles del motor DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
15214 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes moviles del motor con aceite limpio manteniendo fa No lubrica las partes méviles del motor TUBO SUCCION BOMBA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Dotencia LLRRICACION presionentre 80 psiy 120 psi
Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la ACEITE MOTOR AUSENTE debido a PRACTICA O
1.52.15 S::S.fﬂ?ie MolTlczED?LSATFEIm DE presicnentre 80 psiy 120 psi No lubrica las partes méviles del motor ERROR MANTENIMIENTO
Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la ACEITE MOTOR CONTAMINADO debido a PRACTICA O
15221 S::S.fﬂi.ge MOTBED?LSAEMQ DE presionentre 80 psiy 120 psi Lubrica con aceite contaminado y/o degradado ERROR OPERACIONAL
Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la FILTRO ACEITE MOTOR DEFORMADA/ROTA debido a
15222 S::S.fﬂi.ge MOTﬂED?LSAEMﬁ DE presionentre 80 psiy 120 psi Lubrica con aceite contaminado y/o degradado PRACTICAO ERROR MANTENIMIENTO
15223 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes moviles del motor con aceite limpio manteniendo la Lubrica con aceite contaminado y/o degradado ACEITE MOTOR DEGRADADO debido a Operacion Normal
Dotencia LLRRICACION presionentre 80 psiy 120 psi
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . . ACEITE MOTOR INADECUADO debido a PRACTICA O
15224 Sl'fr‘\?ﬂ?‘ige MOTﬂEDSlrI‘SAEMﬁ DE presiénentre 80 psiy 120 psi Lubrica con aceite contaminado y/o degradado ERROR MANTENIMIENTO
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . . VARILLA DE NIVEL DE ACEITE FALTANTE debido a
15225 Slljs:?ﬂiige MOTﬂEDSlJ‘SAEMﬁ DE presiénentre 80 psiy 120 psi Lubrica con aceite contaminado y/o degradado PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . . TAPA DE LLENADO AUSENTE debido a PRACTICA O
15226 Slljs:?ﬂiige MOTﬂEDSlJ‘SAEMﬁ DE presiénentre 80 psiy 120 psi Lubrica con aceite contaminado y/o degradado ERROR MANTENIMIENTO
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . " ACEITE MOTOR INADECUADO debido a PRACTICA O
15231 S'ljsrlsz‘?‘ige MOTSEDSI(I‘SAEMQ DE presiénentre 80 psiy 120 psi Lubrica a presiones fuera de rangos especificados ERROR MANTENIMIENTO
15232 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes moviles del mq}or con aceltev limpio mgntenlendo la Lubrica a presiones fuera de rangos especificados VALVULA DE ALIVIO BOMBA LQBRICACION OBSTRUIDO
Dotencia LLIRRICACION presionentre 80 psiy 120 psi debido a SUCIEDAD
. Lubricar las partes méviles del motor con aceite limpio manteniendo la . . " BOMBA DE LUBRICACION DESGASTADOS debido a
15233 S'ljsrl]?::‘?_ige MO;I'ﬂEpSI(I\SAT;EMﬁ DE presiénentre 80 psi y 120 psi Lubrica a presiones fuera de rangos especificados DESGASTE NORMALNVIDA UTIL
15234 Sistema de MOTOR-SISTEMA DE Lubricar las partes mbviles dz'[g:;‘:];:’rz :geg; I;ng p"s‘?”‘e”'e”do a Lubrica a presiones fuera de rangos especificados LINEAS LUBRICACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Patencia LLIBRICACION
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Numeracion Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
. Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la N 5 MODULO DE TRANSMISION ASTRONIC FALLA
171110 Sll_.sl?ma_de TRANSMISION caja_de transferencia a velocidades requeridas No transmite potencia debido a DESCONOCIDO
171111 Sistema de TRANSMISION Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la No transmite potencia FILTRO TRANSMISION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Dtanm caja de transferencia a velocidades requeridas
17112 Sistema de TRANSMISION Transmitir moduladgmeme la potenclg desde I§ salida cardar\ ala No transmite potencia EMBRAGUES TRANSMISION DESGASTADOS debido a
Patencia caja de transferencia a velocidades requeridas OperacionNormal
17113 Sistema de TRANSMISION Transmitir modulada.meme la potenclg desde Ig salida cardap ala No transmite potencia CRUCETAS EJE CARDAN ROTO / EARTIDO debido a
Dotenc caja de transferencia a velocidades requeridas Operacion Normal
. Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la N y PRENSA DEL EMBRAGUE DESGASTADOS debido a
L7114 S'E,S,’fﬂii'ie TRANSMISION caja_de transferencia a velocidades requeridas No transmite potencia DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
17115 Sistema de TRANSMISION Transmitir modulada.meme la potencl.a desde Ig salida cardap ala No transmite potencia Rodamiento de embrague DANO INTERNO debido a
Dotenc caja de transferencia a velocidades requeridas Operacion Normal
. Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la . . EJE CARDAN ROTO debido a DETERIOROS,
L7116 Sll_.st?ma‘de TRANSMISION caja _de transferencia a velocidades requeridas No transmite potencia POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
17117 Sistema de TRANSMISION Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la No transmite potencia TORNILLOS FIJACION YOKE FLOJO debido a VIBRACION
Dt caja de transferencia a velocidades requeridas
17118 Sistema de TRANSMISION Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a fa No transmite potencia ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL debido a FUGA
Dot caja de transferencia a velocidades requeridas
1.7.1.1.9 Sistema de TRANSMISION Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a fa No transmite potencia TRANSMISION DANO INTERNO debido a Operacion Normal
Dot caja de transferencia a velocidades requeridas
Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la No transmite potencia a las velocidades requeridas por el SENSOR VELOCIDAD SALIDA MOTOR FALLA
1.71.21 i( TRANSMISION . ) N o .
S.I-.S ?ma de SMISIO caja de transferencia a velocidades requeridas modulo de la transmisién debido a DESCONOCIDO
Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la No transmite potencia a las velocidades requeridas por el SOLENOIDE DEL MODULO ELECTRONICO DE
L7122 S.'—.S!?ma de TRANSMISION caja_de transferencia a velocidades requeridas modulo de la transmisién TRANSMISION ABIERTO debido a
. Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la No transmite potencia a las velocidades requeridas por el SENSOR VELOCIDAD SALIDA TRANSMISION FALLA
L7123 Sll_,su.ema‘de TRANSMISION caja_de transferencia a velocidades requeridas modulo de la transmisién debido a DESCONOCIDO
17124 Sistema de TRANSMISION Transmitir modulada_menle la potenc@ desde I§1 salida cardavj ala No transmite potencia a las velocidades requenqa_sl por el CABLEADO TRANSMISIQN ABIERTO/EN CORTO
Patencia caja _de transferencia a velocidades requeridas modulo de la transmisién debido aDESCONOCIDO
17131 Sistema de TRANSMISION Transmitir modulada_menle la potencia desde Ig salida cardar_\ ala No realiza los cambios de marcha de manera modulada. BOBINA SOLENOIDE EMBRAGUE TRANSMISION
Datenci caja _de transferencia a velocidades requeridas ABIERTO/EN
X Transmitir moduladamente la potencia desde la salida cardan a la . . CABLEADO DEL ACCIONADOR DEL EMBRAGUE ABIERTO/EN
17132 TRANSMISION . y . . N liza | h [ . )
8 S'Ds,lf::‘i;ge SMISIO caja _de transferencia a velocidades requeridas o realiza los cambios de marcha de manera modulada CORTO debido a DESCONOCIDO
17133 Sistema de TRANSMISION Transmitir modulada_menle la potenua desde Ig salida cardar_\ ala No realiza los cambios de marcha de manera modulada. MODULO DE TRANSMIsION ASTRONIC FALLA
Datenci caja_de transferencia a velocidades requeridas debido a DESCONOCIDO
17211 Sistema de TRANSMISION Lubricar a una presion entre xx psi los engranajes de transferencia. No Lubrica a una presion entr_e XX psi los . BOMBA DE LA TRANSMISION DANO .lNTERNO debido a
Datenci engranajes de transferencia. Operacion Normal
17212 Sistema de TRANSMISION Lubricar a una presion entre xx psi los engranajes de transferencia. No Lubrica a una presion entr_e XX psi los . ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL DE ACEITE debido a
Datenci engranajes de transferencia. FUGA EXTERNA
. . L . . . No Lubrica a una presion entre xx psi los ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL DE ACEITE
1.7.2.1.3 Sll_,st?ma‘de TRANSMISION Lubricar a una presion entre xx psi los engranajes de transferencia. engranajes de transferencia. debido a PRACTICA O ERROR
17311 Sistema de TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla TAPONES TRANSMISION FLOJO debido a TORQUE
Datenci INADECIIADO
1.7.3.1.2 Sistema de TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla SELLOS DELA TRANSMISI.ON CRISTALIZADOS debido a
Datencia Operacion Normal
. ’ i - . . : . - : TORNILLOS FIJACION DEL CARTER FLOJO
1.73.13 Sll:’s(t‘?:r:\z:\‘ige TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla debido a DETERIOROS, POR
1.73.14 Sistema de TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla MANGUE’SS'EOTO debido a DETERIOROS,
Datencia
1.7.3.15 Sistema de TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla TORNILLOS BRIDAS ROTO Y/O FLOJO debido a
Drtencia DETERIOROS, POR
1.73.16 Sistema de TRANSMISION Contener el aceite entre el maximo y minimo de la varilla de nivel Contiene menos aceite del minimo de la varilla SELLOS RETENEDOR DEL YOKE CRISTALIZADO debido a
Dotencia Operacion Normal
1.81.1.1 Sistema de DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmision hasta los mandos finales No transmite potencia PINON DE ATAQUE PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
. . . L " N . PINON DE ATAQUE PARTIDO debido a PRACTICA O
18112 Sfﬁ?ﬂ?;ﬂe DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmisién hasta los mandos finales No transmite potencia ERROR OPERACIONAL
1.8.1.1.3 Sistema de DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmisién hasta los mandos finales No transmite potencia PINON DE ATAQUE DESGASTADOS debido a Operacion
Patencia Normal
1.8.1.14 Sistema de DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmisién hasta los mandos finales No transmite potencia PLANETARIOS PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Patencia
1.8.1.15 Sistema de DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmision hasta los mandos finales No transmite potencia EJE IMPULSOR DIFERENCIAL PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
1.8.1.1.6 Sistema de DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmisién hasta los mandos finales No transmite potencia ESTRIAS DEL EJE DESGASTADOS debido a Operacion
Patencia Normal
. CRUCETA DEL EJE CARDAN PARTIDO debido a
1.8.1.1.7 S:;S.fﬂi.ge DIFERENCIAL Transmitir la potencia desde la transmisién hasta los mandos finales No transmite potencia PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
SELLOS DEL YOKI CRISTALIZADO debido a
1.82.1.1 S::S.fﬂi.ge DIFERENCIAL Contener aceite del diferencial No contiene aceite del diferencial DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . " . . " " . Sello de la tapa carter diferencial CRISTALIZADO
18212 Sl'fr‘\?ﬂ?‘ige DIFERENCIAL Contener aceite del diferencial No contiene aceite del diferencial debido aDESGASTE NORMAL/VIDA
. . " 5 . . " . Sellos laterales del diferencial CRISTALIZADO debido a
1.82.13 Slljs:?ﬂiige DIFERENCIAL Contener aceite del diferencial No contiene aceite del diferencial DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
1.8.2.1.4 Sistema de DIFERENCIAL Contener aceite del diferencial No contiene aceite del diferencial TAPON DE DRENAJE FLOJO debido a TORQUE
Patencia INADECIIADO .
1.8.2.15 S'ijsrlsz‘?‘ige DIFERENCIAL Contener aceite del diferencial No contiene aceite del diferencial TORNILLO TAPA DE D”—:I'EC)RRE(')\‘L(J:IIEAII;\I::IIZ_)E?:%ZS%% a
1.9.1.11 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda SEMIEJE DEL DIFERENCIAL PARTIDO debido a FATIGA
DPatencia
1.9.1.1.2 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda PINON SOLAR PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
1.9.1.1.3 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda ESTRIAS DEL EJE DEL MANDC; FINAL DESGASTADOS debido
DPatencia
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Numeracion Sistema Subsistema Funcion Falla Funcional Modo de Falla
. . . - . " - - . ENGRANAJES DEL GRUPO PLANETARIO DEL MANDO FINAL
19.1.15 Sll_.st?ma_de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda PARTIDO debido a FATIGA
19.1.16 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda RODAMIENTOS MAT[L)JSR‘FIg\‘:CLIgﬁRTIDO debido a SIN
Pat
1.9.1.17 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda RODAMIENTOS MANDSEF(I;’;%ZSISTIDO debido a ACEITE
Pt
19118 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda CRUCETA EJE MANDO FINAL PARTIDO debido a FATIGA
Pt
1.9.1.1.9 Sistema de MANDO FINAL Transferir la potencia desde el diferencial hasta la rueda No Transfiere potencia desde el diferencial hasta la rueda TORNILLO DE SUJECIO’:‘,@EZSS?\‘O FINAL FLOJO debido a
Pt
19211 Sistema de MANDO FINAL Contener el aceite del mando final No contiene el aceite del mando final MANDO FINAL AGRIETADA debido a GOLPE EXTERNO
Pt
. . . . . " SELLO RETENEDOR MANDO FINAL CRISTALIZADO debido a
1.92.12 Sll_,sn?ma‘de MANDO FINAL Contener el aceite del mando final No contiene el aceite del mando final DESGASTE NORMALVIDA UTIL
1.92.13 Sistema de MANDO FINAL Contener el aceite del mando final No contiene el aceite del mando final TAPON MANDO FINAL FLOJO debido a TORQUE INADECUADO
Datenci
1.10.1.1.1 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia Cilindro Actuador Tortuga OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Datenci
1.10.1.1.2 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia Valvulas Y64/Y65/Y66 FALLA debido a DESCONOCIDO
Datenci
1.10.1.1.3 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia switch de Posicionamiento de marcha S64/S64 FALLA debido a
Drtencia DESCONOCIDO
. . . . . . . Linea Neumatica de Sistema Tortuga ROTO debido a DETERIOROS,
1.10.1.1.4 Sll_,st?ma‘de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
1.10.1.1.5 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia CIRCUITO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO debido a
Drtencia DESCONOCIDO
1.10.1.1.6 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Aumentar la potencia en la caja de transferencia. No aumenta la potencia en la caja de transferencia Swicth De Blogueo Longitudinal S30 FALLA debido a
Datenci DESCONOCIDO
1.10.2.1.1 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y PINON PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Datenci trasarn:
1.10.2.1.2 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y PINON DESGASTADOS debido a Operacion Normal
Datencia tracorne
1.10.2.1.3 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y RODAMIENTO PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Datencia tracorne
1.10.2.1.4 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y ESTRIAS DEL YOKI PARTIDO debido a Operacion Normal
Datencia tracorne
1.10.2.1.5 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y CRUCETAS EJE CARDAN PARTIDO debido a Operacion Normal
Datencia tracorne
1.10.2.1.6 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y CRUCETAS EJE CARDAN PARTIDO debido a PRACTICA O
Drionsia o ERROR OPERACIONAL
1.10.2.1.7 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y EJE CARDAN PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
Patencia trasern:
1.10.2.1.8 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Distribuir la potencia hacia los diferenciales delanteros y traseros No distribuye la potencia hacia los diferenciales delanteros y Caja de transferencia DANO INTERNO debido a Operacion Normal
Patencia trasero
1.10.3.1.1 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Implusar bombas de direccion de emergencia y de centrado No Implusa bombas de direccion de emergenciay de centrado PINON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
Patencia
1.10.3.1.2 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Implusar bombas de direccion de emergencia y de centrado No Implusa bombas de direccion de emergenciay de centrado ESTRIAS DEL YOKI PARTIDO debido a FATIGA
Patencia
1.103.1.3 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Implusar bombas de direccion de emergencia y de centrado No Implusa bombas de direccion de emergenciay de centrado PINON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION
Patencia
1.10.4.1.1 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia BOMBA DE LUBRICACION Dﬁ;\:ga'l’\‘TERNO debido a Operacion
Patencia
LINEAS HIDRAULICAS ROTO debido a DETERIOROS, POR
1.104.1.2 S::S.fﬂi.ge CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
Enfriador Transfer ROTO debido a DETERIOROS, POR
1.104.1.3 Sl;s':n'eﬂa:lge CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
1.104.1.4 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia VALVULA DE RETENCION FALLA debido a DESCONOCIDO
Patencia
1.104.2.1 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No contiene aceite Tapones del Transfer FLOJO debido a PRACTICA O ERROR
rioncia MANTENIMIENTO
1.10.4.2.2 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No contiene aceite Sellos retenedor entrada de tn.a\nsfer DESGASTADOS debido a
Datencia Operacion Normal
1.10.4.2.3 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No contiene aceite Sellos retenedor salida de tra.nsfer DESGASTADOS debido a
Datencia Operacion Normal
1.104.2.4 Sistema de CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No contiene aceite Tornillo del Transfer FLOJO debido a TORQUE INADECUADO
Datanci
1.10.4.2.5 CAJA DE TRANSFERENCIA Lubricar Los Componentes de la caja de Transferencia No contiene aceite LINEAS HIDRAULICAS FUGAS debido a DETERIOROS, POR

Sistema de
Datanci

MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
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2.1.1.1.1 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida No suministra potencia BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION
21112 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje desalida No suministra potencia CIGUERNAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION
21113 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida No suministra potencia POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal
21114 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida No suministra potencia CAJA DISTRIBUCCION DANO INTERNO debido a Operacion
Normal
21115 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida No suministra potencia PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION
21116 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida No suministra potencia BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNO
21121 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
Ut
. . . " . " TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a
2.1.1.2.10 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . . " . " TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a
211211 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM ENTRADA DE MATERIAL EXTRARO
21.1.212 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a
PRACTICA O ERROR
2.1.1.2.13 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje desalida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM ASIENTO DE VALVULA DESGASTADOS debido a Operacion
Normal
21.1.2.14 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM Guia de Valvula DESGASTADOS debido a Operacion Normal
21.1.2.15 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM FILTRO SECUNDARIO Cge’\:,?d%les?JLcEEO;ASJRUIDO
. . . " . " MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a
21122 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM PROCEDIMIENTO INADECUADO
21123 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE
NORMAL/VIDA UTIL
21124 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM CULATA AGRIETADA debido a RECALENTAMIENTO
. . . " . " EMPAQUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a
21125 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
21126 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje desalida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM CAMISA DESGASTADOS debido a ENTRAD{\ DE
MATERIAL EXTRANO
21127 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM CAMISA DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION
21128 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
Tl
21129 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Proveer hasta 160 HP a 1800 RPM en el eje de salida Entregar menos de 160 HP en el eje de salida a 1800 RPM PISTON DESGASTADOS debido a SINLUBRICACION
21211 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa los accesorios del motor TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debido a FATIGA
. . . . . . CORREA DE ACCESORIOS ROTO debido a
21212 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa los accesorios del motor DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
21213 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa los accesorios del motor MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a SUCIEDAD
. . . . . . CORREA DE ACCESORIOS Inadecuada debido a
21214 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa los accesorios del motor PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
21215 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa los accesorios del motor POLEA DE ACCESORIOS DESGAS.TADOS debidoa
Operacion Normal
21221 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa el PTO TORNILLOS DE SUJECION SUELTO debido a VIBRACIONES
21222 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Impulsar accesorios del motor y el eje del PTO No impulsa el PTO TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA
CAUCHOS SOPORTE MOTOR DETERIORADO
2.1.3.1.1 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
TORNILOS SOPORTE MOTOR SUELTO debido a
21312 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones TORQUE INADECUADO
" . " . " . . TORNILLOS DEL PORTADAMPER FLOJO debido a
2.1.3.1.3 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones TORQUE INADECUADO
2.1.3.1.4 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones DAMPER DESNIVELADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
Uty
2.1.3.1.5 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones DAMPER DESNIVELADO debido a GOLPE EXTERNO
2.1.3.1.6 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Soportar la estructura del motor y absorber las vibraciones No soporta la estructura del motor, ni absorbe vibraciones Soporte Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion Normal
. . " - SENSRO DE REVOLUCIONES DANADO debido a
2.1.4.1.1 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Indicar las rpms del motor. No indica las rpms del motor PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
2.1.4.1.2 Sistema de Potencia de Grua MOTOR BASICO Indicar las rpms del motor. No indica las rpms del motor TACOMETRO EN CABINA DANADO debido a

PRACTICA O ERROR
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CIRCUITO SENSOR DE PRESION ACEITE ABIERTO

22111 Sistema de Potencia de Grua MOITSFI?;?SI(I\SAT(EMQ DE Indicar la presion de aceite del motor No indica la presion de aceite del motor debido a PRACTICA O ERROR
22112 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar la presion de aceite del motor No indica la presion de aceite del motor BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debido a
L UBRICACION DESCONOCIDO
22113 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar la presion de aceite del motor No indica la presion de aceite del motor SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO
L IBRICACION
22211 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar mediante sefial de alerta visual bajo nivel de aceite No indica mediante sefial de alerta visual bajo nivel de aceite CIRCUITO ABIERTO debido a PRACTICA O
L UBRICACION ERROR MANTENIMIENTO
22212 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar mediante sefial de alerta visual bajo nivel de aceite No indica mediante sefial de alerta visual bajo nivel de aceite SENSOR FALLA debido a DESCONOCIDO
L UBRICACION
22321 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad dedzT;}I\[/ZslT;(:nz:iirgigmo y el minimo Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla SELLOS CIGUENA;EgéiTSﬁLEIZ,\fg:Md:Es?Di UTIL
L UBRICACION
22322 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad ded:T:l\!IZ:ﬁ:r;zLin;:;mo y el minimo Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla SELLOS CRISTALIZADOS dez‘g‘;;z&iﬁflim
L UBRICACION
. . It ti it 1 | maxi | mini " . - . ANILL DESGASTAD i DESGASTE
22323 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad ded:T:IVZEILr;:dE:AmO y el minimo Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla OS DESGAS 0S dez‘g&?AAL/?/IGDASUTIL
L LIBRICACION
22324 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener una cantidad de aceite entre el maximo y el minimo Nivel de aceite por debajo del minimo de la varilla CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
L UBRICACION dela varilla medidora UTL
. . M I 6 | BOMBA AGUA DESGASTAD i
23111 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE antener a temperatura d?;;;ggf: (z:je motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C o cu DESSG§STE gg:;ﬂi‘;\zDA
ENEFRIAMIENTO
2.3.1.1.10 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d%’;;:zg:ge' motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR OBSTRUIDO EXTERNAMENTE debido a
ENFRIAMIENTO SUCIEDAD
" . M I i6 | TAPA RADIADOR DANADO/A i PRACTICA
23.1.1.11 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE antener la temperatura d;;;:::(;f:ge motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C o ERS(/)Rdggg;ZCIONCALC 0
ENFRIAMIENTO
" . M I i6 | TAPA RADIADOR INADECUAD i PRACTICA
2.3.1.1.12 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE antener la temperatura d;;;:::‘;';:ge motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C o ER(’;I;JOR f\)ﬂgill‘)l!g?\l?MlEN‘?O CAO
ENERIAMIENTO
" . M I i6 | TAPA RADIADOR MAL INSTALADA i PRACTICA
2.3.1.1.13 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE antener la temperatura d;;;:::(;f:ge motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C o ESRROR MAfl:'t;ﬁl?hleNTg CAO
ENFRIAMIENTO
23112 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;zpz:zgfsngel motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C MQS;:?:Q;_‘:;FOMRAOZNEEQMlENTO ROTO
ENERIAMIENTO )
23113 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;zgf;ge' motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR GOLPEADA debido a DESCONOCIDO
ENFRIAMIENTO
23114 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;:‘;f:gel motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C REFRIGERANTE lNADEggéaoMie,\?.:_?NT,\ZEﬁigCA o
ENFRIAMIENTO
23115 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;:gf:ge' motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C ASPAS VENTILADOR GOLPEADA debido a
ENFRIAMIENTO DESCONOCIDO
23116 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;:;f; SEI motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RODAMIENTO Di;g:ﬁ:zﬁﬁﬂégfgx&gzo'? ATASCADA/O
ENFRIAMIENTO
23117 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;:gf; gel motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C CORREA DE ACcESOEg’sseizl.rsgﬁgé;i?/ﬁgfouilL
ENERIAMIENTO
23118 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;z::gf:gel motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C TERMOSTATO PEGADO CERRADO debido a SUCIEDAD
ENFRIAMIENTO
23.1.1.9 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Mantener la temperatura d;;;;zgf;ge' motor entre 80 La temperatura del motor sobrepasa los 92 grados C RADIADOR OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a
ENERIAMIENTO SILICIEDAD
23211 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener remgeramer:;,f?]?,foeg;ﬁnﬂigzg?:ef:i\l,e| Refrigerante por debajo del nivel minimo VALVULA DE DRENAJEEQE:;ERRT'\CA)AC:\T.FSSI;IFI’E':‘?%TICA o
ENERIAMIENTO
23212 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener refrigerante "T“'T"" entrg elbmaxlmo Y e.l Refrigerante por debajo del nivel minimo MANGUERA CRISTALIZADO debido a DESGASTE
ENERIAMIENTO minimo del indicador del nivel NORMAL/VIDA UTIL
23311 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar mediante sefial visual nivel de refrigerante de motor No indica mediante sefial visual nivel de refrigerante de motor MIRILLA OPACA debido a SUCIEDAD
ENERIAMIENTO
23411 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar mediante sefial visual temperatura de refrigerante de No indica mediante sefial visual temperatura de refrigerante de SENSOR TEMPERATURA FALLA debido a DESCONOCIDO
ENERIAMIENTO motaor motor
23.4.1.2 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar mediante sefial visual temperatura de refrigerante de No indica mediante sefial visual temperatura de refrigerante de CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
ENERIAMIENTO mator motar
MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a FILTRO DE AIRE DEL MOTOR INADECUADO debido a
24111 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y una temperatura de 130 grados Suministra aire contaminado PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a FILTRO DE AIRE DEL MOTOR DANADO debido a
24112 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y una temperatura de 130 grados Suministra aire contaminado PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a TAPON MULTIPLE ADMISION FLOJO debido a
24.1.13 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y una temperatura de 130 grados Suministra aire contaminado TORQUE INADECUADO
. . MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a . . " TAPON MULTIPLE ADMISION FALTANTE debido a
24.1.14 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y una temperatura de 130 grados Suministra aire contaminado PRACTICAO ERROR MANTENIMIENTO
24115 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire impio a una presion maxima de 5 Bar a Suministra aire contaminado MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a
ADMISION Y una temperatura de 130 grados VIBRACIONES.
. . MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a . . " MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a
24.1.16 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y una temperatura de 130 grados Suministra aire contaminado PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
24131 Sistema de Potencia de Grua MOTOR'S'STEI'D‘AGI;%N v Suministrar aire "u'"ng'f;n:g?af;re:'ge” '1"3?';: dg: 5Bara Suministra aire en la camarsauseer:jcrh:sgg :r:':;;eé"pera‘“’a POSTENFRIADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
24132 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar aire limpio a una presion maxima de 5 Bar a Suministra aire en la caAmara de admisidn a una te mperatura BOMBA AGUA SOBRECARGADO debido a PRACTICA O
e ADMISION Y una temperatura de 130 grados superior a 130 grados C ERROR OPERACIONAL
. . MOTOR-SISTEMA DE . . U . - . U . SENSOR DE TEMPERATURA AIRE FALLA
2.4.3.1.1 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y Indicar mediante sefial visual de temperatura de aire de No indica mediante sefial visual de temperatura de aire de debido a DESCONOCIDO

admision

admision
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Sistema

Subsistema

Funcién

Falla Funcional

Modo de Falla

MOTOR-SISTEMA DE

24411 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y Indicar mediante sefial visual de presion de aire de admision No indica mediante sefial visual de presion de aire de admision SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO
. . MOTOR-SISTEMA DE " - PO . . L A . = . . . . .
24412 Sistema de Potencia de Grua ADMISION Y Indicar mediante sefial visual de presion de aire de admision No indica mediante sefial visual de presion de aire de admision CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
25111 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener hermeticamente hasta 90 galones de combustible No contiene hermeticamente hasta 90 galones TANQUE COMBUSTIBLE ROTO debido a DESCONOCIDO
COMBUSTIBLE
25112 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener hermeticamente hasta 90 galones de combustible No contiene hermeticamente hasta 90 galones TANQUE COMBUS.TIBLE AGRIETADO/DESGASTADO
COMRLISTIRLE debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
25113 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Contener hermeticamente hasta 90 galones de combustible No contiene hermeticamente hasta 90 galones TUB.ERIA DE COMBUSTIBLE FRACTURADO
COMBUSTIBLE debido a DETERIOROS, POR
25211 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar nivel de combustible en el tanque No indica nivel de combustible SENSOR NIVEL COMBUSTIBLE FALLA debido a
COMBUSTIBLE DESCONOCIDO
. . " . . - . . CIRCUITO SENSOR NIVEL COMBUSTIBLE ABIERTO
25212 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar nivel de combustible en el tanque No indica nivel de combustible .
COMBIISTIRI F debidoa PRACTICA O ERROR
. . " . . - . . TARJETA ELECTRONICA DESGASTAD:! i
25213 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Indicar nivel de combustible en el tanque No indica nivel de combustible J CTRONIC SGAS 0OS debido a
COMBUSTIBI F DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . - . . R . . . FILTRO PRIMARI MBUSTIBLE OBSTRUID
25311 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada ° oco l.JS OBSTRUIDO
COMBIISTIRI F har debidoa SUCIEDAD
25312 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada INYECTOR COMBUSTIBLE FALLA debido a
COMBUSTIBIE har DESCONOCIDO
25313 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No entrega la cantidad de combustible adecuada y pulverizada INYECTOR COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a
COMBUSTIBIE har UCIEDAD
. . - . . R . - " . e FILTRO PRIMARI MBUSTIBLE MAL INSTALADA
25321 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas © . O COMBUS S
COMBUSTIBIE har debidoa PRACTICA O ERROR
. . - . . R . - " . e VALVULA REGULADORA DE PRESION FALLA
25.3.2.10 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas Y cu o n Slol
COMBUSTIBIE har debido a DESCONOCIDO
25322 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas BOMBA DE COMBUSTIBLE FALLA debido a
COMRLUSTIRLE har DESCONOCIDO
25323 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas FILTRO SECUNPARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA
COMBUSTIRI E bt debido a PRACTICA O ERROR
25324 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas TANQUE COMBUSTIBLE BAJO NIVEL debido a
COMRLSTIRI E s PRACTICAO ERROR OPERACIONAL
25325 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas BOMBA TRANSFERENCIA FALLA debido a DESCONOCIDO
COMBUSTIBIE har
25326 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas BOMBA TRANSFERENCIA DESGASTADOS debido a
COMBUSTIRI E bt DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
25327 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas MANGUERAS DE COMBU.STIBLE OBSTRUIDO
COMRUSTIRI E har debido a SUCIEDAD
25328 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas MANGUERAS DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a
COMBUSTIRL E bar PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
25329 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible a las presiones especificadas LLAVE DE PASO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
COMRUISTIRI E har
25331 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible limpio. FILTRO PRIMARIO COMBL.JSTIBLE OBSTRUIDO
COMBUSTIRI E bar debidoa SUCIEDAD
25332 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Suministrar la cantidad de combustible limpio y necesario a 217 No suministra combustible limpio. FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO
debido a SUCIEDAD
COMBUSTIBLE bar
. . MOTOR-SISTEMA DE " . " . .
2.6.1.1.8 Sistema de Potencia de Grua Controlar los parametros de encendido y operacion del motor No controla los parametros de encendido y operacion del motor SENSOR DE RPM (PICK UP) FALLA debido a
CONTROL ELECTRONICO PESCONOCIDG
2.6.1.1.9 Sistema de Potencia de Grua MOTOR-SISTEMA DE Controlar los parametros de encendido y operacion del motor No controla los parametros de encendido y operacion del motor SENSOR POSICION ACELERADOR FALLA

CONTROL ELECTRONICO

debido a DESCONOCIDO
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Numeraci6 Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
. . . . . . . . MOTOR ARRANQUE PEGADO debido a DESGASTE
3.1.1.1.1 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel NORMAL/VIDAUTIL
3.1.1.1.2 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel SWITCH IGNICION ENCENDIDO FALLA debido a
DESCONQCIDO
. . . . . . . . CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE FALLA
3.1.1.1.3 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel debido aDESCONOCIDO
. . . . . . . . PINON MOTOR ARRANQUE DESGASTADOS debido a
3.1.1.1.4 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
. . . . . . . . RELAY DEL MOTOR DE ARRANQUE FALLA
3.1.1.15 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel debido aDESCONOCIDO
3.1.1.1.6 Sistema Electrico Sistema de Arranque Hacer girar el motor Diesel a 700 RPM para prender el motor Es incapaz de hacer girar el motor diesel CONECTORES DEL ARRANQUE FALLA debido a
DESCONQCIDO
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos . . - . . — .
32111 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA y ! | K No suministra el voltaje a los circuito del equipo Conexiones del circuito de carga FALLA debido a
del equipo DESCONOCIDO
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos . . - . . .
3.2.1.1.2 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA Y dfal equipo No suministra el voltaje a los circuito del equipo BATERIA DESCARGADO debido a Operacion Normal
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos . . - . .
3.2.1.1.3 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA Y dfal equipo No suministra el voltaje a los circuito del equipo SWITCH MASTER FALLA debido a DESCONOCIDO
ini | voltaj 27 volti I ircui
3.2.1.1.4 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA Suministrar y mantener el vo tz: :;uipovo tios en los circuitos No suministra el voltaje a los circuito del equipo ALTERNADOR DE CARGA FALLA debido a DESCONOCIDO
ini | voltaj 27 volti I ircui
3.2.1.15 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA Suministrar'y mantener el voltaje de K voltios en los circuitos No suministra el voltaje a los circuito del equipo FUSIBLE DEL ALTERNADOR QUEMADO debido a
del equipo DESCONQCIDO
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos . . o . CORREA ALTERNADOR CARGA FLOJO debido a
3.2.1.1.6 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA del equipo No suministra el voltaje a los circuito del equipo DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos . . o . POLEA TENSORA DE LA CORREA DEL ALTERNADOR DE
2.1.1.7 El ISTEMA DE CARGA . N | vol I | "
3 Sistema Electrico SIS CARG del equipo o suministra el voltaje a los circuito del equipo CARGADESGASTADOS debido a DESGASTE
. . Suministrar y mantener el voltaje de 27 voltios en los circuitos - . - . Conexiones del circuito de carga DESGASTADOS
3.2.1.1.8 Sistema Electrico SISTEMA DE CARGA del equipo No suministra el voltaje a los circuito del equipo debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . . . . BOMBILLO DE LUZ INTERNA DE CABINA FALLA
33.1.1.1 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender luces de cabina cuando el operador accione el No prende ninguna o alguna de las luces R
<witch debido aDESCONOCIDO
33.1.1.2 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender luces de cabina cuando el operador accione el No prende ninguna o alguna de las luces SWITCH DE LUCES DE CABINA FALLA debido a
switch DESCONOCIDO
3.3.1.1.3 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender luces de cabina cuando el operador accione el No prende ninguna o alguna de las luces FUSIBLES QUEMADO debido a DESCONOCIDO
switch
33.21.1 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender las luces de servicio del equipo cuando se accione el No prende ninguna o alguna de las luces Switch luces de servicio FALLA debido a DESCONOCIDO
Sw
3.3.2.1.2 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender las luces de servicio del equipo cuando se accione el No prende ninguna o alguna de las luces luces de servicio FALLA debido a DESCONOCIDO
Sw.
3.3.2.1.3 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender las luces de servicio del equipo cuando se accione el No prende ninguna o alguna de las luces FUSIBLES FALLA debido a DESCONOCIDO
Sw.
3.3.2.1.4 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender las luces de servicio del equipo cuando se accione el No prende ninguna o alguna de las luces LUCES DE TRABAJO FALLA debido a DESCONOCIDO
Sw.
3.3.2.15 Sistema Electrico SISTEMA DE LUCES Encender las luces de servicio del equipo cuando se accione el No prende ninguna o alguna de las luces LUCES DE SENALIZACION FALLA debido a DESCONOCIDO

Sw
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Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
41111 Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de VASTAGO DE CILINDRO DE DIRECCION FATIGADO/A
Sistema de Sistema de y ) g L debido a DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
; - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del
Direccion Direccion e
amhae diraccinnac de aclierdn a lne nnarador
41112 Sistema de Sistema de Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de ROTULA DIRECCION DESGASTADOS debidoa
Di - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
ireccion Direccion amhac dirercinnes de aciierdn a Ine onerador
41113 Sistema de Sistema de Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de TERMINALES DE DIRECCION FATIGADO/A debido a
” - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL
Direccion Direccion amhac dirercinnes de aciierdn a Ine onerador
41114 Sistema de Sistema de Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de BARRA ESTABILIZADORA FATIGADO/A debidoa
” - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
Direccion Direccion amhac dirercinnecs de aciierdn a Ine onerador
41.1.15 . . Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de TIMON FLOJO debido a PRACTICA O ERROR
Sistema de Sistema de ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del MANTENIMIENTO
Direccion Direccion amhac direccinnec da :Fl?orgn alne r\r\nrc:]rlr\r
41.1.16 Sistema de Sistema de Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de CRUCETAS DE DIRECCION DESGASTADOS debido a
” - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL
Direccion Direccion amhac dirercionec de aciierdn a Ine onoradnr
4.1.1.1.7 Sistema de Sistema de Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de COLUMNA DE DIRECCION FATIGADO/A debido a
” - ; - ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
Direccion Direccion amhac direccionec da acuierdn a lne onoradar
411138 . . Girar suave y uniformemente las No gira las ruedas en ambas direcciones de VASTAGO DE CILINDRO DE DIRECCION DOBLADO
Sistema de Sistema de h L :
Direccion Direccién ruedas delanteras del equipo en acuerdo a los requerimientos del debido aDESCONOCIDO

amhac diraccinnac de aciierdn a lnc

onaradar
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51111

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

SILLA OPERADOR DETERIORADO debido a DESGASTE
NORMAL/VIDAUTIL

51112

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

SILLA DEL ACOMPANANTE DETERIORADO debido a
DESGASTENORMAL/VIDA UTIL

51113

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

SILLA GRUISTA DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA

51114

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

TAPETE DEL PISO DESGASTADOS debido a DESGASTE
NORMAL/VIDAUTIL

51115

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

PISO DE CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD

51116

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

PANEL DE INSTRUMENTOS DESAJUSTADO debido a DETERIOROS,
PORMOVIMIENTOS/VIBRACIONES

51117

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

PARASOL FALLA debido a DESCONOCIDO

51118

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona

comfort ni comodidad ergonomica al operador

CABINA SUCIO INTERNAMENTE debido a SUCIEDAD

51121

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

CERRADURA, MANIJAS PUERTA DANADO/A debido a DESCONOCIDO

5.1.1.2.10

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

BISAGRA DE PUERTAS ATASCADA/O debido a SUCIEDAD

51122

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

SELLOS DE LOS VIDRIOS Y PUERTA DESGASTADOS
debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

51123

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

GOLPEADOR DE CERRADURA DE PUERTA DESAJUSTADO
debido aDETERIOROS, POR

51124

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

PUERTAS DESAJUSTADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

51125

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

PROTECTOR DE PUERTA CABINA DEFECTUOSO debido a
DESGASTENORMAL/VIDA UTIL

51.1.2.6

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

MECANISMO ELEVAVIDRIOS DE LA PUERTA DESGASTADOS
debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

51127

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

FUSIBLE DEL MECANISMO ELEVAVIDRIOS QUEMADO
debido aDESCONOCIDO

51128

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

CORREDERA DE PUERTA DEL GRUISTA DESGASTADOS
debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

51129

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona al operador unambiente confortable, libre de polvo

y deruido.

BISAGRA DE PUERTAS CORROIDO debido a HUMEDAD

5113.1

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona buena visibilidad al operador y/lo acompafiante

VIDRIO DE LA CABINA PARTIDO debido a DESCONOCIDO

51132

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona buena visibilidad al operador y/lo acompafiante

VIDRIO DE LA CABINA RAYADO debido a DESCONOCIDO

51133

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona buena visibilidad al operador y/lo acompafiante

SISTEMA LIMPIAVIDRIO DETERIORADO debido a
DESGASTENORMAL/VIDA UTIL

51134

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona buena visibilidad al operador y/lo acompafiante

RETROVISORES PARTIDO debido a DESCONOCIDO

51135

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar aloperador unambiente confortable libre de polvo, de ruido y con
buenavisibilidad

No proporciona buena visibilidad al operador y/lo acompafiante

BOMBILLO DE LUZ INTERNA DE CABINA QUEMADO
debido aDESCONOCIDO

5121.1

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Emitir alarma sonora cuando el operador lo requiere

No emite alarma sonora cuando el operador lo requiera (Pito)

Pito DANADO debido a DESCONOCIDO

51212

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Emitir alarma sonora cuando el operador lo requiere

No emite alarma sonora cuando el operador lo requiera (Pito)

CABLEADO BOCINA PITO ABIERTO/EN CORTO debido a
DESCONOCIDO

51213

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Emitir alarma sonora cuando el operador lo requiere

No emite alarma sonora cuando el operador lo requiera (Pito)

INTERRUPTOR DE PITO DANADO debido a DESCONOCIDO

51214

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Emitir alarma sonora cuando el operador lo requiere

No emite alarma sonora cuando el operador lo requiera (Pito)

FUSIBLE PITO QUEMADO debido a DESCONOCIDO

51215

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Emitir alarma sonora cuando el operador lo requiere

No emite alarma sonora cuando el operador lo requiera (Pito)

INTERRUPTOR DE PITO FALSO CONTACTO debido a VIBRACIONES

51311

Sistema de Accesorios

Cabina Operador

Proporcionar al operador y copiloto un mecanismo que evite que este se golpee en
caso de frenados bruscos o choques

No proporciona aloperador un mecanismo para evitar golpes

en unaccidente

CINTURON SEGURIDAD DETERIORADO debido a desgaste normal
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Numeracio Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
51.4.1.1 Sistema de Cabina Operador Proteger al operador contra el volcamiento de la grua No protege al operador contra el volcamiento de la grua TORNILLOS DE FIJACION DE LA CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD
Accesorios
5.1.4.1.2 Sistema de Cabina Operador Proteger al operador contra el volcamiento de la grua No protege al operador contra el volcamiento de la grua SOPORTE DE LA PLATAFORMA AGRIETADA debido a FATIGA
Accesorios
5.1.4.13 Sistema de Cabina Operador Proteger al operador contra el volcamiento de la grua No protege al operador contra el volcamiento de la grua ESTRUCTURA DE LA CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD
Accesorios
5.1.4.1.4 Sistema de Cabina Operador Proteger al operador contra el volcamiento de la grua No protege al operador contra el volcamiento de la grua ESTRUCTURA DE LA CABINA AGRIETADA debido a DESGASTE
A ; NORMAL/VIDA UTIL
ccesorios
. . . . Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde |la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la COMPRESOR AIRE ACONDICIONADO DESGASTADOS debido a SIN
521.1.1 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado s
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C LUBRICACION
52.11.10 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde |la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del gperador desde la CABLEADO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
. . . . Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la CONDENSADOR AIRE ACONDICIONADO SUCIO EXTERNAMENTE debidoa
52.1.1.11 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado s
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C SUCIEDAD
521112 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la CONDENSADOR AIRE ACONDICIONADO CONGELADO debido a
A Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
521113 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del qperador desde la FILTRO SECADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
521114 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la EVAPORADOR SUCIO EXTERNAMENTE debido a SUCIEDAD
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
521115 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire en la cabina del operador desde la BUJES DEL MOTOR BLOWER DEL EVAPORADOR DESGASTADOS debidoa
R Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
5211.16 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la ESCOBILLAS DEL MOTOR BLOWER DE EVAPORADOR DESGASTADOS
R Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
521117 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la TERMOSTATO ABIERTO debido a DESCONOCIDO
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la POLEA TENSORA AIRE ACONDIC. DESTENSIONADA debido a DESGASTE
52112 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C NORMAL/NIDA UTIL
52113 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la SWITCH DE PRESION DE ALTA Y BAJA ABIERTO debido a DESCONOCIDO
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la COMPRESOR AIRE ACONDICIONADO FALLA debido a PRACTICA O
52114 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C ERROR MANTENIMIENTO
52115 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la SWITCH ONJOFF DE COMPRESOR ABIERTO debido a DESCONOCIDO
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la CORREA COMPRESOR AIRE DESTENSIONADA debido a DESGASTE
52116 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C NORMAL/VIDA UTIL
Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la CORREA COMPRESOR AIRE DESGASTADOS debido a DESGASTE
52117 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C NORMAL/VIDA UTIL
. . . . Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde |la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la VALVULA DE EXPANSION OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a
52118 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado .
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta22 grados C SUCIEDAD
. . . . Suministrar aire limpio a la cabina del operador desde |la temperatura ambiente No suministra aire enla cabina del operador desde la MOTOR ELECTRICO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL
52119 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado .
Accesorios hasta 22 grados C. temperaturaambiente hasta 22 grados C
52121 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire impio ala cabina del operador desde a temperatura ambiente No suministra aire limpio FILTRO OXIGENACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Accesor hasta 22 grados C.
ios
52122 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Suministrar aire impio ala cabina del operador desde la temperatura ambiente No suministra aire limpio DUCTOS DE AIRE ACONDICIONADO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
Accesorios hasta 22 grados C.
5221 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. MANGUERA DE ALTA MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O ERROR
A : MANTENIMIENTO
ccesorios
52211 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. ORING MAL POSICIONADA debido a PRACTICA O ERROR
A : MANTENIMIENTO
ccesorios
52212 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. SELLO TAPA DE COMPRESOR CRISTALIZADO debido a DESGASTE
A : NORMAL/VIDA UTIL
ccesorios
52213 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. MANGUERA DE BAJA DE A/C MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O
Accesorios ERROR MANTENIMIENTO
52214 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. FITTING DESAJUSTADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO
Accesorios
52215 Sistema de Sistema de Aire Acondicionado Contener refrigerante del circuito del A/C No contiene el refrigerante. EVAPORADOR AIRE ACONDICIONADO ROTO debido a GOLPE EXTERNO
Accesorios
5.3.1.1.1 Sistema de Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta visual MODULO CAS FALLA debido a DESCONOCIDO
Accesorios
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Numeracién

Sistema

Subsistema

Funcién

Falla Funcional

Modo de Falla

5.3.1.1.2 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta visual ANTENA FALLA debido a DESCONOCIDO
5.3.1.1.3 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta visual ANTENA FLOJO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL
5.3.1.1.4 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta visual MASTIL PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
. . . P . . . FUENTE DE ALIMENTACION SIN ENERGIA debido a PRACTICA O
5.3.1.15 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta visual ERROROPERAGIONAL
5.3.1.2.1 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta sonora BUZZER DEFECTUOSO debido a DESCONOCIDO
5.3.1.2.3 Sistema de Accesorios Sistema anticolision Emitir alerta visual y sonora al operador para evitar colisiones. No emite alerta sonora MASTIL PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
. . Suministrar xxgr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos . . DEPOSITO GRASA VACIO debido a PRACTICA O
54111 Sistema de Accesorios SISTEMA Cég;g:LIZADO DE cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. No lubrica el sistema ERRORMANTENIMIENTO
54.11.2 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos No Iubrica el sistema BOMBA DE GRASA ATASCADA/O debido a SIN LUBRICACION
GRASA cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
54.11.3 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos No Iubrica el sistema GRASA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
GRASA cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
Suministrar xx gr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
54114 Sistema de Accesorios SISTEMA Cég;g:LIZADO DE cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. No lubrica el sistema PORMOVIMIENTOS/VIBRACIONES
54.115 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr oo hz“sar“as a"‘cu‘ag"’"‘es del equipo d“'a;"e N "eZ‘z"s No Iubrica el sistema GRASA INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR
GRASA cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. MANTENIMIENTO
Suministrar xxgr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos MODULO PRINCIPAL DESCALIBRADO debido a PRACTICA O
54121 Sistema de Accesorios SISTEMA Cég;g:LIZADO DE cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. No lubrica elequipo cada 2.5 hora y durante 6 tiempos. ERRORMANTENIMIENTO
54131 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. BOMBA GRASA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. UTIL
Suministrar xxgr grasa hacia las articulaciones del equipo durante 6 tiempos MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
54132 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido. No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. PORMOVIMIENTOS/VIBRACIONES
54133 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. ORIFICIO DE LUBRICACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
54134 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. VALVULA DESCARGA PEGADO ABIERTO debido a
cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
DESCONOCIDO
54135 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. VALVULA DESCARGA PEGADO CERRADO debido a
cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
DESCONOCIDO
54136 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
54137 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Suministrar xxgr grasa hacia|as articulaciones del equipo durante 6 tiempos No lubrica el equipo con la cantidad adecuada. GRASA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
GRASA cada 2.5 horas cuando el equipo se encuentra prendido.
54211 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Contener grasa limpia entre los niveles minimo y maximo del tanque No contiene la grasa entre los niveles minimo y maximo del tanque LINEAS DE GRASA ROTO debido a DETERIOROS,
GRASA PORMOVIMIENTOS/VIBRACIONES
54212 Sistema de Accesorios SISTEMA CENTRALIZADO DE Contener grasa limpia entre los niveles minimo y maximo del tanque No contiene la grasa entre los niveles minimo y maximo del tanque TANQUE DE GRASA ROTO debido a DESCONOCIDO
GRASA
. . . ’ Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio y . CABLE DETECTOR EN CORTO debido a PRACTICA O
57.1.1.1 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios enel equipo Se activa automaticamente el SSI cuando no se requiere ERRORMANTENIMIENTO
. . . ’ Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio y . CABLE DETECTOR MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O
57112 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios enel equipo Se activa automaticamente el SSI cuando no se requiere ERRORMANTENIMIENTO
. . . ’ Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio y . SEGURO CAPSULAS REMOTAS FALTANTE debido a PRACTICA O
57113 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios enel equipo Se activa automaticamente el SSI cuando no se requiere ERRORMANTENIMIENTO
57121 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o CAPSULA ACCIONAMIENTO REMOTA DESCARGADO debido a
T P! enel equipo incendio en elequipo. PRACTICAO ERROR MANTENIMIENTO
57.1.2.10 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmen\ve el SSlencaso d}e unconato y/o BOQUILLAS SSI OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
enel equipo incendio en elequipo.
571211 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmen\ve el SSlencaso d}e unconato y/o VALVULA ALIVIO SSI PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO
enel equipo incendio en elequipo.
571212 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o aumm‘allcaen caso de un conato o incendio No permite activar manualmen‘e el SdSI en c?so qe unconato y/o VALVULA ALIVIO SSI PEGADO CERRADO debido a
enel equipo incendio en elequipo. DESCONOCIDO
571213 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o VALVULA CHEQUE PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO

enel equipo

incendio en elequipo.
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Numeracié Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
571215 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmen(e el SSlencaso Qe unconato y/o ACTUADORES ATASCADA/O debido a CORROSION
enel equipo incendio en el equipo.
57122 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmen(e el SSlencaso Qe unconato y/o RESORTE DEL ACTUADOR PARTIDO debido a FATIGA
enel equipo incendio en el equipo.
57123 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o CAPSULAS REMOTAS DE BARRIDO DESCARGADO debido a
T P enel equipo incendio en el equipo. PRACTICA OERROR OPERACIONAL
57124 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o CAPSULAS REMOTAS DE BARRIDO FALTANTE debido a
e P! enel equipo incendio en el equipo. PRACTICA OERROR MANTENIMIENTO
. . . . Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o MANGUERA MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O
5.7.1.25 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios . ) N
enel equipo incendio en el equipo. ERRORMANTENIMIENTO
57126 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o ROSCA CAPSULA DE BARRIDO DETERIORADO debido a
. P! enel equipo incendio en el equipo. DESGASTENORMAL/VIDA UTIL
57127 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmense el S$I encaso Qe unconato y/o MANGUERA DESCONECTADO debido a DESCONOCIDO
enel equipo incendio en el equipo.
57128 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o autom‘atlcaen caso de un conato o incendio No permite activar manualmense el SdSI en c?so Qe unconato y/o PERILLA ACCIONAMIENTO CAPSULA EALTANTE debido a
enel equipo incendio en el equipo. DESCONOCIDO
Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite activar manualmente el SSI en caso de unconato y/o BOQUILLA WIGGINS MAL DIRECCIONADA debido a PRACTICA O
57129 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios
enel equipo incendio en el equipo. ERRORMANTENIMIENTO
Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio EXTINTOR PORTATIL DESCARGADO debido a PRACTICA O
57.131 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios No permite extingir manualmente unconato o incendio enel
enel equipo equipo ERRORMANTENIMIENTO
57132 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No permite extingir manualmente unconato o incendio enel BASE DEL EXTINTOR PORTATIL DETERIORADO debido a
s P enel equipo equ"jpo 9 DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio EXTINTOR PORTATIL FALTANTE debido a PRACTICA O
57133 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios No permite extingir manualmente unconato o incendio enel
enel equipo equipo ERROROPERACIONAL
Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automatica el SSI en caso de un conato BATERIA DEL MODULO SSI DESCARGADO debido a PRACTICA O
57.14.1 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios
enel equipo ylo incendio en elequipo ERROROPERACIONAL
57142 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automatica el SS| en caso de un conato CABLE DETONADOR SSI SUELTO debido a VIBRACIONES
enel equipo ylo incendio en elequipo
57143 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automatica el SS| en caso de un conato CABLE DETECTOR ABIERTO debido a DESCONOCIDO
enel equipo ylo incendio en elequipo
57144 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automaética el SSI en caso de un conato MODULO ELECTRONICO DEFECTUOSO debido a desgaste normal
enel equipo ylo incendio en elequipo
57145 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automaética el SSI en caso de un conato PINES DEL CONECTOR DEFECTUOSO debido a DESCONOCIDO
enel equipo ylo incendio en elequipo
Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automaética el SSI en caso de un conato CONECTOR INICIADOR Y CABLE DE DISPARO FALLA
57.14.6 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios
enel equipo ylo incendio en elequipo debido aDESCONOCIDO
. . . . Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera automaética el SSI en caso de un conato CONEXION MODULO DE CONTROL ELECTRONICO FALLA
5.7.14.7 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios . : . )
enel equipo ylo incendio en elequipo debido aDESCONOCIDO
57148 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Extinguir el fuego de manera manual o automatica en caso de un conato o incendio No se acciona de manera au’omaﬂga el SsI eqcaso de un conato CABLE DETONADOR SSI ABIERTO debido a DESCONOCIDO
enel equipo ylo incendio en elequipo
57.21.1 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Generar alarma luminica y sonorg;lu;rgc;?e?‘egzzfcgs:;b|er|ao en corto del No genera alarma cuando hay una linea abierta o en corto MODULO ELECTRONICO FALLA debido a DESCONOCIDO
57212 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Generar alarma luminica y sonora cuando detecte linea abierta o en corto del No genera alarma cuando hay una linea abierta o en corto BATERIA DEL MODULO SSI DESCARGADO debido a PRACTICA O
Ce P! SSl y bateria descargad 9 Yy ERROROPERACIONAL
57213 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Generar alarma luminica y sonorgsclu;rgc;(‘)ec;l‘eaﬁfjcefc\;z:dab|erla0 en corto del No genera alarma cuando hay una linea abierta o en corto RESISTENCIA SSI ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
57221 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Generar alarma luminica y sonorgsclu;rgc;(‘)ec;l‘eaﬁfjcefc\;z:dab|erla0 en corto del Genera alarma luminica y sonora sin haberse disparado el SSI CABLE DETECTOR ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
57222 Sistema de Accesorios Sistema Supresor de Incendios Generar alarma luminica y sonora cuando detecte linea abierta o en corto del Genera alarma luminica y sonora sin haberse disparado el SSI MODULO ELECTRONICO FALLA debido a DESCONOCIDO

SSly bateria descargad
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6.1.1.1.1 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via No amortigua los impactos y vibraciones CAMISA DEL VASTAGO DEL CILINDRO DE SUSPENSION
A Eothutiel P 9 pactosy 9 P 9 generados por la via PARTIDO debido a SOBRE-ESFUERZO
6.1.1.1.2 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via No amortigua los impactos ywbraclones} VASTAGO DE CILINDRO PARTIDO debido a FATIGA
Estructural generados por lavia
6.1.1.1.3 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via No amortigua los impactos ywbraclonesl PINES DEL CILINDRO DE SU.SPENSION PARTIDO
Estructural generados por lavia debido a FATIGA
No amortigua los impactos y vibraciones ALOJAMIENTO INFERIOR PINES DE CILINDRO
6.1.1.1.4 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via 9 P eneeros or lavia DE SUSPENSIONDESGASTADOS debido a
Estructural 9 p DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
6.1.1.1.5 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via No amortigua los impactos ywbramones, TORNILLO PIN DE SUSPENSION FLOJO debido a
generados por la via
Estructural VIBRACION
. . . . . . . . . No amorti losim vibracion .
6.1.1.1.6 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via 0 amortigua los impactos y vibracio es TORNILLO PINDE SUSPENSION PARTIDO debido a
generados por la via
Estructural FATIGA
6.1.1.1.7 Sistema Suspensiones Amortiguar los impactos y vibraciones generadas por las irregularidades de la via No amortigua los impactos yVIbraCIonesl ROTULADEL CILINDRO DESGASTADOS debidoa
Estructural generados por la via Operacion Normal
6.2.1.1.1 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios TORNILLOS SOPORTE TRANSMISION FLOJO
e Estructural operacion del equipo para la operacion del equipo debido a VIBRACION
6.2.1.1.10 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Estructura de soporte de viga AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural operacién del equipo para la operacion delequipo
6.2.1.1.11 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?t’es necesarios para la No soporta los componentes”necesarlqs Soporte de las cunas de bloqueo PARTIDO debido a
Estructural operacién del equipo para la operacion delequipo GOLPE EXTERNO
6.2.1.1.12 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?t’es necesarios para la No soporta los componentes”necesarlqs Tornillos de los puntos de anclaje PARTIDO debido a
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo GOLPE EXTERNO
. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios SOPORTE DE CILINDRO DE
Sistema Chasis " X S .
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo SUSPENCION
DICTANAINCCAACTANA dabia
6.2.1.1.14 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios ALOJAMIENTO SUPERIOR PINES DE CILINDRO DE
R Estructural operacion del equipo para la operacién delequipo SUSPENSION DESGASTADOS debido a Operacion Normal
6.2.1.1.15 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?tles necesarios para la No soporta los componentes_ necesarios GUARDAS DETERIORADO debido a Operacion Normal
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo
6.2.1.1.16 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?tles necesarios para la No soporta los componentes_ necesarios BUMPER DETERIORADO debido a Operacion Normal
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo
6.2.1.1.17 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios TORNILLOS SOPORTE TRANSMISION ROTO debido a
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo FATIGA
6.2.1.1.18 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?tles necesarios para la No soporta los componentes necesarios Tornillos de soporte del bumper ROTO debido a FATIGA
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo
6.2.1.1.19 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?tles necesarios para la No soporta los componentes necesarios GUARDABARROS DETERIORADO debido a Operacion
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo Normal
6.2.1.1.2 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Soporte de tensores de 0 ejes AGRIETADA debido a
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo FATIGA
6.2.1.1.20 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?tles necesarios para la No soporta los componente;l necesarios PUNTOS DE ANCLAJE PARTIDO debido a GOLPE
Estructural operacion del equipo para la operacion del equipo EXTERNO
. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios ;
6.2.1.1.21 Sistema Chasis portar, fuary proteger P rios p s P > e SOPORTE TRANSMISION AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo
. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios SOPORTE CAJA DE TRANSFERENCIA AGRIETADA
6.2.1.1.22 Sistema Chasis . L R
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo debido aFATIGA
Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios TORNILLO DE LAS BARRAS TENSORAS DE LOS EJES
62.1.1.23 Sistema Chasis operacién del equipo para la operacién delequipo FLOJO
Estructural
dahida a\ARDACIAN
6.2.1.1.24 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los cor;\;;(;?:cr;:ﬁensdlelcee::ir’l)(:)s para la No soporta Iospacr:rrllgg;Z?;i?ége;eef:;fi;o TORNILLO DE LAS BARRAS TENSORAS DE LOS EJES
Estructural N
IO C1 O I0 dahida 2 \V/IRDACION
6.2.1.1.3 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componer?t,es necesa»nos para la No soporta los componente§’necesar|qs Soporte Motor AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo
. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Tiro delantero de sujeccion de gancho PARTIDO
6.2.1.1.4 Sistema Chasis " N L. . N
Estructural operacion del equipo para laoperacion delequipo debido aGOLPEEXTERNO
. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Tornillo de tiro delantero de sujeccion de ganch FLOJO
6.2.1.1.5 Sistema Chasis ” . Lo . h
Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo debido a VIBRACION
6.2.1.1.6 Sistema Chasis Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Pasador de tiro delantero de sujeccion de gancho
B Estructural operacion del equipo para la operacion delequipo PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
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. . Soportar, fijar y proteger todos los componentes necesarios para la No soporta los componentes necesarios Pasador de tiro delantero de sujeccion de gancho
6.2.1.1.7 Sistema Chasis P p P p P P
R Estructural operaci6n del equipo para laoperacion delequipo PARTIDO debido a PRACTICA O ERROR
6.2.1.1.8 Sistema Chasis Soponar, fuar y proleger todos los componer?lres necesarlos para la No soporta los componentes.’necesarlo.s CHASIS AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural operacién del equipo para la operacion delequipo
6.2.1.1.9 Sistema Chasis Soponar, fl]af y proteger todos los compo ner?!’es necesa.nos para la No soporta los compo nentes”necesarlo.s TORNILLO DE ACCESORIOS FLOJO debido a VIBRACION
Estructural operacién del equipo para la operacion delequipo
6.3.1.1.10 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones BARRAESTABILIZADORA PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.3.1.1.11 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones BARRAESTABILIZADORAPARTIDO debidoa
Estructural GOLPE EXTERNO
. - . . . . . . . . . TERMINAL BARRA DE DIRECCION PARTID i
6.3.1.1.12 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones Gglf:Pg EXTERNOO debidoa
Estructural
6.3.1.1.2 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones Vastagos de los cilindros de Fﬂreccmn PARTIDO
Estructural debido a FATIGA
6.3.1.1.3 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones SEGURODELAROTULAFALTANTE debido a
Estructural PRACTICA O ERROR
6.3.1.1.4 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones Pivotes de las manguetas DESGASTADOS debido a
Estructural SIN LUBRICACION
. . . . " . . . . . . Vastagos de los cilindros de direccion DOBLADO
6.3.1.1.5 E;lrs'itnsfal DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones debido a GOLPE EXTERNO
6.3.1.1.6 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones COLUMNADE DIRECCION PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.3.1.1.7 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones CRUCETAS DE DIRECCIONPARTIDO debido a
Estructural desgaste normal
6.3.1.1.8 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones VOLANTE PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
Estructural
6.3.1.1.9 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones No permite el giro del equipo en ambas direcciones MANGUETA PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
. - . . . . . . . ALOJAMIENTO ROTULA PARTIDO debido a
6.3.1.2.1 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones Permite el giro condificultad
Eatructueal 9 auip 9 DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
6.3.1.2.2 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones Permite el giro condificultad Tomnillos de sujeccion de_la mangueta FLOJO
Estructural debido a VIBRACION
6.3.1.2.3 Sistema DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones Permite el giro condificultad CRUCETAS DE DIRECCION DESGASTADOS debido a
Estructural SINLUBRICACION
. . . . . . " . e TERMINAL BARRA DE DIRECCION DESGASTADOS
6.3.1.2.4 Ezrs;itmu?al DIRECCION Permitir el giro del equipo en ambas direcciones Permite el giro condificultad debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
6.4.1.1.1 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte aIC|I|ndrotteIe§cop|coi a Iats | BOOM AGRIETADO/PARTIDO debido a FATIGA
Estructural extensiones y la patecla.
6.4.1.1.10 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro [EIE_SCOPICO' alas Extensiones AGRIETADO/PARTIDO debido a
Estructural extensiones y la patecla. PRACTICAO ERROR
. - . . No da soporte al cilindro telescopico, a las Extensiones DOBLADO debido a PRACTICA O
6.4.1.1.11 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. P . Pl xenst !
Estructural extensionesylapatecla. ERROROPERACIONAL
. - . . No da soporte al cilindro telescopico, a las Pines de bloqueo de extensiones telescopicas PARTIDO
6.4.1.1.12 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. P . Pl ' qu xenst iy
Estructural extensionesylapatecla. debidoa FATIGA
6.4.1.1.13 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro telescopico, a las Pines de bloqueo de extensiones telescopicas PARTIDO
Estructural extensiones y la patecla. debido a PRACTICA O ERROR
. . . . No da soporte al cilindro telescopico, a las Alojamiento de pines DEFORMADO debido a DESGASTES
6.4.1.1.14 Sistt B D: te al cilindro tel [ t [ tecla.
EStIrSu(S:tmu?al oom ar soporte al cllindro telescopico, a las extensiones y la patecia. extensionesylapatecla. Y/OFALLAS ESTRUCTURALES
. . . . No da soporte al cilindro telescopico, a las Pin de sujeccion del boom PARTIDO debido a
Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. .
Estructural extensionesylapatecla. SINLUBRICACION
6.4.1.1.16 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro telgscoplcf, a las | PADS DESGASTADOS debido a Operacion Normal
Estructural extensionesylapatecla.
6.4.1.1.17 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte a'c"'"dm“e'e,sc‘)p'co'l a 'af \ PADS DESGASTADOS debido a SINLUBRICACION
Estructural extensiones y la patecla.
. . . . No da soporte alcilindro telescopico, a las Base del cilindro de levante AGRIETADO/PARTIDO
6.4.1.1.18 Eirsllji(mu?al Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. extensiones y la patecla. debido a DESGASTES Y/O FALLAS
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6.4.1.1.19 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro tele.scoplco, a las Pines del ciindro de levante PARTIDO debido a
Estructural extensionesylapatecla. SINLUBRICACION
6.4.1.1.2 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro tele.scoplco, a las PINES DE POLEAPARTIDO debido a FATIGA
Estructural extensionesylapatecla.
6.4.1.1.3 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte alcilindro tele.scoplco, alas VASTAGO DEL CILINDR.O DE LEVANTE PARTIDO
Estructural extensiones y la patecla. debido a GOLPEEXTERNO
. - . . No da soporte alcilindro telescopico, a las CILINDRO TELESCOPICO PARTIDO debido a
6.4.1.1.4 Egtlrsl:itrnfal Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. extensiones y la patecla. PRACTICA O ERROR
6.4.1.15 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro telelscoplcol, alas | Seguro del pin de su]eccz)andel boom PARTIDO
Estructural extensiones y la patecla. ebido a FATIGA
. - " . N rte al cilindro tell i I . - .
6.41.1.6 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. o da soporte alc de:t;en:;cnzicofaa Ztsecla Seguro del pin del cilindro de levante PARTIDO debido a
Estructural ¥y apatecia. FATIGA
6.4.1.1.7 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro tele_scoplco, alas Seguro de los pines de las poleas PARTIDO debido a FATIGA
Estructural extensiones y la patecla.
6.4.1.1.8 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte al cilindro tele;coplco, alas Poleas del cable del boom PARTIDO debido a
Estructural extensiones y la patecla. GOLPE EXTERNO
6.4.1.1.9 Sistema Boom Dar soporte al cilindro telescopico, a las extensiones y la patecla. No da soporte alcilindro tele_scoplco, alas Rodamiento de las poleas del cable_ del boom
Estructural extensiones y la patecla. ATASCADA/O debido a SIN
6.5.1.1.1 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Base de zapata PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO
Estructural izaje
. - . . ™ P . . . ZAPATAFALTANTE debido a PRACTICA O
6.5.1.1.10 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo pa_\ra_establllzarlo durante el ERROR MANTENIMIENTO
Estructural izaje
Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Base de zapata PARTIDO/A debido a FATIGA
Estructural izaje
6.5.1.1.12 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Seguro de base de zapata PARTIDO/A debido a FATIGA
Estructural izaje
6.5.1.1.13 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Tornillos entre base y zapata FLOJO debido a VIBRACION
Estructural izaje
6.5.1.1.14 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Tornillos entre base y zapata PARTIDO debido a FATIGA
Estructural izaje
6.5.1.1.15 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Cabeza del vastago del cilindro _establllzador PARTIDO
iai debido a FATIGA
Estructural izaje
6.5.1.1.16 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Tornillo entre cilindro y viga FLOJO debido a VIBRACION
Estructural izaje
6.5.1.1.17 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Tornillo entre cilindro y viga PARTIDO debido a FATIGA
Estructural izaje
Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Viga AGRIETADA debido a DESGASTES Y/O
i FALLAS ESTRUCTURALES
Estructural izaje
6.5.1.1.19 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Nivel de burbuja FALLA debido a Operacion Normal
Estructural izaje
. - . . - . . n " Seguro de base de zapata PARTIDO debido a
6.5.1.1.2 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el gu ap !
oot GOLPEEXTERNO
Estructural izaje
6.5.1.1.3 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el ZAPATA CILINDRO NIVELACION PARTIDO debido a
Estructural izaje FATIGA
6.5.1.1.4 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Viga DOBLADO debido a GOLPE EXTERNO
Estructural izaje
6.5.1.1.5 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Pin del cilindro de extensiones PARTIDO debido a FATIGA
Estructural izaje
6.5.1.1.6 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo pavravestabilizarlo durante el Alojamiento plHESDEZIGC/I\I::;DDgeSZ:l:ebizf)l?Operacion
Estructural izaje N
6.5.1.1.7 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Vastago del cilindro de extensiones PARTIDO debido a
Estructural izaje FATIGA
6.5.1.1.8 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el Seguro pin del cilindro dedeﬁ.(ednslogiﬁ—r’GAsTlDO
Estructural izaje ebido a
6.5.1.1.9 Sistema Estabilizadores Nivelar el equipo para estabilizarlo durante elizaje No nivela el equipo para estabilizarlo durante el PADS DESGASTADOS debido a DESGASTE
Estructural izaje NORMAL/VIDA UTIL
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6.6.1.1.1 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Permitir la rotacion suave de la parte superior de la grua sobre la parte inferior No permite el mow.mlento suave de la p?rte . Rodamiento interno de |a corona DESGASTADOS debido a
Estructural superiorde lagruasobre lainferior SINLUBRICACION
6.6.1.1.2 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Permitir la rotacion suave de la parte superior de la grua sobre la parte inferior No permite el mowmlento suave de la par.te . Rodamiento |nte|jno de lacorona DESGASTADOS
Estructural superior de la grua sobre lainferior debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
6.6.1.1.3 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Permitir la rotacion suave de la parte superior de la grua sobre la parte inferior No permite el mov@lento suave de la par.te . Tornillos de sujecion de la corona FLOJO debido a
Estructural superior de la grua sobre lainferior TORQUE INADECUADO
. . . . . YA . . . . . P . DIENTES CORONA DESGASTADOS debido a
6.6.2.1.1 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmisién de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmisién de giro DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
Estructural
6.6.2.1.2 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmisién de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmisién de giro DIENTES CORONADESGASTADOS debido a
SIN LUBRICACION
Estructural
6.6.2.1.3 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmisién de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmision de giro DIENTES CORONAPARTIDO debido a SIN LUBRICACION
Estructural
6.6.2.1.4 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmision de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmisién de giro PERNOS DEANCLEJE FLOJO debido a
Estructural TORQUE INADECUADO
6.6.2.1.5 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmision de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmisién de giro PERNOS DE ANCLEJE PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.6.2.1.6 Sistema Corona de Giro-Ring Gear Servir de guia a la transmisién de giro para girar la plataforma giratoria No da guia a la transmisién de giro RODAMIENT%SEISNGTES‘II'\‘EDSODSE HACORONA
Estructural dahicl INLIIRDICACIAON
6.7.1.1.1 Sistema Contrapesa -Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Contrapesa fija AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural izaje
6.7.1.1.10 Sistema Contrapesa -Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Vastago del cilindro de contrapesas PARTIDO debido a
Estructural izaje FATIGA
Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Vastago del cilindro de cong?f;z;i?égﬁg debido a
Estructural izaje
6.7.1.1.12 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Base de contrapesas AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural izaje
6.7.1.1.13 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Base de contrapesas AGRIETADA debido a
Estractural izaje DETERIORO ESTRUCTURAL
6.7.1.1.14 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Zapata del cilindro de cqntrapesas DEFORMADO
Estructural izaje debido a GOLPEEXTERNO
6.7.1.1.2 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Contrapesas moviles AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural izaje
6.7.1.1.3 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Contrapesas moviles AGRIETADA debido a GOLPE
Estructural izaje EXTERNO
6.7.1.1.4 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Tubo de alojamiento de contrapes;;?:;ﬁg debido a
Estructural izaje GOLPE
6.7.1.1.5 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Tornillos de sujeccion d? a contrapesa PARTIDO
i debido a GOLPE EXTERNO
Estructural izaje
6.7.1.1.6 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Tornillos de sujeccion de la cpntrapesa PARTIDO
Estructural izaje debido a FATIGA
. . i . . o Tornillos de sujeccion de la contrapesa FLOJO
6.7.1.1.7 Sistema Contrapesa -Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el ' Hiecct a
P debido aDETERIOROS, POR
Estructural izaje
6.7.1.1.8 Sistema Contrapesa -Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Tornillos de sujeccion delcilindro PARTIDO debido a FATIGA
Estructural izaje
6.7.1.1.9 Sistema Contrapesa - Counterweight Mantener el equilibrio de la grua durante elizaje No manteniene el equilibrio de la grua durante el Tornillos de sujeccion del cilindro FLOJO
Estr debido a DETERIOROS, POR
uctural izaje e DTN
6.8.1.1.1 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Tornillos .sujeclon del motor del cabrestante PARTIDO
debido aDETERIOROS, POR
Estructural
Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Seguro del pin del gancho PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.11 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Tornillos sujecion del mmo‘r del cabrestante FLOJO
Estractural debido aVIBRACIONES
6.8.1.1.12 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Gancho DEFORMADO debido a GOLPE EXTERNO
Estructural
6.8.1.1.13 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Gancho DESGASTADOS debido a desgaste normal
Estructural
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6.8.1.1.14 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Rodillo del cabrestante ATASCADA/O debido a
Estructural SIN LUBRICACION
6.8.1.1.15 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Varilla de posicionamiento del cable PARTIDO debido a
Estructural FATIGA
6.8.1.1.16 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Seguro del cable PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.17 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Pines de soporte base del tambor PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.18 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Base del tambor AGRIETADA debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.19 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho TAMBOR AGRIETADO/DESGASTADO debido a FATIGA
Estructural
" " Seguro de los pines de las bases del tambor FALTANTE
6.8.1.1.2 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la pateclay al gancho debido a PRACTICA O ERROR
Estructural
Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Base deltambor DOBLADO debido a PRACTICA O
ERROR OPERACIONAL
Estructural
6.8.1.1.21 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Cable del cabrestante MAL ENRUTADO debido a
PRACTICA O ERROR
Estructural
6.8.1.1.22 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Seguro de los pines de las base_s del tambor PARTIDO
debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.3 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Rodamientos de las polea§ de la patecla ATASCADA/O
Estructural debido a SIN LUBRICACION
6.8.1.1.4 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho POLEA ATASCADA/O debido a SINLUBRICACION
Estructural
6.8.1.1.5 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Pines de la patecla PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.6 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Seguro de los pines de la patecla PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.7 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la patecla y al gancho Tornlllos desujeciondela pateclaFLOJO
Estructural debido a DETERIOROS, POR
6.8.1.1.8 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la pateclay al gancho Pin del gancho PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
6.8.1.1.9 Sistema Sistema de cabrestante Dar soporte al cable, a la patecla y al gancho No da soporte al cable, a la pateclay al gancho Lengueta del gancho PARTIDO debido a FATIGA
Estructural
PELDANO ESCALERA DE ACCESO DOBLADO
6.9.1.1.1 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la debid
Estructural Plataforma cabina ebido a PRACTICAO ERROR
6.9.1.1.2 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la TORNILLO SOPORTE ESCALERAPARTIDO debido a
Estructural Plataforma cabina FATIGA
PISO DE LAPLATAFORMA DE ACCESO
6.9.1.1.3 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la AGRIETADO/DESGASTADO debido a PRACTICAO
Estructural Plataforma cabina ERROR OPERACIONAL
6.9.1.1.4 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la PELDANO DEFORMADO debido a GOLPE EXTERNO
Estructural Plataforma cabina
6.9.1.1.5 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la PISODELA PI_'ATAFORMA DEACCESO INADECUADO
Estructural Plataforma cabina debido a PRACTICA O ERROR
6.9.1.1.6 Sistema Escaleras, Pasamanos y Permitir el acceso seguro y comodo a la cabina No permite el acceso seguro y comodo a la PASAMANOS PARTIDO debido 2 PRACTICA O
Estructural Plataforma cabina ERROR OPERACIONAL
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Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000

No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se

COMPUERTA DEL FRENO DE MOTOR PEGADO debido a

711l Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente Hollin
71112 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se VALVULA DE FRENO DE MOTOR Y52 DANADO
R p rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente debidoa DESCONOCIDO
71113 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor Disminuir las revoluciones del moFor por deba.jo de 1000 No disminuye las revoluciones del m.otor por de.bajo de 1000 rpm cuando se VALVULA MARIPOSA PEGADO ABIERTO debido a
rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente SUCIEDAD
. . . Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se CILINDRO ACTUADOR DE RETARDO DANADO debido a
71114 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor ) ) . . ;
rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente Operacion Normal
71115 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor Disminuir las revoluciones del moFor por deba.]o de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por depajo de 1000 rpm cuando se LINEA NEUMATICA ROTO debido a ROCE
rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente
. . . Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se SALIDA DEL MODULO ECU ABIERTO/EN CORTO
7.1.1.16 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor ) ) B . n
rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente debidoa DESCONOCIDO
71117 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se COMPUERTA DEL FRENO DE MOTOR DESAJUSTADO
e p rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . . Disminuir las revoluciones del motor por debajo de 1000 No disminuye las revoluciones del motor por debajo de 1000 rpm cuando se CABLEADO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO
71118 Sistema de Frenos primario 1 Freno de motor " . " "
rpm cuando se baja una pendiente baja una pendiente debidoa DESCONOCIDO
. Detener uniformemente el equipo cuando se . Bandas de freno DESGASTADOS debido a
7.21.1.1 Fi 1 Fi ) . . No fi |
Sistema de Frenos primario renos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de 0 frena elequipo PRACTICAO ERROR
7.21.1.2 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener unlforme.‘meme e_l €quipo cyando se No frena el equipo ROTOCAMARAS FRENO FUGAS debido a Operacion
desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Normal
7.21.13 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener unlformgmente e.l €quipo c.uando se No frena el equipo COMPRESOR DE AIRE FUGA INTER.NA debido a Alta
desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de temperatura de aire comprimido
. A - Detener uniformemente el equipo cuando se . MANGUERA SISTEMA NEUMATICO ROTO
7.21.1.4 Fi 1 Fi 3 . . No fi | .
Sistema de Frenos primario renos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de o frena efequipo debido a FRICCION Y/O
. A - Detener uniformemente el equipo cuando se . TANQUE DE DEPOSITO DE AIRE SERVICIO ROTO
7.2.1.1. Fi 1 Fi 3 . . No fi | n
5 Sistema de Frenos primario renos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de o frena efequipo debidoa CORROSION
. A - Detener uniformemente el equipo cuando se . VALVULA PEDAL FRENO DANADO debido a
72116 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de No frena el equipo DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . . - Detener uniformemente el equipo cuando se n VALVULA RELAY FRENO OXIDACION INTERNA
72117 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de No frena el equipo debidoa CONDENSACION
72118 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener uniformemente el equipo cuando se No frena el equino VALVULA RELAY FRENO FUGAS debido a OXIDADO
R p desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de quip POR PRESENCIA HUMEDAD
. . . - Detener uniformemente el equipo cuando se . . . Bandas de freno DESGASTADOS debido a
72121 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplazaa cualquier velocidad al aplicar el pedal de Detienen el equipo pero lo hace deficientemente PRACTICAO ERROR
72122 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener unlformgmente e.l eduipo c_uando se Detienen el equipo pero lo hace deficientemente ROTOCAMARAS FRENO FUGAS debido a Operacion
desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Normal
. . . . Detener uniformemente el equipo cuando se . . . VALVULA RELAY FRENO OXIDACION INTERNA
7.21.23 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Detienen el equipo pero lo hace deficientemente debido a CONDENSACION
. . . . Detener uniformemente el equipo cuando se . . . CILINDRO ACTUADOR DE BANDA PEGADO
72124 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Detienen el equipo pero lo hace deficientemente debido a SUCIEDAD
7.21.25 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener unlformgmente gl equipo cgando se Detienen el equipo pero lo hace deficientemente RESORTE DE LA BANDA PARTIDO debido a Operacion
desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Normal
. . . - Detener uniformemente el equipo cuando se . . - CAMPANA DE FRENO DESGASTADOS debido a
7.21.2.6 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de Detienen el equipo pero lo hace deficientemente DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
7.21.2.7 Sistema de Frenos primario 1 Frenos de Servicio Detener uniformemente el equipo cuando se Detienen el equipo pero lo hace deficientemente FRENO DE SERVICIO DESAJUSTADO debido a

desplaza a cualquier velocidad al aplicar el pedal de

Operacion Normal
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8.1.1.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador de la longitud del boom No emite senal visual al operador de la longitud del boom Potenciometro del sensor FALLA debido a
DESCONOCIDO
8.1.1.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador de la longitud del boom No emite senal visual al operador de la longitud del boom CABLE PARTIDO debido a DESCONOCIDO
8.1.1.1.3 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador de la longitud del boom No emite senal visual al operador de la longitud del boom CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
DESCONOCIDO
8.1.1.1.4 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador de la longitud del boom No emite senal visual al operador de la longitud del boom TARJETA ELECTRONICA FALLA debido a
DESCONOCIDO
8.1.2.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador del angulo del boom No emite senal visual al operador del angulo del boom Sensor del angulo del boom FALLA debido a
DESCONOCIDO
8.1.2.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al operador del angulo del boom No emite senal visual al operador del angulo del boom CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
DESCONOCIDO
81311 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al ope_rador del porcentz_ije de No emite senal visual al operador del porcentaje de longitud de CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
longitud de las extensiones las extensiones
DESCONOCIDO
8.1.3.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Emitir una senal visual al ope_rador del porcentz_ije de No emite senal visual al operador del porcentaje de longitud de SENSOR DE PROXIMIDAD FALLA debido a
longitud de las extensiones las extensiones
DESCONOCIDO
)0/ i i )0/
8.1.4.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapaz:e;:if:‘li?uge,% y 100% No extiende ni retrae las eta[;e;sstijelloao?tlz}da 46,92y 100% Valvula Y38 PEGADO ABIERTO debido a
g 9 DESCONOCIDO
)0/ i 1l 0/
8.1.4.1.10 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapaz:e;:&l);:‘litauge.% y 100% No extiende ni retrae las eta[;a;ssielloao?trda 46,92y 100% Bobina de la valvula Y38 ABIERTO debido a
g g DESCONOCIDO
. . " . . . E I | 46,92 y 100% N i i I | 46,92 y 100% " .
8.1.4.1.11 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom xiraer y retraer las etapas de boom_a 6,92y 100% 0 extiende ni retrae las etapas de boqm 246,92y 100% Sensores de pinado QUEMADO debido a DESCONOCIDO
de su longitud de su longitud
)0/ i 1l 0,
8.1.4.1.12 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapaz:esl:?;:‘li[auze.% y 100% No extiende ni retrae las eta%aessciellolz]o?trda 46,92y 100% Valvula Y40 PEGADO ABIERTO debido a
9 9 DESCONOCIDO
)0/ i i 0/
8.1.4.1.13 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapas del boom_a 46,92y 100% No extiende ni retrae las etapas del boc_:m 246,92y 100% Valvula Y40 PEGADO CERRADO debido a
de su longitud de su longitud
DESCONOCIDO
)0/ i 1l )0/
8.1.4.1.14 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Bxtraer y retraer las etapas del boom_a 46,92y 100% No extiende ni retrae las etapas del boc_)m 246,92y 100% Modulo ZE1 QUEMADO debido a SOBRECARGA
de su longitud de su longitud
)0/ i 1l )0/
8.1.4.1.15 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapas del boom_a 46,92y 100% No extiende ni retrae las etapas del boc_)m 246,92y 100% CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
de su longitud de su longitud
DESCONOCIDO
)0/ i i )0/
8.1.4.1.16 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapazse;llj)?;r:nitaufsz y 100% No extiende i retrae las etazzssiellot:]oci)tr:da 46,92y 100% JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a
9 9 DESCONOCIDO
. . " . . . Extraer y retraer las etapas del boom a 46,92 y 100% No extiende ni retrae las etapas del boom a 46,92 y 100% TUBERIAS ROTO debido a DETERIOROS,
8.1.4.1.17 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom de su longitud de su longitud POR
0, i i )0/
8.1.4.1.18 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapas del boom_a 46,92y 100% No extiende ni retrae las etapas del boc_)m 246,92y 100% Extensiones del boom PEGADO debido a SIN
de su longitud de su longitud
LUBRICACION
81412 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapas del boom a 46,92 y 100% No extiende ni retrae las etapas del boom a 46,92 y 100% VALVULA BYPASS MAL UBICADOS debido a
T de su longitud de su longitud PRACTICA O ERROR
)0/ i i )0/
81413 | Sistema electrohidraulico | sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapas del boom a 46,92 y 100% No extiende i retrae las etapas del boom a 46,92y 100% BOMBA PRINCIPAL FALLA debido a DESCONOCIDO
de su longitud de su longitud
81414 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapas del boom a 46,92 y 100% No extiende ni retrae las etapas del boom a 46,92 y 100% BOMBA PRINCIPAL DESGASTADOS debido a
B de su longitud de su longitud DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
)0/ i i )0/
8.14.15 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapazgeslscl)(t’)r:nitaug&QZ y 100% No extiende i retrae las elazzssielloio?mda 46,92y 100% Valvula Y38 PEGADO CERRADO debido a
9 9 DESCONOCIDO
)0/ i i )0/
8.1.4.16 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapaz:eslscl)(t’)r:nitaug&QZ y 100% No extiende i retrae las EIaZiSSieLT?[T; 46,92y 100% valvula Y6a/Y6bh PEGADO ABIERTO debido a
9 9 DESCONOCIDO
)0/ i i )0/
8.1.4.17 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraery retraer las etapazgeslscl)oor:nnaugG,QZ y 100% No extiende i retrae las EIaZiSieILEIO?tTda 46,92y 100% valvula Y6a/Y6b PEGADO CERRADO debido a
9 9 DESCONOCIDO
)0/ i i )0/
8.1.4.1.8 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapas del boom_a 46,92y 100% No extiende ni retrae las etapas del boz_)m 246,92y 100% Resorte pines del cilindro PARTIDO debido a FATIGA
de su longitud de su longitud
)0/ i i )0/
8.1.4.1.9 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Extraer y retraer las etapas del boom_a 46,92 y 100% No extiende ni retrae las etapas del boz_)m 246,92y 100% Relay K81/K84/k86/k56 QUEMADO debido a
de su longitud de su longitud
DESCONOCIDO
. . . . . N " . . - . - Sensor de presion cilindro de levante FALLA
8.1.5.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Indicar la presion en el cilindro de levante No indica la presion en el cilindro de levante debido a DESCONOCIDO
8.1.5.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Boom Indicar la presion en el cilindro de levante No indica la presion en el cilindro de levante CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a

DESCONOCIDO
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Falla Funcional

Modo de Falla

8.1.6.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar visualmente la velocidad del viento No indica visualmente la velocidad del viento Anemometro FALLA debido a DESCONOCIDO
Boom
8.1.6.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar visualmente la velocidad del viento No indica visualmente la velocidad del viento CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
Boom DESCONOCIDO
8.1.7.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a
Boom DESCONOCIDO
8.1.7.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado Modulo ZE2 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
Boom
8.1.7.1.3 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
Boom DESCONOCIDO
. . . . . . . . . S . Bl lvula Y4a/Y4b PEGADO ABIERT
8.1.7.14 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado oque de valvula da/b'db DGESCOONOCIDC())
Boom ebido a
8.1.7.15 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado BOMBA PRINCIPAL FALLA debido a DESCONOCIDO
Boom
8.1.7.16 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado Valvula Y10 FALLA debido a DESCONOCIDO
Boom
8.1.7.1.7 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado Bloque control de cilindro FALLA debido a
Boom DESCONOCIDO
8.1.7.1.8 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Subir y bajar el boom al angulo de trabajo deseado No sube ni baja el boom al angulo de trabajo deseado Relay de boom QUEMADO debido a DESCONOCIDO
Boom
. . . sistema Emitir una alarma sonora al operador cuando el cilindro No emite alarma sonora al operador cuando el cilindro .
8.3.21.1 Sistema electrohidraulico electrohidraulic uede asequrar uede asequrar CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
P 9 P 9 DESCONOCIDO
. . . sistema Emitir una alarma sonora al operador cuando el cilindro No emite alarma sonora al operador cuando el cilindro . X
83212 Sistema electrohidraulico electrohidraulic puede asegurar puede asegurar Pito FALLA debido a DESCONOCIDO
. . . sistema Emitir una alarma sonora al operador cuando el cilindro No emite alarma sonora al operador cuando el cilindro .
83213 Sistema electrohidraulico electrohidraulic puede asegurar puede asegurar SENSOR POSICION FALLA debido a DESCONOCIDO
8.3.3.1.1 Sistema electrohidraulico SIS[emaelectrohidraulic Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton Valvula Y19 FALLA debido a DESCONOCIDO
8.3.3.1.2 Sistema electrohidraulico SIS[emaeIectrohidraulic Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton Switch S114 PEGADO debido a SUCIEDAD
8.3.3.1.3 Sistema electrohidraulico SIS[emaeIectrohidraulic Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton Relay K23 QUEMADO debido a SOBRECARGA
8.3.3.14 Sistema electrohidraulico sistema . . Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
electrohidraulic
DESCONOCIDO
. . " sistema . . . Bomba contrapesas DESGASTADOS debido a
8.3.3.15 Sistema electrohidraulico electrohidraulic Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton DESGASTENORMALNVIDA UTIL
8.3.3.1.6 Sistema electrohidraulico sistema . . Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
electrohidraulic POR
8.3.3.1.7 Sistema electrohidraulico SIStemaeIectrohidraulic Subir y bajar las contrapesas con un max de 30 Ton No sube y/o no baja las contrapesas con un max de 30 Ton SENSOR POSICION FALLA debido a DESCONOCIDO
84.11.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar al operador la presion de aceite del sistema de No indica la presion de aceite del sistema de direccion BOMBILLO DEL PANEL QUEMADO debido a
direccion direccion DESCONOCIDO
8.4.1.1.2 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar al operador la presion de aceite del sistema de No indica la presion de aceite del sistema de direccion CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
direccion direccion DESCONOCIDO
8.4.1.1.3 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar al operador la presion de aceite del sistema de No indica la presion de aceite del sistema de direccion Switch indicador de presion SLL8/S119 FALLA
N . N . debido aDESCONOCIDO
direccion direccion
84211 Sistema electrohidraulico istema electrohidraulico de Indicar al operador que esta activado o desactivado el No Indica al operador que esta activado o desactivado el Switch final de carrera S131/S151 FALLA
e 'S draut SIS ! d#ézcion modo cangrejo modo cangrejo debido aDESCONOCIDO
84212 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar al operador que es‘f;‘:;;"g?fegesam"’ad" el No Indica al operador que eota dicz‘;d‘r’e‘.’odesm“’ad" el BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debido a
direccion orel arel DESCONOCIDO
8.4.213 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Indicar al operador que esﬁoaggl\éaaiorc;iesactlvado el No Indica al operador que ersntsdaocz\;d?egodesactlvado el CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
direccion orel arel DESCONOCIDO
8.4.3.1.1 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro de la direccion con motor apagado No permite el giro de la direccién con motor apagado BOMBA AUXILIAR DESGASTADOS debido a

direccion

DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
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Numeracié Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
. . . . . N - . . . . . . . Valvula limitadora de presion PEGADO ABIERTO
8.4.3.1.4 Sistema electrohidraulico sistema e(ljeircel::(::l?(l;:]raullco de Permitir el giro de la direccion con motor apagado No permite el giro de la direccién con motor apagado debido a DESCONOCIDO
. . . . . N - . . . . . . . Valvula cheque auxiliar PEGADO ABIERTO
8.4.3.15 Sistema electrohidraulico sistema e(ljeirc;rc(::?éiraullco de Permitir el giro de la direccion con motor apagado No permite el giro de la direccién con motor apagado debido a DESCONOCIDO
8.4.3.1.7 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro de la direccion con motor apagado No permite el giro de la direccién con motor apagado MANGUEEQR?OTO debido a DETERIOROS,
direccion
. . . . . . - . . . . . . . Bomba sistema de direccion cangrejo DESGASTADOS
8.4.4.1.1 Sistema electrohidraulico sistema e(ljei::;rc(::?é%raullco de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
. . . . . . - . . . . . . . LINEA NEUMATICA ROTO debido a DETERIOROS,
8.4.4.1.10 Sistema electrohidraulico sistema e(ljei::etztlliwéiraullco de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES
84412 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Valvula Y21 PEGADO ABIERTO debido a
direccion DESCONOCIDO
84413 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Valvula Y21 PEGADO CERRADO debido a
direccion DESCONOCIDO
. . . . . . - . . . . . . . MANGUERA ROT! i DETERIOROS,
84414 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida GU POR OTO debido a OROS
direccion
8.4.4.15 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Valvulas Y22/Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO
direccion
8.4.4.16 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
direccion DESCONOCIDO
8.4.4.1.7 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Switch S81/S210 FALLA debido a DESCONOCIDO
direccion
8.4.4.18 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Relay KISIMGIK”/KBIWSIKR QUEMADO
direccion debido aDESCONOCIDO
8.4.4.19 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir el giro del equipo en area reducida No permite el giro del equipo en area reducida Seguro de direccion cel\jng?)r_zjo P%GEASDC%ESETDAODO
direccion ebido a
84511 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite girar el equipo Bomba de direccion ATASCADA/O debido a
direccion DESCONOCIDO
84512 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite girar el equipo MANGUEEQRROTO debido a DETERIOROS,
direccion e e i e e o e
84513 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite girar el equipo EJE ATASCADA/O debido a PRACTICA O
direccion ERROR OPERACIONAL
84521 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite el giro suave del equipo con motor prendido Bomba de direccion DESSGGASSTAD(C))S debl/(\j;] a
direccion DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
8.4.5.22 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite el giro suave del equipo con motor prendido Valvula limitadora de presion FALLA debido a
direccion DESCONOCIDO
8.4.5.23 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite el giro suave del equipo con motor prendido TERMINAL DESD(IBEngAAS?rgSI\l?)e;;\(:XfNIDA
direccion
84524 Sistema electrohidraulico sistema electrohidraulico de Permitir giros suaves del equipo con motor prendido No permite el giro suave del equipo con motor prendido CRUCETAS DE DTi%CIOgé;égﬁg%%%
direccion ebido a
85.1.1.1 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Asegurar y d_esaseg_urar a superestructuf&_l con el chasis No asegura ni dgsaseg_ura la supereslructur_a con elchasis para GUAYA PARTIDO/A debido a FATIGA
paraevitar el giro de la grua en posicion 0y 180 evitar el giro de la grua en posicion 0y 180 grado
. . . . . . . Asegurar y desasegurar la superestructura con el chasis No asegura ni desasegura la superestructura con el chasis para .
8.5.1.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro paraevitar el giro de la grua en posicion 0y 180 evitar el giro de la grua en posicion 0y 180 grado PIN DOBLADO debido a GOLPE EXTERNO
85113 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Asegurar y d_esaseg_urar la superestructuf&_l con el chasis No asegura ni dgsaseg_ura la superestructur._’;\ con el chasis para PALANCA DEL SEGURO DE GIRO ATASCADA/O
paraevitar el giro de la grua en posicion 0y 180 evitar el giro de la grua en posicion 0y 180 grado debido a SUCIEDAD
. . " . . . . Asegurar y desasegurar la superestructura con el chasis No asegura ni desasegura la superestructura con el chasis para .
8.5.1.1.4 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro paraevitar el giro de la grua en posicion 0 y 180 evitar el giro de la grua en posicion 0y 180 grado PIN FLOJO debido a VIBRACIONES
85211 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Detener el giro del equipo cuando el operador presiona el No detiene el giro del equipo cuando el operador presiona el VALVULA PEDAL DEL FRENO PEGADO ABIERTO
pedalde freno pedal de freno. debido a DESCONOCIDO
. . . . . . . Detener el giro del equipo cuando el operador presiona el No detiene el giro del equipo cuando el operador presiona el VALVULA PEDAL DEL FRENO PEGADO CERRADO
8.5.2.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro pedalde freno pedal de freno. debido a DESCONOCIDO
85215 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Detener el giro del equipo cuando el operador presiona el No detiene el giro del equipo cuando el operador presiona el DISCO FRENO DESGASTADOS debido a

pedalde freno

pedal de freno.

DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
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8.53.1.2

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira hacia uno de los lados Gnicamente

TARJETA EPO FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.1.6

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira hacia uno de los lados Unicamente

BLOQUE PRINCIPAL DE GIRO QUEMADO
debido a DESCONOCIDO

8.5.3.1.7

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira hacia uno de los lados Gnicamente

MANGUERA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD

8.53.2.1

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

FILTRO PILOTO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD

8.53.211

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA DE ALIVIO PILOTO DE GIRO PEGADO CERRADO
debido a DESCONOCIDO

8.53.22

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO

85323

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

TARJETA EPO FALLA debido a DESCONOCIDO

8.53.24

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.25

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

MANGUERA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD

8.5.3.2.6

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

BOMBA PILOTO DESGASTADOS debido a
DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

8.5.3.2.7

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad menor de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO ABIERTO
debido a DESCONOCIDO

85331

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

BOMBA DE GIRO DESGASTADOS dehido a
DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

8.5.3.3.10

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO CERRADO
debido a DESCONOCIDO

853311

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Filtro sistema piloto OBSTRUIDO INTERNAMENTE
debido a SUCIEDAD

85.3.3.12

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

BOMBA PILOTO DESGASTADOS debido a
DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

85.3.3.13

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

MOTOR DE GIRO DESGASTADOS debhido a
DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

85.3.3.14

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
POR

8.5.3.3.15

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA Y20 ATASCADA/O debido a SUCIEDAD

8.5.3.3.16

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

BOBINA DE LA VALVULA Y20 ABIERTO
debido a DESCONOCIDO

8.5.3.3.2

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

CAJA DE GIRO FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.3.3

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

PINON DE ATAQUE DESGASTADOS debido a Operacion
Normal

85334

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

Corona de giro DESGASTADOS debido a
DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

8.5.3.35

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

BLOQUE DE VALVULA PILOTO FALLA
debido a DESCONOCIDO

8.5.3.3.6

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.3.7

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

TARJETA EPO FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.38

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

MODULO ZEO FALLA debido a DESCONOCIDO

8.5.3.3.9

Sistema electrohidraulico

Sistema electrohidraulico de giro

Girar la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

No gira la estructura superior de la grua en ambos sentidos a
una velocidad de 0.83 revoluciones en un intervalo de 60

VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO ABIERTO
debido a DESCONOCIDO
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Numeracién Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
8.5.5.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Liberar freno de la grua cuando se presiona el boton de giro No libera freno de la grua cuando se presiona el boton de giro RELAY K65/K15 FALLA debido a DESCONOCIDO
libre. libre.
8.55.1.3 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de giro Liberar freno de la grua cuando se presiona el boton de giro No libera freno de la grua cuando se presiona el boton de giro VALVULA Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO
libre. libre.
. . . Sistema electrohidraulico de Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la - . . . .
8.6.1.1.1 Sistema electrohidraulico TR . . No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del SWITCH DE INCLINACION FALLA debido a DESCONOCIDO
inclinacionde cabina visual del operador operador
. . . Sistema electrohidraulico de Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la - . . . .
8.6.1.1.2 Sistema electrohidraulico PR . . No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
inclinacionde cabina visual del operador operador
. . . Sistema electrohidraulico de Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la - . . . BOBINA DE VALVULA Y103 ABIERTO/EN CORTO
8.6.1.1.3 Sistema electrohidraulico T . . No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del R
inclinacionde cabina visual del operador operador debido a DESCONOCIDO
8.6.1.1.4 Sistema electrohidraulico Sistema electro'hld'raullkco de . Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del BOTON DE INCLINACION PEGADO debido a
inclinacionde cabina visual del operador
operador DESCONOCIDO
86115 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del SPOOL DE LA VALVULA Y103 PEGADO
R inclinacionde cabina visual del operador opegradopr) ¢ debido a DESCONOCIDO
86116 Sistema electrohidraulico Sistema electrohidraulico de Inclinar la cabina de la grua max 20 grados para mejorar la No inclina la cabiana de la grua para mejorar la visual del MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
e inclinacionde cabina visual del operador opegradopr) ¢ POR
. . . i I hi li . . P - . Lo ENSOR DE ANGULO DE INCLINACION DE LA GRUA
8.6.2.1.1 Sistema electrohidraulico Sistema e ectrq ldvrau ',w de . Indicar visualmente el angulo de inclinacion de la grua No indica visualmente el angulo de inglinacion de la grua SENSO GuLO ¢ clo GRU
inclinacionde cabina FALLA
) ) " i I hi li ) ) - N Lo )
8.6.2.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema e ectroinlcd"r::;iz;c:]:: cabina Indicar visualmente el angulo de inclinacion de la grua No indica visualmente el angulo de inglinacion de la grua CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
87111 Sistema electrohidraulico Sistema Amortiguar los impactos y vibraciones generadas No amortigua los imnactos y vibraciones generados por la via CILINDRO DE SUSPENSION DESGASTADOS
e electrohidraulic por las irregularidades de la via 9 P y 9 P debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
87112 Sistema electrohidraulico Sistema Amortiguar los impactos y vibraciones generadas No amortigua los imnactos y vibraciones generados por la via SELLOS CILINDRO DE SUSPENSION DESGASTADOS
e electrohidraulic por las irregularidades de la via 9 P y 9 P debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL
8.7.1.13 Sistema electrohidraulico Sistema . . Amortiguar los |mpactos_y vnbrac!ones generadgs No amortigua los impactos y vibraciones generados por la via MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
electrohidraulic por las irregularidades de la via POR
8.7.1.14 Sistema electrohidraulico Sistema Amortiguar los impactos y vibraciones generadas No amortigua los impactos y vibraciones generados por la via BOMBA DE SUSPENSION DESGASTADOS
e electrohidraulic por las irregularidades de la via g P y 9 P debido a DESGASTE NORMAL/VIDA
8.7.1.15 Sistema electrohidraulico Sistema . . Amortiguar los |mpactos_y wbrac!ones generadgs No amortigua los impactos y vibraciones generados por la via VALVULA Y70 PEGADO CERRADO debido a
electrohidraulic por las irregularidades de la via
. DESCONOCIDO
. . . Sistema Amortiguar los impactos y vibraciones generadas . . . . . BLOQUE DE VALVULAS DE EJE ATASCADA/O
8.7.1.16 Sistema electrohidraulico electrohidraulic por las imegularidades de la via No amortigua los impactos y vibraciones generados por la via debido aSUCIEDAD
. . " Sistema Bloquear y desbloquear el sistema de suspension cuando la No bloquea ni desbloquea el sistema de suspension cuando la .
8.7.21.1 Sistema electrohidraulico electrohidraulic gruaesta abajo grua esta abajo FUSIBLE 15F23L QUEMADO debido a DESCONOCIDO
87212 Sistema electrohidraulico Sistema Bloquear y desbloquear el sistema de suspension cuando la No bloquea ni desbloquea el sistema de suspension cuando la CABLEADO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO
e electrohidraulic gruaesta abajo grua esta abajo debido a DESCONOCIDO
. . " Sistema Bloquear y desbloquear el sistema de suspension cuando la No bloquea ni desbloquea el sistema de suspension cuando la .
87.213 Sistema electrohidraulico electrohidraulic gruaesta abajo grua esta abajo SWITCH S222 FALLA debido a DESCONOCIDO
87411 Sistema electrohidraulico Sistema ) ) Nivelar manualmente la grua hasta la posicion de No nivela manualmente la grua hast_a la posicion de carreteray SENSOR DE NIVEL FALLA debido a DESCONOCIDO
electrohidraulic carretera y arriba total. arriba total
87412 Sistema electrohidraulico Sistema Nivelar manualmente la grua hasta la posicion de No nivela manualmente la grua hasta la posicion de carreteray SWITCH DE NIVELACION FALLA debido a DESCONOCIDO
e electrohidraulic carretera y arriba total. arriba total
. . . Sistema Nivelar manualmente la grua hasta la posicion de No nivela manualmente la grua hasta la posicion de carretera y .
87.4.13 Sistema electrohidraulico . . 8 N CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
electrohidraulic carretera y arriba total. arriba total
87414 Sistema electrohidraulico Sistema Nivelar manualmente la grua hasta la posicion de No nivela manualmente la grua hasta la posicion de carretera y VALVULA Y10/Y12/Y16/Y18 FALLA debido a DESCONOCIDO
e : draut electrohidraulic carretera y arriba total. arriba total !
87415 Sistema electrohidraulico Sistema Nivelar manualmente la grua hasta la posicion de No nivela manualmente la grua hasta la posicion de carretera y RELAY DE SISTEMA DE NIVELACION QUEMADO
o electrohidraulic carretera y arriba total. arriba total debido a DESCONOCIDO
8.8.1.1.1 Sistema electrohidraulico SISlemaellectmhidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Extiende y retrae unas extensiones y otras no. SWITCH DE EXTENSION FALLA debido a DESCONOCIDO
" longitud.
8.8.1.1.2 Sistema electrohidraulico SISlemilectrchidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Extiende y retrae unas extensiones y otras no. VALVULA Y26/Y27/Y28/Y29 FALLA debido a DESCONOCIDO
" longitud.
8.8.1.1.3 Sistema electrohidraulico SISlemglectmhidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Extiende y retrae unas extensiones y otras no. EXTENSION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD
" longitud.
8.8.1.1.4 Sistema electrohidraulico Sistema Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Extiende y retrae unas extensiones y otras no. Viga ATASCADA/O debido a SIN LUBRICACION

electrohidraulico

longitud.
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Numeracién Sistema Subsistema Funcién Falla Funcional Modo de Falla
8.8.1.1.5 Sistema electrohidraulico Sls‘emsleclrohidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Extiende y retrae unas extensiones y otras no. CONSOLA OPERADOR FALLA debido a DESCONOCIDO
" longitud.
8.8.1.2.1 Sistema electrohidraulico Sistema . . Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de No extender ni retraer las extensiones a un 50 0 100 % de VALVULADE ALIVIO PRIN.CIPAL PEGADO ABIERTO
electrohidraulico N . debido a DESCONOCIDO
" longitud. longitud.
8.8.1.2.2 Sistema electrohidraulico Sistema . . Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de No extender ni retraer las extensiones a un 50 0 100 % de VALVULADE ALIVIO PRIN(.:IPAL PEGADO CERRADO
electrohidraulico N - debido a DESCONOCIDO
" longitud. longitud.
. . . Sistema . " . BOMBA DE ESTABILIZADORES DESGASTADOS
0 0
8.8.1.2.3 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Extender y retraer las exten§|ones aun500 100 % de No extender ni retraer las extgnsmnes aun 500100 % de debido a DESGASTE NORMALNVIDA
" longitud. longitud.
8.8.1.2.4 Sistema electrohidraulico Sistema . . Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de No extender ni retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Valvula Y108 PEGADO ABIERTO debido a
electrohidraulico N Ny
" longitud. longitud. DESCONOCIDO
8.8.1.2.8 Sistema electrohidraulico SIStemzlectrohidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de No extender ni retraer las extensiones a un 50 0 100 % de RELAY K82 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
" longitud. longitud.
8.8.1.29 Sistema electrohidraulico SIStemZIectrohidraulico Extender y retraer las extensiones a un 50 0 100 % de No extender ni retraer las extensiones a un 50 0 100 % de Fusible F33 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
" longitud. longitud.
8.8.21.1 Sistema electrohidraulico SIStemZIectrohidraulico Indicar visualmente la fuerza normal en cada estabilizador No indica visualmente la fuerza normal en cada estabilizador SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO
8.8.2.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema . . Indicar visualmente la fuerza normal en cada estabilizador No indica visualmente la fuerza normal en cada estabilizador CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
electrohidraulico
id DESCONOCIDO
. . . Sistema " . - . - N . BOMBA DE ESTABILIZADORES DESGASTADOS
8.8.2.2.1 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Indicar visualmente la fuerza normal en cada estabilizador No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo debido a DESGASTE NORMALNVIDA
. . . i . . - . . . - N . MAN ERA ROT! i DETERIOROS,
8.8.3.1.1 Sistema electrohidraulico Sistema . . Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo GU OTO debido a OROS
electrohidraulico POR
8.8.3.1.2 Sistema electrohidraulico Sistema . . Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
electrohidraulico
id DESCONOCIDO
. . . Sistema . . - . . . - . . Valvula de control principal PEGADO ABIERTO
8.8.3.1.3 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo debido a DESCONOCIDO
8.8.3.14 Sistema electrohidraulico SIS[emZIectrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo RELAY K82 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
8.8.3.15 Sistema electrohidraulico SIS[emZIectrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo Fusible F33 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
. . . Sistema . . - . . . - . . VALVULA CONTRABALANCE PEGADO ABIERTO
8.8.3.1.6 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo debido aDESCONOCIDO
. . . Sistema . . - . . . - . . VALVULA CONTRABALANCE PEGADO CERRADO
8.8.3.1.7 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo debido aDESCONOCIDO
. . " Sistema . . - . . . - . . Valvula de control principal PEGADO CERRADO
8.8.3.1.8 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo No sube y/o no baja los estabilizadores para nivelar el equipo debido a DESCONOCIDO
. . " Sistema . . - . . . - VALVULA Y30/Y31/Y32/Y33 PEGADO ABIERTO
8.8.3.2.1 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo Sube y baja unos estabilizadores y otros no debido a DESCONOCIDO
8.8.3.2.2 Sistema electrohidraulico Sistema . . Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo Sube y baja unos estabilizadores y otros no MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS,
electrohidraulico POR
. . " Sistema . . - . . . - SWITCH DE ESTABILIZADORES FALLA
8.8.3.2.3 Sistema electrohidraulico electrohidraulico Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo Sube y baja unos estabilizadores y otros no debido a DESCONOCIDO
8.8.3.24 Sistema electrohidraulico Sistema . . Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo Sube y baja unos estabilizadores y otros no CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
electrohidraulico
" DESCONOCIDO
8.8.3.25 Sistema electrohidraulico Sistema Subir y bajar los estabilizadores para nivelar el equipo Sube y baja unos estabilizadores y otros no ESTABILIZADORES ATASCADA/O debido a SUCIEDAD

electrohidraulico
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Numeracién Sistema Subsistema Funcién FallaFuncional Modo de Falla
. . . . . . . . PARADA DE EMERGENCIA ACTIVADA/DO
9.1.1.11 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametro{?ncli;e funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua debido aPRACTICA O ERROR
9.1.1.12 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
ara
. . . . . . . . AISLAMIENTO DEL CABLEADO DEL CIRCUITO
9.1.1.1.3 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametro:nclif funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua DETERIORADO debido a desgaste normal
9.1.1.14 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua FUSIBLE F23/F37 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
ara
9.1.1.15 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua CONECTOR FALLA debido a DESCONOCIDO
IaldlF:]
9.1.1.16 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua DISPLAY DE LICCON FALLA debido a DESCONOCIDO
ara
9.1.1.1.7 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua TARJETA EPO FALLA debido a DESCONOCIDO
ara
9.1.1.1.8 Sistema Liccon Sistema Liccon Mostrar los parametros de funcionamiento de la No muestra los parametros de funcionamiento de la grua MODULO ZEO FALLA debido a DESCONOCIDO
ara
91211 Sistema Liccon Sistema Liccon Controlar la carga de la grua (LMI) No controla la carga de la grua MICROPROCESADOR QUEMADO debido a
DESCONOCIDO
. . . . MICROPROCESADOR ABIERTO/EN CORTO
9.1.2.1.2 Sistema Liccon Sistema Liccon Controlar la carga de la grua (LMI) No controla la carga de la grua debido aDESCONOCIDO
9.1.2.13 Sistema Liccon Sistema Liccon Controlar la carga de la grua (LMI) No controla la carga de la grua CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO
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Numeracién

Sistema

Subsistema

Funcién

FallaFuncional

Modo de Falla

Aumentar la traccion delantera de la grua en

VALVULA DE TRABA Y5/Y6/Y7 PEGADO ABIERTO

10.1.1.1.1 Sistema Neumatico Neumatico de traba caso de que el terreno lo amerite No aumenta la traccion delantera de la grua debido a DESCONOCIDO
i VALVULA DE TRABA Y5/Y6/Y7 PEGADO CERRADO
10.1.1.1.2 Sistema Neumatico Neumatico de traba Aumentara traccion delantera de la grua en. No aumenta la traccion delantera de la grua .
caso de que el terreno lo amerite debido a DESCONOCIDO
. . . Aumentar la traccion delantera de la grua en . SWITCH DE TRABA S84/S85/S86 DEFECTUOSO
10.1.1.1.3 Sistema Neumatico Neumatico de traba caso de que el terreno lo amerite No aumenta la traccion delantera de la grua debido a DESCONOCIDO
A tar la t ion delant | ) )
10.1.1.1.4 Sistema Neumatico Neumatico de traba umentar fa traccion delantera de la grua en. No aumenta la traccion delantera de la grua RELAY K3/K19 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
caso de que el terreno lo amerite
A tar la t ion delant | ) )
10.1.1.1.5 Sistema Neumatico Neumatico de traba umentaria raccmz etan elra dela glgrua en. No aumenta la traccion delantera de la grua CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
caso de que el terreno lo amerite DESCONOCIDO
) ) ) Al | i | | ) )
10.1.1.1.6 Sistema Neumatico Neumatico de traba umentar [ traccwz de antelra dela glgrua en. No aumenta la traccion delantera de la grua FUSIBLE F22 ABIERTO/EN CORTO debido a
caso de que el terreno lo amerite DESCONOCIDO
) ) ) Al | i | | ) )
10.1.1.1.7 Sistema Neumatico Neumatico de traba umentar la traccion delantera de la grua en No aumenta la traccion delantera de la grua FILTRO DE AIRE SECO OBSTRUIDO debido a
caso de que el terreno lo amerite SUCIEDAD
; . ) ' : - . SWITCH INDICADOR S161/S162/S163/S164/S123/S124
10.1.2.1.1 Sistema Neumatico Neumatico de traba Indicar al operador cuando la traba esta aplicada No indica al operador cuando la traba esta aplicada FALLA
10.1.2.1.2 Sistema Neumatico Neumatico de traba Indicar al operador cuando la traba esta aplicada No indica al operador cuando la traba esta aplicada BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debido a
DESCONOCIDO
10.1.2.1.3 Sistema Neumatico Neumatico de traba Indicar al operador cuando la traba esta aplicada No indica al operador cuando la traba esta aplicada CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a
DESCONOCIDO
10.1.2.1.4 Sistema Neumatico Neumatico de traba Indicar al operador cuando la traba esta aplicada No indica al operador cuando la traba esta aplicada RELAY K3/K19 QUEMADO debido a DESCONOCIDO
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TAREA DE MITIGACION

Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento

1.1.1.1.1 BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11112 BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite inmediatamente se genere 1h Meca
una alta temperatura nicn,

1.1.1.1.3 CIGUENAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nica

11114 POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal Operacional Basada en tiempo(edad) cambiar Postenfriador 1200 h Meca
nica

11115 CAJA DISTRIBUCCION DANO INTERNO debido a Operacion Normal Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nica

11116 PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nica

11117 BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11121 CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico

1.1.1.2.10 TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico

1.11.2.11 TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a ENTRADA DE MATERIAL EXTRARO Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico
2.12 TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio adquirir kit de calibracion de motor No aplica No

anlica
1.1.1.2.13 ASIENTO DE VALVULA DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional Sin No aplica No aplica No

mantenimi anlica
11.1.2.14 Guia de Valvula DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional Sin No aplica No aplica No

mantenimi anlica

1.1.1.2.15 FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11122 MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a PROCEDIMIENTO INADECUADO No Operacional Basada en condicion Callibrar y ajustar 2000 h Meca
nico

11123 ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico

11124 CULATA AGRIETADA debido a RECALENTAMIENTO Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico

1.1.1.25 EMPAQUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11126 CAMISA DESGASTADOS debido a ENTRADA DE MATERIAL EXTRARO Operacional Basada en condicion Inspeccionar sistema de admision 250 h Meca
nico

11127 CAMISA DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Inspeccionar el roceador de lubricacion de aceite, cambiar 500 h Mecé
sies necesario nice,

11128 PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11129 PISTON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11211 CAUCHOS SOPORTE MOTOR DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

11212 TORNILLOS SOPORTE MOTOR SUELTO debido a TORQUE INADECUADO No Operacional Basada en condicion revisar torque, si es necesario retorquear 1000 h Meca
nico

. Seguridad Salud . . . .

11213 TORNILLOS DEL PORTADAMPER FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Medio Basada en condicion revisar torque, si es necesario retorquear 1000 h Meca
nica
11214 DAMPER DESNIVELADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Sin - No aplica No aplica No

mantenimi anlica
11215 DAMPER DESNIVELADO debido a GOLPE EXTERNO Operacional sin - No aplica No aplica No

mantenimi anlica

11216 Soporte Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion Normal Operacional Basada en condicion Inspeccion visual del soporte del motor 500 h Meca
nica

1.13.1.1 TORNILLOS DE SUJECION SUELTO debido a VIBRACIONES Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nica

11312 TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nica

11321 TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca

nico
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113.2.2 CORREA DE ACCESORIOS ROTO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

1.13.2.3 MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico

113.24 CORREA DE ACCESORIOS Inadecuada debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nica

11325 POLEA DE ACCESORIOS DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nico

. Seguridad Salud Sin . .

12111 TANQUE COMBUSTIBLE ROTO / PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO o No aplica No aplica No

Medio mantenimi anlica

12112 TAPA TANQUE COMBUSTIBLE MAL INSTALADA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seg“”d’\;’:dfoa‘“d Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
ar
12113 TANQUE COMBUSTIBLE INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No

acerca de especificaciones del tanque de anlica

12114 MANGUERA ALIMENTACION AL TANQUE ROTO / DETERIORADO debido a DESGASTE No Operacional Basada en condicién |n5peCFl0n de mangueras de 250 h Mecé
NORMAL/VIDAUTIL alimentacionde nico

12211 TUBERIA DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a ENRUTAMIENTO INADECUADO No Operacional Basada en condicion enr i de tuberiade 250 h Meca
nica

12212 MALLA A LA ENTRADA DEL TANQUE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y limpiar si es necesario 250 h Meca

nica

126




TAREA DE MITIGACION

Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
12213 INYECTOR COMBUSTIBLE DESGASTADOS debido a roce mecanico por operacion normal Operacional Basada en tiempo(edad) Cambiar inyector de combustible 10000 h Meca
nica
12214 INYECTOR COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion realizar medicion de combustible deretorno 750 h Meca
nica
12221 BOMBA DE INYECCION DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional Basada en condicién Medir presion de la bomba de combusfible si el valor 2000 h Meca
medido es menor en un 20% cambiar la nico,
12.2.2.10 BOMBA TRANSFERENCIA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de Anlica
12222 LLAVE DE PASO MAL POSICIONADA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion inspeccionar posicion de la llave paso ajustarla a la 250 h Mecé
posicion abierta nico,
12223 FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA debido a PRACTICA O ERROR No Operacional Basada en condicion Inspeccionar el sello del fltro primario de combustible 250 h Mecé
MANTENIMIENTO antes de instalar y verificar ajuste despues de ser nicn
12224 FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA debido a PRACTICA O ERROR No Operacional Basada en condicion Inspeccionar el sello del iltro Secundario de combusfible 250 h Mecé
MANTENIMIENTO antes de instalar y verificar ajuste despues de ser nicn
12225 TANQUE COMBUSTIBLE BAJO NIVEL debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nica
12226 BOMBA TRANSFERENCIA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
12227 MANGUERAS DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seguridad Salud Sin No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
Seguridad Salud .
12228 LLAVE DE PASO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Medio Basada en condiciéon Verificar ajuste de la tapa de combustible 12 h Opera
dar
Seguridad Salud .
12229 VALVULA REGULADORA DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condiciéon Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12 h Opera
dar
12231 FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicion Inspeccion de mangueras de 250 h Mecé
alimentacionde nica
12232 FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicion P enr de tuberiade 250 h Meca
nicn.
12233 TANQUE COMBUSTIBLE SUCIO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y limpiar si es necesario 250 h Mecéa
nico.
13111 BOMBA AGUA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico.
1.3.1.1.10 RADIADOR OBSTRUIDO EXTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéa
nico.
13.1.1.11 TAPA RADIADOR DANADOI/A debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nicn
131112 TAPA RADIADOR INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seguridad Salud Sin No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
Seguridad Salud .
1.3.1.1.13 TAPA RADIADOR MAL INSTALADA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
Seguridad Salud .
13.1.1.14 REFRIGERANTE CONTAMINADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
131115 Modulo de Valvula AGR DESGASTADOS debido a CORROSION Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.3.1.1.16 Valvula AGR PEGADO debido a Hollin No Operacional Basada en condicion Inspecglon de mangueras de 250 h Meca
alimentacionde nico,
13112 MANGUERA SISTEMA ENFRIAMIENTO ROTO debido a DETERIOROS, POR Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
MOVIMIENTQS/VIRRACIONE! nica
13113 RADIADOR ROTO debido a GOLPE EXTERNO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
13.1.1.4 REFRIGERANTE INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seguridad Salud Sin - No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
. Seguridad Salud L . " "
13115 ASPAS VENTILADOR ROTO debido a GOLPE EXTERNO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
ar
Seguridad Salud L : " "
13116 RODAMIENTO DE LA POLEA DEL VENTILADOR ATASCADA/O debido a SIN LUBRICACION Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
13117 CORREA DE ACCESORIOS ROTO / DETERIORADO debido a CRISTALIZACION Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
13118 TERMOSTATO PEGADO CERRADO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicién Inspeccion de mangueras de 250 h Meca
alimentacionde nica,
13119 RADIADOR OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y limpiar si es necesario 250 h Meca
nica
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13.21.1 VALVULA DE DRENAJE ABIERTO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion enr i de tuberiade 250 h Meca
nico

13.21.2 MANGUERA ROTO / DETERIORADO debido a CRISTALIZACION No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y limpiar si es necesario 250 h Meca
nico

13213 REFRIGERANTE BAJO NIVEL debido a ALTA TEMPERATURA ACEITE Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nica

14111 FILTRO DE AIRE DEL MOTOR INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nico
14112 FILTRO DE AIRE DEL MOTOR DARADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seguridad Salud Sin - No aplica No aplica No

Medio mantenimi anlica

. Seguridad Salud L . " "

14113 TAPON MULTIPLE ADMISION FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera

ar
. Seguridad Salud L . . "

14114 TAPON MULTIPLE ADMISION FALTANTE debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dor
14115 MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a VIBRACIONES Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No

acerca de especificaciones del tanque de anlica

14116 MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion '"Sp:;"e"nf:cgsgg“e'as de 250 h Mecé
nica

14117 JUNTAS DEL DUCTO DE ADMISION ROTO / DETERIORADO debido a CRISTALIZACION No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y limpiar si es necesario 250 h Meca

nica
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TAREA DE MITIGACION

Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
14.1.1.8 BOQUILLA DE FILTRO DE ADMISION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nica
Filtro de Valvula AGR DANO INTERNO debido a saturacion por operacion normal Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nica
14.1.2.1 TURBO DE ADMISION DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
. . Seguridad Salud Sin . .
14122 TURBO DE ADMISION OBSTRUIDO debido a ENTRADA DE MATERIAL EXTRANO L No aplica No aplica No
Medio mantenimi Anlica
. Seguridad Salud L . . "
14123 EMPAQUE MULTIPLE ADMISION MAL INSTALADA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
. Seguridad Salud L . . "
14124 FILTRO DE AIRE DEL MOTOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
14131 POSTENFRIADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
14132 BOMBA AGUA SOBRECARGADO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL No Operacional Basada en condicion Inspeccion de mangueras de 250 h Mecé
alimentacionde nico
14133 TURBOALIMENTADOR DANO INTERNO debido a ALTA TEMPERATURA ACEITE Operacional Sin No aplica No aplica No
mantenimi anlica
14134 TURBOALIMENTADOR DESALINEADAS/OS debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Seguir la recomendacion de alineacion dadas por el No aplica No
anlica
CAJA HUMO SUCIO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en condicion inspeccionar y lavar si es necesario 250 h Meca
nica
14212 DUCTOS ESCAPE ROTO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Sin No aplica No aplica No
mantenimi anlica
14213 TORNILLOS ACOPLE DEL MULTIPLE PARTIDO debido a VIBRACIONES No Operacional Sin No aplica No aplica No
mantenimi anlica
14214 ABRAZADERA DUCTO ESCAPE FLOJO debido a TORQUE INADECUADO No Operacional Basada en condicion Revisar de ducto, q sies 500 h Meca
nicn.
14215 CAJA HUMO ROTO / PARTIDO debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar visualmente en buscade grietas 1000 h Mecéa
nico.
14216 Cunas de valvulade admision y escape SUELTA debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basada en tiempo(edad) cambiar cunas 6000 h Meca
nico.
14217 EMPAQUE ENTRE MULTIPLE ESCAPE Y CULATA MAL INSTALADA debido a PRACTICA O Operacional Redisefio Seguir reconmendaciones de fabricante y utilizar No aplica No
e ERRORMANTENIMIENTO P las herramientas adecuadas para el desarrollo de P Anlica
14218 MULTIPLE DE ESCAPE DOBLADO debido a Alta temperatura de gases Operacional Basada en condicion Inspeccionar ajuste del muliple de escape. ajustar 6000 h Mecé
sies necesario plovely
VARILLA DE NIVEL INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion Verificar que la varilasea la adecuada 250 h Meca
nica
ACEITE MOTOR ALTO NIVEL debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicién Verfficar Nivel de aceite de motor.si el nivel es mayor 250 h Meca
a 8.7 galones sacar la cantidad sobrante nico
15113 EMPAQUE DE CULATA QUEMADO debido a Alta temperatura del Refrigerante Operacional Sin No aplica No aplica No
mantenimi anlica
15114 TESTIGO DE LAS BOMBAS DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en tiempo(edad) Cambiar Testigo de labomba de agua 6000 h Meca
nica
15115 INYECTOR COMBUSTIBLE AVERIADA/DEFECTUOSA debido a Operacion Normal Operacional Basada en tiempo(edad) Cambiar inyectores 5000 h Meca
nica
15121 SELLOS CIGUERNAL CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
15122 SELLOS VALVULA DE CULATA ROTO debido a CRISTALIZACION Seguridad Salud sin - No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
. Seguridad Salud . . " "
151.23 ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
. Seguridad Salud L : " "
15124 CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
ar
FILTRO ACEITE MOTOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
152.1.2 BOMBA DE LUBRICACION DANO INTERNO debido a roce mecanico por operacion normal Operacional Basada en tiempo(edad) Verificar presion de la bomba de lubricacion 250 h Mecéa
nica
15213 Acople de Motor y Bomba DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Smmame nimi No aplica No aplica No
anlica
15214 TUBO SUCCION BOMBA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basada en tiempo(edad) Cambiar filtro de la bomba de lubircacion 250 h Meca

nico
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ACEITE MOTOR AUSENTE debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Verificar nivel de aceite No aplica 12h Opera
matar ar
15221 ACEITE MOTOR CONTAMINADO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL No Operacional Basado en Condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico
15222 FILTRO ACEITE MOTOR DEFORMADA/ROTA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
15223 ACEITE MOTOR DEGRADADO debido a Operacion Normal Segund’\;'li:d?oa\ud Basado en Condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico
. Seguridad Salud L . " "
15224 ACEITE MOTOR INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicién Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dor
. Seguridad Salud L . . "
15225 VARILLA DE NIVEL DE ACEITE FALTANTE debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Basada en condicién Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
ar
15226 TAPA DE LLENADO AUSENTE debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
15231 ACEITE MOTOR INADECUADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Basado en Condicion Tomar muestra de aceite 250 h Meca
nico
15232 VALVULA DE ALIVIO BOMBA LUBRICACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Sin o No aplica No aplica No
mantenimi anlics
BOMBA DE LUBRICACION DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Sin - No aplica No aplica No
mantenimi anlics
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TAREA DE MITIGACION

Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
15234 LINEAS LUBRICACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en tiempo Cambiar filtro de la bomba de lubircacion 250 h Meca
nica
17111 EMBRAGUES TRANSMISION DESGASTADOS debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Sin - No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
1.7.1.1.10 MODULO DE TRANSMISION ASTRONIC FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
1.7.1.1.11 FILTRO TRANSMISION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Cambiar filtro de latransmision 2000 h Meca
nica
. Seguridad Salud L . . "
1.7.1.1.2 EMBRAGUES TRANSMISION DESGASTADOS debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
. - Seguridad Salud - - . "
1.7.1.1.3 CRUCETAS EJE CARDAN ROTO / PARTIDO debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
17114 PRENSA DEL EMBRAGUE DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.7.115 Rodamiento de embrague DANO INTERNO debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Mgcé
nica
17116 EJE CARDAN ROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Seguridad Salud Sin No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
Seguridad Salud .
1.7.11.7 TORNILLOS FIJACION YOKE FLOJO debido a VIBRACION Medio Basada en condiciéon Verificar ajuste de la tapa de combustible 12 h Opera
dor
Seguridad Salud .
1.7.1.1.8 ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL debido a FUGA Medio Basada en condiciéon Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12 h Opera
dor
17.1.1.9 TRANSMISION DANO INTERNO debido a Operacion Normal Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
Seguridad Salud .
17121 SENSOR VELOCIDAD SALIDA MOTOR FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dor
Seguridad Salud .
17122 SOLENOIDE DEL MODULO ELECTRONICO DE TRANSMISION ABIERTO debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
17123 SENSOR VELOCIDAD SALIDA TRANSMISION FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
17124 CABLEADO TRANSMISION ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Mecéa
nica
17131 BOBINA SOLENOIDE EMBRAGUE TRANSMISION ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Seguridad Salud Sin No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
Seguridad Salud .
17132 CABLEADO DEL ACCIONADOR DEL EMBRAGUE ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
Seguridad Salud .
17133 MODULO DE TRANSMISION ASTRONIC FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
17211 BOMBA DE LA TRANSMISION DANO INTERNO debido a Operacion Normal Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica,
17212 ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL DE ACEITE debido a FUGA EXTERNA No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nicn
17213 ACEITE TRANSMISION BAJO NIVEL DE ACEITE debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo verificar nivel de la transmision 2000 h Meca
nica
. Seguridad Salud . . . "
17311 TAPONES TRANSMISION FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
. Seguridad Salud . . " "
17312 SELLOS DE LA TRANSMISION CRISTALIZADOS debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
17313 TORNILLOS FIJACION DEL CARTER FLOJO debido a DETERIOROS, POR Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
MOVIMIENTOSAIBRACIONE acerca de especificaciones del tanque de Anlica
17314 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
17315 TORNILLOS BRIDAS ROTO Y/O FLOJO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Operacional Basado en Tiempo Verificar torque y estado de los tornillos 2000 h Meca
nica
. Seguridad Salud L . " "
17316 SELLOS RETENEDOR DEL YOKE CRISTALIZADO debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
1.8.1.1.1 PINON DE ATAQUE PARTIDO debido a FATIGA Segun(:wagdia\ud Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
18112 PIRNON DE ATAQUE PARTIDO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
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1.8.1.1.3 PINON DE ATAQUE DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nico
. Seguridad Salud . . "
1.8.1.1.4 PLANETARIOS PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dor
18115 EJE IMPULSOR DIFERENCIAL PARTIDO debido a FATIGA Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.8.1.1.6 ESTRIAS DEL EJE DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nico
18117 CRUCETA DEL EJE CARDAN PARTIDO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Sin - No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
. Seguridad Salud L . " "
1.8.2.1.1 SELLOS DEL YOKI CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
ar
’ . Seguridad Salud L . . "
1.8.2.1.2 Sello de la tapa carter diferencial CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dor
18213 Sellos laterales del diferencial CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.8.2.1.4 TAPON DE DRENAJE FLOJO debido a TORQUE INADECUADO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
. Seguridad Salud - : .
18215 TORNILLO TAPA DE DIFERENCIAL FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Medio Basada en tiempo Revisar estado del carter Diario Opera
dor
. Seguridad Salud L . . "
19.1.1.1 SEMIEJE DEL DIFERENCIAL PARTIDO debido a FATIGA Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dor
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TAREA DE MITIGACION

Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
19.1.1.2 PINON SOLAR PARTIDO debido a FATIGA No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
. Seguridad Salud N ) ) i
19.1.1.3 ESTRIAS DEL EJE DEL MANDO FINAL DESGASTADOS debido a Operacion Normal Medio Basado en condicios Inspeccionar estado del eje 1000 h Meca
nica
Seguridad Salud L . . "
19.1.14 ESTRIAS DEL EJE DEL MANDO FINAL DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
19.1.15 ENGRANAJES DEL GRUPO PLANETARIO DEL MANDO FINAL PARTIDO debido a FATIGA No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
. Seguridad Salud L . . "
19.1.1.6 RODAMIENTOS MANDO FINAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
19.11.7 RODAMIENTOS MANDO FINAL PARTIDO debido a ACEITE DEGRADADO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
19.1.1.8 CRUCETA EJE MANDO FINAL PARTIDO debido a FATIGA No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Mgcé
nica
. Seguridad Salud L . . "
19.1.1.9 TORNILLO DE SUJECION DE MANDO FINAL FLOJO debido a VIBRACION Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
. Seguridad Salud - - . "
19.21.1 MANDO FINAL AGRIETADA debido a GOLPE EXTERNO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
19212 SELLO RETENEDOR MANDO FINAL CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica.
19.21.3 TAPON MANDO FINAL FLOJO debido a TORQUE INADECUADO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
Seguridad Salud .
1.10.1.1.1 Cilindro Actuador Tortuga OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Medio Basada en condiciéon Verificar ajuste de la tapa de combustible 12 h Opera
dar
Seguridad Salud .
1.10.1.1.2 Valvulas Y64/Y65/Y66 FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condiciéon Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12 h Opera
dor
1.10.1.1.3 switch de Posicionamiento de marcha S64/S64 FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica,
1.10.1.1.4 Linea Neumatica de Sistema Tortuga ROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Mecéa
nico.
Seguridad Salud .
110115 CIRCUITO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h No
anlica
Seguridad Salud .
1.10.1.1.6 Swicth De Bloqueo Longitudinal S30 FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dor
110211 PINON PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de Anlica
1.102.1.2 PINON DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
110213 RODAMIENTO PARTIDO debido a SIN LUBRICACION seg“”d,jsdia‘“d Basado en Tiempo Bajar y lubricar rodamientos 1500 h Mecé
nica
Seguridad Salud .
1.102.1.4 ESTRIAS DEL YOKI PARTIDO debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
Seguridad Salud .
1.102.1.5 CRUCETAS EJE CARDAN PARTIDO debido a Operacion Normal Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
dar
110216 CRUCETAS EJE CARDAN PARTIDO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.10.2.1.7 EJE CARDAN PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Meca
nica
1.10.2.1.8 Caja de transferencia DANO INTERNO debido a Operacion Normal Seguridad Salud Sin - No aplica No aplica No
Medio mantenimi anlica
o . Seguridad Salud . . " "
1.103.1.1 PINON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
1.10.3.1.2 ESTRIAS DEL YOKI PARTIDO debido a FATIGA Segur\(:\;lex:d‘soa\ud Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
ar
110313 PINON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de anlica
1.104.1.1 BOMBA DE LUBRICACION DANO INTERNO debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar estado de lacorrea de accesorio 250 h Mecéa
nica
. Seguridad Salud L 4
1.104.1.2 LINEAS HIDRAULICAS ROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Medio Basada en condicion 250 h Meca
nica
. . Seguridad Salud L . " "
1.104.1.3 Enfriador Transfer ROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dar
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Seguridad Salud

1.104.1.4 VALVULA DE RETENCION FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera
ar
110421 Tapones del Transfer FLOJO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Charla alos tecnicos por parte del supervisor No aplica No
acerca de especificaciones del tanque de Anlica
1.104.2.2 Sellos retenedor entrada de transfer DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Basada en condicion Inspeccionar y Cambiar si es necesario 250 h Meca
nica
. . Seguridad Salud Sin . - . i
1.104.2.3 Sellos retenedor salida de transfer DESGASTADOS debido a Operacion Normal - Inspeccionar y Cambiar si es necesario 250 h Meca
Medio mantenimi nicn
" Seguridad Salud L . " "
1.104.2.4 Tomillo del Transfer FLOJO debido a TORQUE INADECUADO Medio Basada en condicion Verificar ajuste de la tapa de combustible 12h Opera
dor
. Seguridad Salud L . . "
1.104.2.5 LINEAS HIDRAULICAS FUGAS debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Medio Basada en condicion Inspeccionar ajuste de la tapa decombustible 12h Opera

or

134




TAREA DE MITIGACION

Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcién de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
T tra d ite i diat: 1
21.1.1.1 BLOQUE ROTO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicion omar muestra de acette inmediatamente se 1h Mecanico
genereuna alta temperatura
21.1.1.2 CIGUENAL PARTIDO debido a SIN LUBRICACION No Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
. . Seguridad Salud . . . -
21.1.1.3 POSTENFRIADOR ROTO debido a Operacion Normal Medio Basada en tiempo(edad) cambiar Postenfriador 12000 h Mecénico
. . Seguridad Salud S . -
21114 CAJA DISTRIBUCCION DANO INTERNO debido a Operacion X Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
Normal Medio
i I
21.1.15 PISTON FUNDIDO debido a SIN LUBRICACION Segurld'::disc:’:\ ud Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecanico
21.1.16 BLOQUE ROTO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
21121 CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecanico
LITIL
TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a . S . P
2.1.1.2.10 DESGASTENORMALVIDA UTIL Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecéanico
TREN DE VALVULAS DESGASTADOS debido a ENTRADA . S . P
21.1.211 DEMATERIAL EXTRARO Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
TREN DE VALVULAS DESCALIBRADO debido a PRACTICA O . " " P
21.1.2.12 ERRORMANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Calibrar tren de valvulas 2000 h Mecénico
. . . Sin . " .
21.1.2.13 ASIENTO DE VALVULA DESGASTADOS debido a Operacion Operacional - No aplica No aplica No aplica
Normal mantenimi
) : ) ) Sin ) ) )
21.1.2.14 Guia de Valvula DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
21.1.2.15 FILTRO SECUNDARIO COMEUSTIBLE OBSTRUIDO No Operacional Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecéanico
debido aSUCIEDAD
MOTOR DIESEL DESCALIBRADO debido a Seguridad Salud N N . . " "
21.1.2.2 PROCEDIMIENTOINADECUADO Medio Redisefio adquirir kit de calibracion de motor No aplica No aplica
X Seguridad Salud " X -
21.1.23 ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA . Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecanico
LITH Medio
21.1.24 CULATA AGRIETADA debido a RECALENTAMIENTO Segunc'ijll:diS:Iud Basada en condicion Tomar muestra de aceite 250 h Mecanico
EMPAQUE DE CULATA CRISTALIZADO debido a . S . P
21.1.25 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecéanico
21.1.2.6 CAMISA DESGASTADOS debido a ENTRADA DE MATERIAL Operacional Basada en condicién Inspeccionar sistema de admision 250 h Mecéanico
EXTRARO
21.1.27 CAMISA DESGASTADOS debido a SIN' LUBRICACION Operacional Basada en condicién Inspeccionar el rpceador .de Igbrlcacmn de. 500 h Mecénico
aceite,cambiar si es necesario
21.1.28 PISTON DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
LTl
21.1.29 PISTON DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
21.211 TREN DE ENGRANAJES PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
CORREA DE ACCESORIOS ROTO debido a DESGASTE . s . P
21.21.2 NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
21.213 MECANISMO TENSOR CORREA PEGADO debido a SUCIEDAD No Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico
21.2.1.4 CORREA DE ACCESORIOS Inadecuada debido a PRACTICA O No Operacional Basada en condicién Tomar muestra de aceite 250 h Mecénico

ERRORMANTENIMIENTO
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21.2.15 POLEAI« DE ACCESORIOS DESGASTADOS debido a Operacion No Operacional Basada en condicién Inspeccionar estado de la correa de accesorio 250 h Mecénico
Norma
21.2.21 TORNILLOS DE SUJECION SUELTO debido a VIBRACIONES Operacional Basado en Tiempo Ajustar tornillos 500 h Mecénico
21.2.2.2 TORNILLOS DE SUJECION PARTIDO debido a FATIGA No Operacional Basado en Tiempo Ajustar tornillos 500 h Mecénico
21.3.1.1 CAUCHOS SOPORTE Mg;gg;;igﬁrgg;ia?/ldDibiLdJ?rli No Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de cauchos del motor 500 h Mecénico
2.1.3.1.2 TORNILOS SOPORTE_;\AO?REOUREIS’\‘UAEL;COUT[:JSO a No Operacional Basado en Tiempo Ajustar tornillos 500 h Mecénico
21.3.1.3 TORNILLOS DEL PORT_;\ODQgSEEIT\‘:;(E)é?J:;ng a Segurid'\j:diss\lud Basado en Tiempo Ajustar tornillos 500 h Mecénico
21314 R/iII\IAPER DESNIVELADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basado en Tiempo Alinear y ajustar Damper 1000 h Mecanico
21.3.1.5 DAMPER DESNIVELADO debido a GOLPE EXTERNO No Operacional Basado en Tiempo Alinear y ajustar Damper 1000 h Mecénico
21.3.1.6 Soporte Motor AGRIETADO/RAJADO debido a Operacion Normal No Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de soportes del motor 250 h Mecénico
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Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
SENSRO DE REVOLUCIONES DANADO debido a PRACTICA O . Sin . . .
21.4.1.1 ERROROPERACIONAL No Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
TACOMETRO EN CABINA DANADO debido a PRACTICA O . Sin . . .
2.1.4.1.2 ERROROPERACIONAL No Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
21413 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h Electrico
CIRCUITO SENSOR DE PRESION ACEITE ABIERTO . . . - - .
22111 debido aPRACTICA O ERROR No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h Electrico
22112 BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Smmantenimi No aplica No aplica No aplica
22113 SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
22211 CIRCUITO ABIERTO debido a PRACTICA O ERROR No Operacional Sin - No aplica No aplica No aplica
MANTENIMIENTO mantenimi
22212 SENSOR FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
SELLOS CIGUENAL CRISTALIZADO debido a . . n . .
22321 DESGASTENORMALVIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambiar aceite 250 h Mecanico
22322 SELLOS CRISTALIZADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado en Tiempo Cambiar aceite 250 h Mecanico
LT
22323 ANILLOS DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado en Tiempo Cambiar aceite 250 h Mecanico
LT
22324 CAMISA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado en Tiempo Cambiar aceite 250 h Mecanico
LT
BOMBA AGUA DESGASTADOS debido a DESGASTE . Sin . " "
23.1.1.1 NORMAL/VIDAUTIL Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
2.3.1.1.10 RADIADOR OBSTRUIDO EXTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Lavar Radiador 250 h Mecanico
TAPA RADIADOR DANADO/A debido a PRACTICA O . Sin . " "
23.1.1.11 ERROROPERACIONAL Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
TAPA RADIADOR INADECUADO debido a PRACTICA O . X . . .
23.1.1.12 ERRORMANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Revisar estado del radoador y nivel 250 h Mecanico
TAPA RADIADOR MAL INSTALADA debido a PRACTICA O . X . . .
2.3.1.1.13 ERRORMANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Revisar estado del radoador y nivel 250 h Mecanico
MANGUERA SISTEMA ENFRIAMIENTO ROTO debido a . X . .
23.1.1.2 DETERIOROS, POR Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
. . Si . " "
2.3.1.13 RADIADOR GOLPEADA debido a DESCONOCIDO Operacional mmantenimi No aplica No aplica No aplica
REFRIGERANTE INADECUADO debido a PRACTICA O . s . .
23.1.1.4 ERRORMANTENIMIENTO Operacional Basado en Condicion Tomar muestra de refrigerante 250 h Mecanico
; ) Sin ) ) "
23.1.15 ASPAS VENTILADOR GOLPEADA debido a DESCONOCIDO Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
RODAMIENTO DE LA POLEA DEL VENTILADOR ATASCADA/O . X . . . .
2.3.1.1.6 debido aSIN LUBRICACION Operacional Basado en Tiempo Lubricar rodamiento del ventilador 250 h Mecanico
CORREA DE ACCESORIOS CRISTALIZADO debido a . X . . .
2.3.1.1.7 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambiar correa de accesorios 2000 h Mecanico
) ) Sin ) ) "
2.3.1.1.8 TERMOSTATO PEGADO CERRADO debido a SUCIEDAD Operacional ' mantenimi No aplica No aplica No aplica
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2.3.1.1.9 RADIADOR OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Cambiar refrigerante 1000 h Mecanico
23.2.1.1 VALVULA DE DRENAJEEAREERRLOAS?EET’;E’ngTICA o Operacional Basado en Tiempo Revisar nivel de refrigerante 12 h Operador
2.3.2.1.2 MANGUERA CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
LTI
2.3.3.11 MIRILLA OPACA debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Limpiar mirilla 12 h Operador
2.3.4.1.1 SENSOR TEMPERATURA FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
23.4.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sinmantenimi No aplica No aplica No aplica
24111 FILTRO DE AIRE DEI;IQAAO(;F'SEA”\‘OA;REI;:OU:DMOA:?;?\IOII\iIENTO Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
24.1.1.2 FILTRO DE AIRE DEL MOTO;R22!12%0[5::?;:100;AIERACTICA 0o Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
24113 ;[\,:&APF(‘)EI\‘I'\II\/IIIL&JrI_\EPLE ADMISION FLOJO debido a TORQUE Operacional Basado en Tiempo Revisar ajuste de tapones 250 h Mecénico
24.1.1.4 TAPON MULTIPLE ADMISION FALTANTE debido a Operacional Basado en Tiempo Revisar ajuste de tapones 250 h Mecénico

PRACTICA OERROR MANTENIMIENTO

138




TAREA DE MITIGACION

Numeracién Modo de Falla Consecuencia Tipo de Descripcion de Mitigacion Intervalo de Mitigacion Rol
Mantenimiento
24.1.15 MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
VIRRACIONES
MANGUERA SISTEMA ADMISION FLOJO debido a . X . .
24.1.1.6 PRACTICA OERROR MANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
24.131 POSTENFRIADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Lavar Posenfriador 1000 h Mecénico
BOMBA AGUA SOBRECARGADO debido a PRACTICA O . Sin . . .
24132 ERROROPERACIONAL Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
24311 SENSOR DE TEMPERATURA AIRE FALLA debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
NDESCONOCIDO
24.31.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Smmantenimi No aplica No aplica No aplica
24411 SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Smmantenimi No aplica No aplica No aplica
24412 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Smmantenimi No aplica No aplica No aplica
251.1.1 TANQUE COMBUSTIBLE ROTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de tanque de combustubile 12 h Operador
TANQUE COMBUSTIBLE AGRIETADO/DESGASTADO . X . n
25.1.1.2 debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de tanque de combustubile 12 h Operador
TUBERIA DE COMBUSTIBLE FRACTURADO debido a . s . . . .
25.1.1.3 DETERIOROS, POR Operacional Basado en Condicion Revisar estado y ruteo de linea de combustible 500 h Mecanico
25211 SENSOR NIVEL COMBUSTIBLE FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
CIRCUITO SENSOR NIVEL COMBUSTIBLE ABIERTO . Sin . " "
25.21.2 debido aPRACTICA O ERROR No Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
TARJETA ELECTRONICA DESGASTADOS debido a . Sin . " "
25213 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL No Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
25.3.1.1 FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecéanico
SLICIEDAD
25.3.1.2 INYECTOR COMBUSTIBLE FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Cambiar inyectores 2000 h Mecéanico
25.3.13 INYECTOR COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Cambiar inyectores 2000 h Mecénico
FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA . X . . P
25.3.21 debido aPRACTICA O ERROR Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
VALVULA REGULADORA DE PRESION FALLA . Sin " " "
25.3.2.10 debido aDESCONOCIDO Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
. . Si . " "
25.3.2.2 BOMBA DE COMBUSTIBLE FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional mmantenimi No aplica No aplica No aplica
FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE MAL INSTALADA . X . . P
25.3.23 debido aPRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
TANQUE COMBUSTIBLE BAJO NIVEL debido a PRACTICA O . X .
25.3.24 ERROROPERACIONAL Operacional Basado en Tiempo Llenado de combustible por ruta 12h Operador
; ) Sin ) ) "
25.3.25 BOMBA TRANSFERENCIA FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional ' mantenimi No aplica No aplica No aplica
BOMBA TRANSFERENCIA DESGASTADOS debido a . Sin " " "
25.3.2.6 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL Operacional mantenimi No aplica No aplica No aplica
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25.3.2.7 MANGUERAS DE COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
SLICIEDAD
MANGUERAS DE COMBUSTIBLE DOBLADO debido a . . . .
25.3.2.8 PRACTICA OERROR MANTENIMIENTO Operacional Basado en Tiempo Ajustar mangueras y abrazaderas 250 h Mecanico
S
25.3.2.9 LLAVE DE PASO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional mmantenimi No aplica No aplica No aplica
25.3.3.1 FILTRO PRIMARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO debido a Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
SIICIEDAD
FILTRO SECUNDARIO COMBUSTIBLE OBSTRUIDO . . X . -
25.3.3.2 debido aSUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Cambiar Filtro 250 h Mecénico
26.1.1.8 SENSOR DE RPM (PICK UP) FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
26.1.1.9 SENSOR POSICION ACELERADOR FALLA debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico

NDESCONOCIDO
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MOTOR ARRANQUE PEGADO debido a Realizar limpieza de compartimientos de componentes eléctricos y
3.1.1.1.1 DESGASTENORMALVIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo electrénicos(Cajas de fu5|ble‘s‘y relevps, cajas de médulos de control). 500 h Electri
Utilice aspiradora co
SWITCH IGNICION ENCENDIDO FALLA . . . . . . - .
3.1.1.1.2 debido aDESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar el switch en inspeccion diaria 12 h Eligtn
ABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE FALLA
31.1.13 ¢ © Od bid DESC%L;IOCIDO Operacional Sin mantenimiento Revisar el arranque en inspeccion diaria 12h Electri
ebido al programado c
PINON MOTOR ARRANQUE DESGASTADOS . . - . . . - .
31.1.1.4 debido aDESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Sin mantenln:;ento Revisar el arranque en inspeccion diaria 12 h Electri
. programado co
Realizar limpieza de compartimientos de componentes eléctricos y
RELAY DEL MOTOR DE ARRANQUE FALLA . " . . . . . .
3.1.1.1.5 . Q Operacional Basado en Tiempo electrénicos(Cajas de fusibles y relevos, cajas de médulos de control). 500 h Electri
debido aDESCONOCIDO . .
Utilice aspiradora co
Realizar limpieza de compartimientos de componentes eléctricos y
NECTORES DEL ARRAN E FALLA . . - . . . ) .
3.1.1.1.6 CONECTORES . QU Operacional Basado en Tiempo electrénicos(Cajas de fusibles y relevos, cajas de médulos de control). 500 h Electri
debido aDESCONOCIDO . .
Utilice aspiradora co
. - Realizar limpieza de compartimientos de componentes eléctricos y
| FALLA . . P . . . . .
32111 Conexiones de C'm_mo de carga Operacional Basado en Tiempo electrénicos(Cajas de fusibles y relevos, cajas de médulos de control). 500 h Electri
debido a DESCONOCIDO . .
Utilice aspiradora co
3.2.1.1.2 BATERIA DESCARGADO debido a Operacion Normal Operacional Basado en Tiempo Revisar los bornes y completar nivel de liquido de las baterias 1000 h Electri
co
3.2.1.1.3 SWITCH MASTER FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Ajustar el switch master 250 h Electri
co
3.2.1.1.4 ALTERNADOR DE CARGA FALLA debido a Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No
DESCONOCIDO programado aplica
FUSIBLE DEL ALTERNADOR QUEMADO . X . A . . .
3.2.1.15 debido aDESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Realizar limpieza de caja de fusbiles 500 h Elggm
CORREA ALTERNADOR CARGA FLOJO debido a . X .
3.2.1.1.6 DESGASTENORMALVIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambio de correa del alternador 2000 h M&ieccoan
POLEA TENSORA DE LA CORREA DEL ALTERNADOR
3.2.1.1.7 DE CARGA DESGASTADOS debido a DESGASTE Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No
NORMAL/VIDA UTIL programado aplica
. _— Realizar limpieza de compartimientos de componentes eléctricos y
Conexiones del circuito de carga DESGASTADOS . X - . . X . .
3.2.1.1.8 debido aDESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo electrénicos(Cajas de fusmle.s.y releyos, cajas de médulos de control). 500 h Electri
Utilice aspiradora co
33.1.1.1 BOMBILLO DE LUZ IETESNADiiggzg\‘(;;gLLA No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No
ebido al programado aplica
SWITCH DE LUCES DE CABINA FALLA . . - . .
33.1.12 debid No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No
lebido aDESCONOCIDO programado aplica
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3.3.1.1.3 FUSIBLES QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Realizar limpieza de caja de fusbiles 500 h Electri
co
3.3.2.1.1 Switch luces de servicio FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No

programado aplica
3.3.2.1.2 luces de servicio FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No

programado aplica

3.3.2.13 FUSIBLES FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Realizar limpieza de caja de fushiles 500 h Electri
co

33.2.14 LUCES DE TRABAJO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento Revisar estado de las luces y su cableado. No aplica Electri
programado co

3.3.215 LUCES DE SENALIZACION FALLA debido a No Operacional Sin mantenimiento Revisar estado de las luces y su cableado. No aplica Electri
DESCONOCIDO programado co
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4.1.1.11 VASTAGO DEdCerLiId’\:JDaRSEZEzlsiicl\lccl)(;’:ﬂ:ﬁ;}%ﬁa?'l{ﬁ_ Operacional Basado en Condicion Revisar cilindros de direccion por fuga 250 h Meccoani
4.1.1.1.2 ROTULA DIRECCIOSESEGSAGSATSETCBQ;:SE?S: UTIL Operacional Basado en Condicion Revisar estado de las rotulas de direccion 250 h Mecti)ani
4.1.1.1.3 TERMINAI&iiigoEaDéiESCGiISO_:_\‘E’,:\IAJ;?AAA?_%IADA Operacional Basado en Condicion Revisar estado de los terminales de direccion 250 h Meccoani
4.1.1.1.4 BARRA ESTABILIZA%%ESAFQ_::EG,\?OD;\/AAA??\?:SE\aUTIL Operacional Basado en Condicion Revisar estado de barra estabilizadora 250 h Meccoani
4.1.1.15 TIMON FLOJOEge;(i)d; ;:E?E;:;?Eg_ro Operacional Basado en Condicion Revisar estado del timon 12h Opgrrad
4.1.1.1.6 CRUCETAieDinEdlz?SggIGOA'\Is?E,S\%ﬁSMT:SSSA Operacional Basado en Condicion Revisar estado de crucetas de direccion 250 h Meccoani
4.1.1.1.7 COLUMNA DE DIRECD(:;S)EEQTTIEG@SS@S/E}\%X aUTIL Operacional Basado en Condicion Revisar estado de columnade direccion 250 h Mi%ani
4.1.1.1.8 VASTAGO DE CILINDRO DE DIRECCION DOBLADO Operacional Basado en Condicion Revisar cilindros de direccion por fuga 250 h Mecani

debido a DESCONOCIDO

CO
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51.1.1.1 SILLAOPERADOR DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.1.2 LSJITL|LLA DEL ACOMPANANTE DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.1.3 SILLAGRUISTADETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
51114 TAPETE DEL PISO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
51.1.15 PISO DE CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD No Operacional Basado enCondicion Inspeccionar estado del piso 250 h Mecanico
5.1.1.1.6 PANEL DE INSTRUMEggs%%i?ﬁiuj:gg/sé;b‘i\(gSEE;ERIOROS, No Operacional Basado enTiempo Ajustar panel de Instrumentos 250 h Mecanico
51.1.1.7 PARASOL FALLA debido aDESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
51.1.18 CABINASUCIO INTERNAMENTE debido a SUCIEDAD No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
51.1.2.1 CERRADURA, MANIJAS PUERTA DANADO/A debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.2.10 BISAGRA DE PUERTAS ATASCADA/O debido a SUCIEDAD No Operacional Basado enTiempo Realizar mantenimiento a la cabina 250 h No aplica
51.1.22 SELLOSDELOSVIDRIOS Y PUERTA DESG,\'TS;':ADA(E/%/?;AUSOT?LDESGASTE No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico
5.1.1.2.3 GOLPEADOR DE CERRADURﬁg:;gsﬁéﬁ?ggsnggggi‘biEd; a DETERIOROS, No Operacional Basado enTiempo Ajustar Golpeador 250 h Mecanico
51.1.24 PUERTASDESAJUSTADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Basado enTiempo Ajustar Puertas 250 h No aplica
51.1.25 PROTECTORDE PUERTA CABINA DEFEﬁg%%i?ﬁ?gizouaT?LESGASTE No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.2.6 MECANISMO ELEVAVIDRIOS Dgéégggﬁ;giiﬂiﬁfvﬁigifebldo a No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
51.1.2.7 FUSIBLE DEL MECANISMO ELEVAVIDRIOS QUEMADO debidoa DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico
51.1.28 CORREDERADE PUERTA DE[L);SRGU’E-.I;_E ?\E)SRGMAASJCI[E)C;SU:_TEMO a No Operacional Basado enTiempo Realizar mantenimiento a la cabina 250 h Mecanico
5.1.1.2.9 BISAGRA DE PUERTAS CORROIDO debido a HUMEDAD No Operacional Basado enTiempo Realizar mantenimiento a la cabina 250 h Mecanico
5.1.1.3.1 VIDRIO DE LA CABINA PARTIDO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.3.2 VIDRIO DE LA CABINA RAYADO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.3.3 SISTEMALIMPIAVIDRIO DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.1.3.4 RETROVISORES PARTIDO debido aDESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
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5.1.1.3.5 BOMBILLO DE LUZ INTERNA DE CABINA QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.2.1.1 Pito DANADO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.2.1.2 CABLEADO BOCINAPITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.2.1.3 INTERRUPTOR DE PITO DANADO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.2.1.4 FUSIBLE PITO QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.2.1.5 INTERRUPTOR DE PITO FALSO CONTACTO debido a VIBRACIONES Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.1.3.1.1 CINTURON SEGURIDAD DETERIORADO debido a desgaste normal Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
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5.1.3.1.2 CINTURON SEGURIDAD ATASCADA/O debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud - . " .

51.4.1.1 TORNILLOS DE FIJACION DE LA CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD Medio Basado enCondicion Inspeccionar estado deltornillo 250 h Mecanico

5.1.4.1.2 SOPORTE DE LA PLATAFORMA AGRIETADA debido a FATIGA Seg””d;gdis;'”d Basado enCondicion Inspeccionarintegridad soporte 500 h Mecanico
. Seguridad Salud . . . . .

51413 ESTRUCTURA DE LA CABINA CORROIDO debido a HUMEDAD Medio Basado enCondicion Inspeccionar integridadestructura 500 h Mecanico
. Seguridad Salud - . . . .

51414 ESTRUCTURADE LA CABINA AGRIETADA debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL Medio Basado enCondicion Inspeccionar integridadestructura 500 h Mecanico

5.2.1.1.1 COMPRESOR AIRE ACONDICIONADO DESGASTADOS debido a SINLUBRICACION Operacional Basado enTiempo Lubricarcompresor 250 h Mecanico

5.2.1.1.10 CABLEADO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico

52.1.1.11 CONDENSADORAIREACONDICIONADO SUCIO EXTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Limpiar condensador 250 h Mecanico
CONDENSADOR AIREACONDICIONADO CONGELADO debido a PRACTICAO . - . - " "

5.2.1.1.12 ERROR OPERACIONAL Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica

5.2.1.1.13 FILTRO SECADOR OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Limpiar filtro 250 h No aplica

52.1.1.14 EVAPORADOR SUCIO EXTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Limpiar evaporador 250 h Mecanico
BUJES DEL MOTOR BLOWER DEL EVAPORADOR DESGASTADOS debido a . . n . .

5.2.1.1.15 DESGASTE NORMALNVIDAUTIL Operacional Basado enTiempo Cambiarbujes 500 h Mecanico
ESCOBILLAS DEL MOTOR BLOWER DE EVAPORADOR DESGASTADOS . . . . .

5.2.1.1.16 debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado enTiempo Cambiarescobillas 250 h No aplica

5.2.1.1.17 TERMOSTATO ABIERTO debidoa DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.2.1.1.2 POLEATENSORA AIRE ACONDIC. DESTENSIONADA debido a DESGASTE Operacional Basado enTiempo Cambiar poleatensora 500 h No aplica

NORMAL/VIDA UTIL

52113 SWITCH DE PRESION DE ALTA Y BAJA ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico
COMPRESOR AIRE ACONDICIONADO FALLA debido a PRACTICAO . N " - . .

52114 ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica

5.2.1.1.5 SWITCH ON/OFF DE COMPRESOR ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico

5.2.1.1.6 CORREACOMPRESOR AIRE DESTENSIONADA debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado enTiempo Cambiarcorrea 500 h Mecanico

52117 CORREACOMPRESOR AIRE DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado enTiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico

UTIL
52118 VALVULADE EXPANSION OBSTRUIDO INTERNAMENTE debidoa SUCIEDAD Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico
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5.2.1.1.9 MOTORELECTRICO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.2.1.2.1 FILTRO OXIGENACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico
5.2.1.2.2 DUCTOSDEAIREACONDICIONADO OBSTRUIDO debidoa SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Limpiar ductos 250 h Mecanico
5.2.2.1 MANGUERA DE ALTA MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O ERROR Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
MANTENIMIENTO
5.2.2.1.1 ORING MAL POSICIONADA debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
52212 SELLO TAPADE COMPRESOR CRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Operacional Basado enTiempo Cambiarsello 250 h Mecanico
UTIL
MANGUERA DE BAJA DE A/C MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O . - . A " "
5.2.2.1.3 ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
5.2.2.1.4 FITTING DESAJUSTADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Basado enTiempo Cambiar procedimiento No aplica No aplica
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5.2.215 EVAPORADOR AIRE ACONDICIONADO ROTO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud " . " " "
53.1.1.1 MODULO CAS FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
Seguridad Salud " - " " "
5.3.1.1.2 ANTENA FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud . - . . .
53.1.13 ANTENA FLOJO debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
53.1.14 MASTIL PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Seg“”d,\;‘g disoa'“d Sinmantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
53.1.15 FUENTE DE ALIMENTACION SIN ENERGIA debido a PRACTICA O ERROR Seguridad Salud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
OPERACIONAL Medio
53.1.21 BUZZER DEFECTUOSO debido aDESCONOCIDO Segunc’i\j\:dfoa ud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud . - . . .
53.1.23 MASTIL PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54.1.1.1 DEPOSITO GRASAVACIO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
54112 BOMBA DE GRASA ATASCADA/O debido a SIN LUBRICACION No Operacional Basado enTiempo Lubricar bomba 250 h Mecanico
54113 GRASACRISTALIZADO debidoa DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL Operacional Basado enTiempo Cambiar Grasa 250 h Mecanico
5.4.1.1.4 MANGUERAROTO debidoa DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54115 GRASAINADECUADO debido aPRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO No Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
54121 MODULO PRINCIPAL DESCALIBRADO debido a PRACTICAO ERROR Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
MANTENIMIENTO
5.4.1.3.1 BOMBA GRASA DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54.1.32 MANGUERAROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54.1.33 ORIFICIO DELUBRICACION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Limpiar orificio 250 h Mecanico
5.4.1.3.4 VALVULA DESCARGA PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
5.4.1.35 VALVULA DESCARGA PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54.1.3.6 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
54.1.37 GRASACRISTALIZADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
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54.2.1.1 LINEAS DE GRASAROTO debido a DETERIOROS, POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.4.2.1.2 TANQUE DE GRASAROTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud - . - " "

5.7.1.1.1 CABLE DETECTOR EN CORTO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
. Seguridad Salud - . - " "

5.7.1.1.2 CABLE DETECTOR MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
SEGURO CAPSULAS REMOTAS FALTANTE debido a PRACTICA O Seguridad Salud - . - " "

5.7.1.1.3 ERROR MANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
CAPSULA ACCIONAMIENTO REMOTA DESCARGADO debido a PRACTICA O Seguridad Salud - . A " "
.7.1.2.1 " R Ni | N |

5 ERRORMANTENIMIENTO Medio edisefio Cambiar procedimiento o aplica o aplica
Seguridad Salud " A n "

5.7.1.2.10 BOQUILLAS SSIOBSTRUIDO debido a SUCIEDAD Medio Basado enTiempo Limpiar boquillas 250 h No aplica
Seguridad Salud " - " " "

5.7.1.2.11 VALVULA ALIVIO SSI PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

Medio
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5.7.1.2.12 VALVULA ALIVIO SSI PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO Segurl('i\iddlSalud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

edio

5.7.1.2.13 VALVULA CHEQUE PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO Segurl('i\jgdi)alud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud " . " " .

5.7.1.2.14 VALVULA CHEQUE PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica Mecanico
. Seguridad Salud . . . . .

5.7.1.2.15 ACTUADORESATASCADA/O debidoa CORROSION Medio Basado enCondicion Inspeccionar integridad de actuador 250 h No aplica

57122 RESORTE DEL ACTUADOR PARTIDO debido a FATIGA Seg“”d,\;‘g disoa'“d Sinmantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
CAPSULAS REMOTAS DE BARRIDO DESCARGADO debido a PRACTICA O Seguridad Salud - : - ) )

5.7.1.2.3 ERROR OPERACIONAL Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
CAPSULAS REMOTAS DE BARRIDO FALTANTE debido a PRACTICA O Seguridad Salud - ; - " ]

57.1.24 ERROR MANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica Mecanico

5.7.1.2.5 MANGUERA MAL ENRUTADO debido a PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seg“”‘i‘;’l‘gdisoa'“d Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
. Seguridad Salud " n "

5.7.1.2.6 ROSCA CAPSULA DE BARRIDO DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Medio Basado enTiempo Cambiar Roscacapsula 250 h No aplica
. Seguridad Salud . . " . .

57.1.27 MANGUERADESCONECTADO debidoaDESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud . - . . .

5.7.1.2.8 PERILLA ACCIONAMIENTO CAPSULAFALTANTE debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
BOQUILLA WIGGINS MAL DIRECCIONADA debido a PRACTICA O Seguridad Salud - . - " .

5.7.1.2.9 ERROR MANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica Mecanico
. Seguridad Salud o " - . .

57131 EXTINTOR PORTATIL DESCARGADO debidoa PRACTICAO ERRORMANTENIMIENTO Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
. Seguridad Salud X . . .

5.7.1.3.2 BASE DEL EXTINTOR PORTATIL DETERIORADO debido a DESGASTE NORMAL/VIDA Medio Basado enTiempo Cambiar base del extintor 500 h Mecanico

UTIL Pl

. Seguridad Salud - . - " "

5.7.1.3.3 EXTINTOR PORTATIL FALTANTE debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Medio Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica

5.7.1.4.1 BATERIA DEL MODULO SSI DESCARGADO debido a PRACTICA O ERROR Seguridad Salud Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica

Medio
OPERACIONAL A

5.7.1.4.2 CABLE DETONADOR SSI SUELTO debido a VIBRACIONES Seg“”‘:wagd?oa'”d Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.7.1.4.3 CABLE DETECTOR ABIERTO debido a DESCONOCIDO Seg“”d,agdis:'“d Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.7.1.4.4 MODULO ELECTRONICO DEFECTUOSO debido a desgaste normal Segund’\zj‘\gdisoalud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.7.1.45 PINES DEL CONECTOR DEFECTUOSO debido a DESCONOCIDO Seg“”':”\jeddia'”d Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

i

" Seguridad Salud . L . . N

5.7.1.4.6 CONECTOR INICIADOR Y CABLE DE DISPARO FALLA debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

Seguridad Salud
5.7.1.4.7 CONEXION MODULO DE CONTROL ELECTRONICO FALLA debido a DESCONOCIDO Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

Medio
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Seguridad Salud

5.7.1.4.8 CABLE DETONADOR SSIABIERTO debido a DESCONOCIDO Medio Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
57.2.1.1 MODULO ELECTRONICO FALLA debido a DESCONOCIDO Seg“”d';: diSOa'”d Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
. Seguridad Salud - . - " "

5.7.2.1.2 BATERIADEL MODULO SSIDESCARGADO debido a PRACTICA O ERROR di Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
OPERACIONAL Medio

5.7.2.1.3 RESISTENCIASSI ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Segun(:;:d?oalud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

5.7.2.2.1 CABLE DETECTOR ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO Segurl('i\;iddSalud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
edio

5.7.2.2.2 MODULO ELECTRONICO FALLA debido a DESCONOCIDO Seguridad Salud Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica

Medio
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6.1.1.1.1 CAMISADEL VASTAGO DIZI;EI(:UH\;DSROOB[:EE-SEUs?ZTjEEl\éigN PARTIDO Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.2 VASTAGO DE CILINDRO PARTIDO debido a FATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.3 PINESDEL CILINDRODE SUSPENSION PARTIDO debido a FATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.4 ALO;SQILEE,:IE?OHI\‘\IFEEEéOGig!I"\LEDSODSEdELLuIi’\o‘ZEESGEASTE Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.5 TORNILLO PINDE SUSPENSION FLOJO debido a VIBRACION Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.6 TORNILLO PINDE SUSPENSION PARTIDO debido a FATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.1.1.1.7 ROTULADELCILINDRO DESGASTADOS debido a Operacion Normal Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.1 TORNILLOS SOPORTETRANSMISION FLOJO debido aVIBRACION Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Retorquear'tornillqs_de soporte de 2000 h Mecanico

ransmision
6.2.1.1.10 Estructura de soporte de viga AGRIETADA debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.11 Soporte de las cunas de bloqueo PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.12 Tornillos de los puntos de anclaje PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.13 SOPORTE DE CILINDRO DE SU.SPENCION AGRIETADO/DESGASTADO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
debidoa FATIGA
6.2.1.1.14 ALOIAMI ENDTEOSZL;;ETTI?SSP:]Z ;i:fg;:::g?ﬁzfj; SPENSION Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.15 GUARDASDETERIORADO debidoa Operacion Normal Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.16 BUMPERDETERIORADO debidoa Operacion Normal Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.17 TORNILLOS SOPORTETRANSMISION ROTO debidoa FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.18 Tornillos de soporte delbumper ROTO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.19 GUARDABARROS DETERIORADO debidoaOperacion Normal Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.2 Soporte de tensores de los ejes AGRIETADA debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.20 PUNTOSDE ANCLAJE PARTIDO debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.2.1.1.21 SOPORTETRANSMISIONAGRIETADAdebidoaFATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.22 SOPORTECAJADETRANSFERENCIAAGRIETADA debido aFATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.23 TORNILLODELASBARRAS TdE:‘bij?)ZAv?:;AL(ch)EJES FLoJo Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Retorquear':g:‘rlilﬁfigi soporte de 2000 h Mecanico
6.2.1.1.24 TORNILLO DELAS BARRAS L‘T:_’\‘oigRASDELOS EJESROTOY/O Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.3 Soporte Motor AGRIETADA debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.4 Tiro delantero de sujeccion de gancho PARTIDO debido a GOLPE Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico

EXTERNO
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6.2.1.1.5 Tornillo de tiro delantero de sujeccion de ganch FLOJO debido a Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
\/IRRACION
Pasador de tiro delantero de sujeccion de gancho PARTIDO debido a . . . . . . .
6.2.1.1.6 GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
Pasador de tiro delantero de sujeccion de gancho PARTIDO . . . y . . .
6.2.1.1.7 debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.8 CHASISAGRIETADAdebidoaFATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.2.1.1.9 TORNILLO DEACCESORIOS FLOJO debido a VIBRACION Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.3.1.1.10 BARRAESTABILIZADORAPARTIDO debidoaFATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Revisarestado general de los 1000 h Mecanico
componentes de la
6.3.1.1.11 BARRAESTABILIZADORA PARTIDO debidoa GOLPE EXTERNO Operacional Sin mantenimiento programado Revisarestado general de los 1000 h Mecanico
componentes de la
6.3.1.1.12 TERMINAL BARRA DE DIRECCION PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Sin mantenimiento programado Revisarestado general de los 1000 h Mecanico

componentes de la
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6.3.1.1.2 Vastagos de los cilindros de direccion PARTIDO debido a FATIGA Operacional BasadoenTiempo Revisar estado delcilindro 1000 h Mecanico
SEGURO DELAROTULA FALTANTE debidoa PRACTICAO . y . - .
6.3.1.1.3 ERROR MANTENIMIENTO Operacional BasadoenTiempo Revisar estado delcilindro 1000 h Mecanico
6.3.1.1.4 Pivotes de las manguetas DESGASTADOS debido a SIN LUBRICACION Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.3.1.1.5 Vastagos de los cilindros de direccion DOBLADO debido a GOLPE Operacional BasadoenTiempo Revisar estado delcilindro 1000 h Mecanico
EXTERNQ
6.3.1.1.6 COLUMNA DE DIRECCION PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basadoen Tiempo Revisarestado general de los 1000 h Mecanico
componentes de la
6.3.1.1.7 CRUCETAS DE DIRECCION PARTIDO debido a desgaste normal Operacional Sin mantenimiento programado Revisar estado general de los 1000h Mecanico
componentes de la
6.3.1.1.8 VOLANTE PARTIDO debidoa GOLPEEXTERNO Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.3.1.1.9 MANGUETAPARTIDO debido aFATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
ALOJAMIENTOROTULAPARTIDO debidoaDESGASTE . . - Revisar estado general de los .
6.3.1.2.1 NORMAL/VIDA UTIL Operacional Sin mantenimiento programado componentes de la 1000 h Mecanico
6.3.1.2.2 Tornillos de sujeccion de la mangueta FLOJO debido a VIBRACION Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.3.1.2.3 CRUCETASDEDIRECCION DESGASTADOS debidoa SIN Operacional Sin mantenimiento programado Revisar estado general de los 1000 h Mecanico
LLIBRICACION componentes de la
TERMINAL BARRADE DIRECCION DESGASTADOS debidoa . . . Revisar estado general de los .
6.3.1.2.4 DESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Sin mantenimiento programado componentes de la 1000 h Mecanico
6.4.1.1.1 BOOMAGRIETADO/PARTIDO debidoaFATIGA Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
Extensiones AGRIETADO/PARTIDO debidoa PRACTICAO . . . . .
6.4.1.1.10 ERROR OPERACIONAL Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.4.1.1.11 Extensiones DOBLADO debidoa PRACTICAO ERROR OPERACIONAL Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.4.1.1.12 Pines de bloqueo de extensiones telescopicas PARTIDO debido a FATIGA Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
Pines de bloqueo de extensiones telescopicas PARTIDO debido a . X . . .
6.4.1.1.13 PRACTICA O ERROR OPERACIONAL Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
Alojamiento de pines DEFORMADO debido aDESGASTES Y/O . . . . . "
6.4.1.1.14 FALLAS ESTRUCTURALES Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.4.1.1.15 Pin de sujeccion delboom PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.4.1.1.16 PADS DESGASTADOS debido a OperacionNormal Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.4.1.1.17 PADSDESGASTADOS debidoa SINLUBRICACION Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
Base delcilindro de levante AGRIETADO/PARTIDO debido a . . . . .
6.4.1.1.18 DESGASTES Y/O FALLAS ESTRUCTURALES Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.4.1.1.19 Pines delcilindro de levante PARTIDO debido a SIN LUBRICACION Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.4.1.1.2 PINESDE POLEA PARTIDO debido aFATIGA Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
VASTAGO DEL CILINDRO DE LEVANTE PARTIDO debido a . . . . .
6.4.1.1.3 GOLPE EXTERNO Operacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.4.1.1.4 CILINDROTELESCOPICO PARTIDO debidoa PRACTICAO Operacional BasadoenTiempo Revisar estado delcilindro 2000 h Mecanico

ERROR OPERACIONAL
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6.4.1.1.5 Seguro del pin de sujeccion delboom PARTIDO debido a FATIGA Operacional BasadoenTiempo Revisar estado del seguro del pin 2000 h Mecanico
6.4.1.1.6 Seguro del pin del cilindro de levante PARTIDO debido a FATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Revisar estado del seguro del pin 2000 h Mecanico
6.4.1.1.7 Seguro de los pines de las poleas PARTIDO debido a FATIGA Operacional Sin mantenimiento programado Revisar estado del seguro del pin 2000 h Mecanico
6.4.1.1.8 Poleas delcable delboom PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.4.1.1.9 Rodamiento de las poleas deI;:Ie;\‘bliji;::ocoArrC\,le'r,\,‘ASCADA/O debidoa Operacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.1 Base de zapata PARTIDO debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.10 ZAPATAFALTANTE debidoaPRACTICAO ERRORMANTENIMIENTO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Revisar estado de las zapatas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.11 Base de zapata PARTIDO/A debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
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6.5.1.1.12 Seguro de base de zapata PARTIDO/A debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Revisar estado de las zapatas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.13 Tornillos entre base y zapata FLOJO debido a VIBRACION Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Revisar estado de las zapatas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.14 Tornillos entre base y zapata PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.15 Cabezadelvastago delcilindro estabilizador PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.16 Tornillo entre cilindro y viga FLOJO debido a VIBRACION Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.17 Tornillo entre cilindro y viga PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.18 VigaAGRIETADAdebidoaDESGASTES Y/O FALLASESTRUCTURALES Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.19 Nivel de burbuja FALLA debido a Operacion Normal Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.2 Seguro de base de zapata PARTIDO debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.3 ZAPATACILINDRONIVELACION PARTIDO debidoa FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Revisar estado de las zapatas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.4 VigaDOBLADO debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.5.1.1.5 Pindelcilindro de extensiones PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.6 Alojamiento pines delcilindro .de extension.DESGASTADOS Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica

debido a Operacion Normal
6.5.1.1.7 Vastago delcilindro de extensiones PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.8 Seguro pindel cilindro de extensiones PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.5.1.1.9 PADS DESGASTADOS debidoa DESGASTENORMAL/VIDAUTIL Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.6.1.1.1 Rodamientointerno de lasi;rir&anggfazLADos debidoa NoOperacional BasadoenTiempo Lubricar corona de giro 2000 h Mecanico
6.6.1.1.2 Rodamientointerno de IaCs;%“gsgf;&g;aifﬁﬁgs%ﬁ_ NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.6.1.1.3 Tornillos de sujecion d?’\lgf_;aég‘r:?;l;g‘lo debidoa TORQUE NoOperacional BasadoenTiempo Retorquear tornillos 2000 h Mecanico
6.6.2.1.1 DIENTES CORONADESGASTAD?\‘SC)‘?&?E;?DE;?S?"S_TE NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.6.2.1.2 DIENTESCORONADESGASTADOS debidoa SINLUBRICACION NoOperacional BasadoenTiempo Lubricar corona de giro 2000 h Mecanico
6.6.2.1.3 DIENTES CORONAPARTIDO debido a SINLUBRICACION NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.6.2.1.4 PERNOSDEANCLEJEFLOJO debidoa TORQUE INADECUADO NoOperacional BasadoenTiempo Retorquear pernos 2000 h Mecanico
6.6.2.1.5 PERNOSDEANCLEJEPARTIDO debido a FATIGA NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.6.2.1.6 RODAMIENTOSINTERNOS DELACORONADESGASTADOS debido a NoOperacional BasadoenTiempo Lubricar corona de giro 2000 h Mecanico

SIN LUBRICACION
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6.7.1.1.1 Contrapesafija AGRIETADAdebido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.10 Vastago delcilindro de contrapesas PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.11 Vastago delcilindro de contrapesas PARTIDO debido a GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.12 Base de contrapesas AGRIETADA debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.13 Base de contrapesas AGRIETADA debido aDETERIORO ESTRUCTURAL Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.14 Zapata delcilindro de contragis_rapspD'\IIErfORMADO debidoa GOLPE Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.7.1.1.2 Contrapesas moviles AGRIETADA debidoa FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.3 Contrapesas moviles AGRIETADA debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.4 Tubo de alojamiento de contrapeso PARTIDO debidoa GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
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Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacién Int_e_rval(_) de Rol
6.7.1.1.5 Tornillos de sujeccion de la contrapesa PARTIDO debido a GOLPE Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
EXTERNO
6.7.1.1.6 Tornillos de sujeccion de lacontrapesa PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.7 Tornillos de sujeccion dsg;;%@ﬁ:?;ﬂ:g;g?g:fg%?\‘igERIOROS‘ Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.7.1.1.8 Tornillos de sujeccion delcilindro PARTIDO debido a FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 2000 h Mecanico
6.7.1.1.9 Tornillos desujeccio;g;l %gs:&r;ﬁiggi?sg:giLi@OROS Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.1 Tornillos sujecion delgﬁ;troErF?ﬁI);agrse’s;aon;e ngT/ThIA?IEONquOngfBRACIONES NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.10 Seguro del pin del gancho PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.11 Tornillos sujecion del motor delcabrestante FLOJO debido a VIBRACIONES NoOperacional BasadoenTiempo retorquear tornillos 1000 h Mecanico
6.8.1.1.12 Gancho DEFORMADO debidoa GOLPE EXTERNO NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.13 Gancho DESGASTADOS debido a desgaste normal NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.14 Rodillo delcabrestante ATASCADA/O debidoa SINLUBRICACION NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.15 Varilla de posicionamiento delcable PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.16 Seguro delcable PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.17 Pines de soporte base deltambor PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.18 Base deltambor AGRIETADA debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.19 TAMBOR AGRIETADO/DESGASTADO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.2 Seguro de los pines de Ii;iaé.le.lsgsgag;;ro';Aﬂ:,\’;‘TLi?;?g\fT% NoOperacional BasadoenTiempo Revisar estado deltambor 1000h Mecanico
6.8.1.1.20 Base deltamborDOBhiagg??EgilPRACTICAOERROR NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.21 Cable delcabrestante MAL:QSSS%DA%:Z%?&?;\?%CTICA o NoOperacional BasadoenTiempo Revisar enratado de cableado 1000 h Mecanico
6.8.1.1.22 Seguro de los pines de las bases deltambor PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.3 Rodamientos de las poIeassd:\‘IiSaBt;T(I:aAAc'I;g§CADA/O debidoa NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.4 POLEAATASCADA/O debido aSINLUBRICACION NoOperacional Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
6.8.1.1.5 Pines de la patecla PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.6 Seguro de los pines de la patecla PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
6.8.1.1.7 Tornillos de sujecion;g: I?A%?/CIEIFELI\?I:]SS%%?:C?CTLEZIOROS’ NoOperacional BasadoenTiempo retorquear tornillos 1000 h Mecanico
6.8.1.1.8 Pindelgancho PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
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6.8.1.1.9 Lengueta delgancho PARTIDO debido a FATIGA NoOperacional BasadoenTiempo Inspeccion de grietas 1000 h Mecanico
PELDANO ESCALERA DE ACCESO DOBLADO debido a . . . . . -
6.9.1.1.1 PRACTICAO ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Inspeccion diaria de la esclaera 12h Operador
6.9.1.1.2 TORNILLO SOPORTEESCALERAPARTIDO debidoa FATIGA Seguridad Salud Medio Ambiente BasadoenTiempo Revisar estado general de las escaleras 1000 h Mecanico
PISODELAPLATAFORMADEACCESOAGRIETADO/DESGASTADO . . . . - . .
6.9.1.1.3 debido a PRAGTICA O ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Revisar estado general de las escaleras 1000 h Mecanico
6.9.1.1.4 PELDANO DEFORMADO debido a GOLPE EXTERNO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Revisar estado general de las escaleras 1000 h Mecanico
PISO DELAPLATAFORMADE ACCESO INADECUADO debido a . . . . - . .
6.9.1.1.5 PRACTICA O ERROR MANTENIMIENTO Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Revisar estado general de las escaleras 1000 h Mecanico
6.9.1.1.6 PASAMANOS PARTIDO debidoa PRACTICAO ERROR OPERACIONAL Seguridad Salud Medio Ambiente Sin mantenimiento programado Noaplica Noaplica Noaplica
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Numeracié Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mitigacion Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
71111 COMPUERTA DEL FRENO DE MOTOR PEGADO debido a Hollin Operacional Basado en Tiempo Limpiar compuerta 250 h Mecanico
71112 VALVULA DE FREN% %EdMogggc\SﬁggggDo Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

ebido a programado
7.1.1.13 VALVULA MARIPOSA PEGADO ABIERTO debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Limpiar valvula mariposa 250 h Mecanico
71114 CILINDRO ACTUADOR DE RETARDO. DANADO debido a Operacional Basado en Tiempo Cambiar cilindro actuador 500 h Mecanico
OperacionNormal
7.1.1.15 LINEA NEUMATICA ROTO debido a ROCE Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
7.1.1.16 SALIDA DEL MODULOd iﬁu AI;B)IIEEST(SKE\(‘N%%RTO Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
ebido al programado
COMPUERTA DEL FRENO DE MOTOR DESAJUSTADO . . . .
7.1.1.1.7 debido aDESGASTE NORMALVIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambiar compuerta del freno 500 h Mecanico
7.1.1.18 CABLEADO ELECTZI(L%AB:IDEER;—gg\‘NOg%%TO Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
ebido a programado
Bandas de freno DESGASTADOS debido a PRACTICA O . - . .. . .
72111 ERROROPERACIONAL Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica
72112 ROTOCAMARAS FRENO FUGAS debido a Operacion Normal Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
7.21.13 COMPRESOR DE AIRE FUGA INTERNA dgb|do a Al.ta. Operacional Basado en Condicion Callibrar sensor de temperatura 250 h Mecanico
temperatura deaire comprimido
72114 MANGUERA SISTEMA NEl\J{I}/I(;A;(I)CZ(’)Asl(EL?gebMO a FRICCION Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
TANQUE DE DEPOSITO DE AIRE SERVICIO ROTO . - . . .
7.2.1.15 debido aCORROSION Operacional Basado en Condicion Inspeccionar Tanque de aire 500 h Mecanico
VALVULA PEDAL FRENO DANADO debido a . . . .
72116 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambiar valvula pedal 500 h Mecanico
72117 VALVULA RELAY FF;ED.S O)ggﬁCDENNSJ:ggF’ZNA Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
ebido a programado
VALVULA RELAY FRENO FUGAS debido a OXIDADO
7.2.1.18 Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
PORPRESENCIA HUMEDAD programado
72121 Bandas de freno DESGASTADOS debido a PRACTICA O Operacional Redisefio Cambiar procedimiento No aplica No aplica

ERROROPERACIONAL
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72122 ROTOCAMARAS FRENO FUGAS debido a Operacion Normal Operacional Basado en Tiempo Cambiar rotocamaras 250 h Mecanico
VALVULA RELAY FRENO OXIDACION INTERNA . . . . . .

72123 debido aCONDENSACION Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

ebido a programado

72124 CILINDRO ACTUADOR DE BANDA PEGADO debido a SUCIEDAD Operacional Basado en Tiempo Limpiar cilindro del actuador 250 h Mecanico

72125 RESORTE DE LA BANDA PARTIDO debido a Operacion Normal Operacional Basado en Tiempo Cambiar resorte de la banda 250 h Mecanico
CAMPANA DE FRENO DESGASTADOS debido a . . . .

7.21.2.6 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL Operacional Basado en Tiempo Cambiar campana de freno 250 h Mecanico

7.21.2.7 FRENO DE SERVICIO DESAJUSTADO debido a Operacion Normal Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

programado
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8.1.1.1.1 Potenciometro del sensor FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Realizar limpieza a todos el circuito electrico 250 h Electrico
8.1.1.1.2 CABLE PARTIDO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Realizar limpieza atodos el circuito electrico 250 h Electrico
8.1.1.1.3 CIRCUITO ABIERTO/ENCORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.1.1.4 TARJETAELECTRONICAFALLAdebidoa DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.1.2.1.1 Sensor delangulo del boom FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.1.2.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.3.1.1 CIRCUITOABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.3.1.2 SENSOR DE PROXIMIDAD FALLA debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h No aplica
8.1.4.1.1 Valvula Y38 PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Limipar yCalibrar 500 h Electrico

8.1.4.1.10 Bobina de la valvula Y38 ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Realizar limpieza de la bobina No aplica No aplica
8.1.4.1.11 Sensores de pinado QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.1.4.1.12 Valvula Y40 PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
8.1.4.1.13 Valvula Y40 PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
8.1.4.1.14 Modulo ZE1 QUEMADO debido a SOBRECARGA Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.1.4.1.15 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.4.1.16 JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Condicion Revisar estado de contactos y circuito 1000 h Electrico
8.1.4.1.17 TUBERIAPSORROTO debidoa DETERIOROS, Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de lastuberias 250 h Mecanico
8.1.4.1.18 Extensiones del boom PEGADO debido a SIN LUBRICACION Operacional Basado enTiempo Lubricar extensiones delboom 1000 h No aplica
8.1.4.1.2 VALVULABYPASS MAL Egsggiﬁ;ﬁz?\ﬁ;;iﬁngA o Operacional Basado enTiempo Revisar ubicacién de la valvula bypass 250 h Electrico
8.1.4.1.3 BOMBA PRINCIPAL FALLA debidoa DESCONOCIDO Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.1.4.1.4 BOMBA PRINCIPAL DESGASTADOSQ?:;Z’E/SI[?:S_?QSTE Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.1.4.1.5 Valvula Y38 PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
8.1.4.1.6 valvula Y6a/Y6b PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
8.1.4.1.7 valvula Y6a/Y6b PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Electrico
8.1.4.1.8 Resorte pines del cilindro PARTIDO debido a FATIGA Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de los resortes y cambiar si aplica 250 h Electrico
8.1.4.1.9 Relay K81/K84/k86/k56 QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
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8.1.5.1.1

Sensor de presion cilindro de levante FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.1.5.1.2 CIRCUITO ABIERTO/ENCORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.6.1.1 Anemometro FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Calibraranemometro 1000 h No aplica
8.1.6.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.7.1.1 JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Condicion Revisar estado de contactos y circuito 1000 h Electrico
8.1.7.1.2 Modulo ZE2 QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.1.7.1.3 CIRCUITO ABIERTO/ENCORTO debido aDESCONOCIDO Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.1.7.1.4 Bloque de valvula Y4a/Y4b PEGADO ABIERTO debido a Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

DESCONOCIDO

programado
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Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
8.1.7.1.5 BOMBA PRINCIPAL FALLA debidoa DESCONOCIDO Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h No aplica
8.1.7.1.6 Valvula Y10 FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Limipar y Calibrar 500 h No aplica
8.1.7.1.7 Bloque control de cilindro FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Limipar y Calibrar 500 h No aplica
8.1.7.1.8 Relay de boom QUEMADO debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
8.3.2.1.1 CIRCUITO ABIERTO/ENCORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.3.2.1.2 Pito FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar funcionamiento delpito 250 h No aplica
83.2.13 SENSOR POSICION FALLA debidoa DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
83311 Valvula Y19 FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Electrico
8.3.3.1.2 Switch S114 PEGADO debido a SUCIEDAD Operacional Basado enCondicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica
8.3.3.13 Relay K23 QUEMADO debido a SOBRECARGA Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
83314 CIRCUITOABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.3.3.1.5 Bomba contrapesas DESGASTAD?\‘S;;’S:ZEZ?;SSQETE Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h No aplica
8.3.3.1.6 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras yyenflcar 500 h Mecanico

POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES ausencia de fugas
8.3.3.1.7 SENSOR POSICION FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.4.1.1.1 BOMBILLO DEL PANEL QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
8.4.1.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.4.1.1.3 Switchindicador de presion S118/S119 FALLA debido a No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacién del switcs 500 h Electrico
DESCONOCIDO
84211 Switch final de carrera S131/S151 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h Electrico
8.4.21.2 BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debidoa DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.4.213 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.4.3.1.1 BOMBA AUXILIAR DESGASTADOS debido aDESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
UTIL
8.4.3.1.2 BOMBA AUXILIAR ATASCADA/O debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.4.3.1.4 Valvula limitadora de presion PEGADO ABIERTO debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
DESCONOCIDO
8.4.3.15 Valvula cheque auxiliar PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
8.4.3.1.7 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras yyenﬂcar 500 h Mecanico
POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES ausencia de fugas
8.4.4.1.1 Bomba sistema de direccion cangrejo DESGASTADOS debido a No Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico

DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL

164




LINEANEUMATICA ROTO debido a DETERIOROS,

8.4.4.1.10 POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES No Operacional Basado en Tiempo revisar estado de lineas neumaticas 250 h Mecanico
8.4.4.1.2 Valvula Y21 PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
8.4.4.1.3 Valvula Y21 PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
84414 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, NoOperacional Basado enCondicion Revisar ruteo de mangueras yyerlflcar 500 h Mecanico
POR MOVIMIENTOS/VIBRACIONES ausencia de fugas
8.4.4.1.5 Valvulas Y22/Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Mecanico
8.4.4.1.6 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.4.4.1.7 Switch S81/S210 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica
8.4.4.1.8 Relay K15/K16/K17/K18/K75/K73 QUEMADO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
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TAREA DE MITIGACION

Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
8.4.4.1.9 Seguro de direccion cangrejo PEGADO CERRADO debido a No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
DESCONOQCIDO nroaramada
8.4.5.1.1 Bomba de direccion ATASCADA/O debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
84512 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras yyenflcar 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
8.4.5.1.3 EJE ATASCADA/O debido a PRACTICA O ERROR OPERACIONAL No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
Bomba de direccion DESGASTADOS debido a DESGASTE . . " . .
8.4.5.2.1 NORMALNIDA UTIL No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
84522 Valvula limitadora de presion FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
84523 TERMINAL DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nronramado
84524 CRUCETAS DEDIRECCION ATASCADA/O debidoa DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
8.5.1.1.1 GUAYA PARTIDO/A debido a FATIGA No Operacional Basado en Tiempo Revisar estado de laguaya 12 h Operador
851.1.2 PIN DOBLADO debido a GOLPE EXTERNO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
851.13 PALANCA DEL SEGURO DE GIRO ATASCADA/O debido a SUCIEDAD No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nronramado
8.5.1.1.4 PIN FLOJO debido a VIBRACIONES No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
8.5.2.1.1 VALVULA PEDAL DEL FRENO PEGADO ABIERTO debido a No Operacional Basado en Tiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico
DESCONOCIDO
8.5.2.1.2 VALVULA PEDAL DEL FRENO PEGADO CERRADO debido a No Operacional Basado en Tiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico
DESCONOCIDO
85215 DISCO FRENO DESGASTADOS debidoa DESGASTE NORMAL/VIDAUTIL No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
8.5.3.1.1 JOYSTICK DE CONTROL PEGADO debido aDESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
8.5.3.1.2 TARJETAEPO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.5.3.1.6 BLOQUE PRINCIPAL DE GIRO QUEMADO debidoa DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramado
8.5.3.1.7 MANGUERA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basado enCondicion Revisar ruteo de mangueras y»vermcar 500 h Mecanico
ausencia de fugas
8.5.3.2.1 FILTRO PILOTO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basado enTiempo Rutina de SEIS 250 h Mecanico
VALVULA DE ALIVIO PILOTO DE GIRO PEGADO CERRADO . . . - . .
8.5.3.2.11 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Mecanico
8.5.3.2.2 JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
8.5.3.2.3 TARJETAEPO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.5.3.2.4 VALVULA Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
8.5.3.2.5 MANGUERA OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras y verificar 500 h Mecanico
ausencia de fugas
8.5.3.2.6 BOMBAPILOTO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
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VALVULADEALIVIO PRINCIPAL PEGADO ABIERTO

8.5.3.2.7 . No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
debido a DESCONOCIDO
8.5.3.3.1 BOMBA DE GIRO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.5.3.3.10 VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO CERRADO NoO . | B d Ti Revi limpi \ubri 250 h M .
.5.3.3. debido a DESCONOGIDO 0 Operaciona asado en Tiempo evisar, limpiar y lubricar ecanico
8.5.3.3.11 Filtro sistema piloto OBSTRUIDO INTERNAMENTE debido a SUCIEDAD Operacional Basado enTiempo Rutina de SEIS 250 h No aplica
8.5.3.3.12 BOMBAPILOTO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.5.3.3.13 MOTOR DE GIRO DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
UTIL proaramado
MAN: ERAROT! DETERIOR . . Revi ifi .
8.5.3.3.14 GU OTO debidoa OROS, No Operacional Basado en Condicion evisar ruteo de mangueras y.ven car 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
8.5.3.3.15 VALVULA Y20 ATASCADA/O debido a SUCIEDAD No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Mecanico
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Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
8.5.3.3.16 BOBINADE LA VALVULA Y20 ABIERTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
8.5.3.3.2 CAJADE GIRO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
8.5.3.3.3 PINON DE ATAQUE DESGASTADOS debido a Operacion Normal No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
8.5.3.3.4 Corona de giro DESGASTADOS debido a DESGASTE NORMAL/VIDA No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
UTIL programado
8.5.3.3.5 BLOQUE DE VALVULAPILOTO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
8.5.3.3.6 JOYSTICK DE CONTROL FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
85337 TARJETAEPO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
8.5.3.38 MODULO ZEO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h Electrico
VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO ABIERTO ) ) ) - ) .
8.5.3.39 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
85511 INTERRUPTOR S422 FALLA debido aDESCONOCIDO Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada
855.1.2 RELAY K65/K15 FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
8.5.5.1.3 VALVULA Y20 FALLA debido a DESCONOCIDO Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
8.6.1.1.1 SWITCH DE INCLINACION FALLA debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h Electrico
8.6.1.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.6.1.1.3 BOBINA DE VALVULA Y103 ABIERTO/EN CORTO debido a No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
DESCONOCIDO proaramado
8.6.1.1.4 BOTON DE INCLINACION PEGADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
8.6.1.1.5 SPOOL DE LA VALVULA Y103 PEGADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
86.1.1.6 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado enCondicion Revisar ruteo de mangueras y.verlflcar 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION DE LAGRUAFALLA . . . .
8.6.2.1.1 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.6.2.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
CILINDRO DE SUSPENSION DESGASTADOS debido a . . . - .
8.7.1.1.1 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basado en Tiempo Revisar estado delcilindro 1000 h Mecanico
SELLOS CILINDRO DE SUSPENSION DESGASTADOS debido a . . . - .
8.7.1.1.2 DESGASTENORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basado en Tiempo Revisar estado delcilindro 1000 h Mecanico
87113 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras y_venflcar 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
BOMBA DE SUSPENSION DESGASTADOS debido a . - " . .
8.7.1.14 DESGASTE NORMAL/VIDA  UTIL No Operacional Basado enCondicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.7.1.1.5 VALVULA Y70 PEGADO CERRADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 1000 h Mecanico
8.7.1.1.6 BLOQUE DE VALVULAS DE EJE ATASCADA/O debido a SUCIEDAD No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

nroaramada
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8.7.2.1.1 FUSIBLE 15F23L QUEMADO debido aDESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado

8.7.2.1.2 CABLEADO ELECTRICO ABIERTO/EN CORTO debido a No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
DESCONOCIDO programado

8.7.2.1.3 SWITCH S222 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica

87411 SENSOR DE NIVEL FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nroaramada

8.7.4.1.2 SWITCH DE NIVELACION FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica

8.7.4.1.3 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico

8.7.4.1.4 VALVULAY10/Y12/Y16/Y18 FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 1000 h Mecanico

8.7.4.1.5 RELAY DE SISTEMA DE NIVELACION QUEMADO debido a No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico

DESCONOCIDO
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Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcion de Mitigacion Intervalo de Rol
8.8.1.1.1 SWITCH DE EXTENSION FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica
8.8.1.1.2 VALVULA Y26/Y27/Y28/Y29 FALLA debidoa DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Electrico
8.8.1.1.3 EXTENSION OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica

nragramada
8.8.1.1.4 Viga ATASCADA/O debido a SIN LUBRICACION No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
8.8.1.1.5 CONSOLAOPERADOR FALLAdebidoa DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
programado
VALVULA DE ALIVIO PRINCIPAL PEGADO ABIERTO ) ) ) - ) .
8.8.1.2.1 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
VALVULADEALIVIO PRINCIPAL PEGADO CERRADO . . . - . .
8.8.1.2.2 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
BOMBA DE ESTABILIZADORES DESGASTADOS debido a . - " . .
8.8.1.2.3 DESGASTE NORMALVIDA UTIL No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.8.1.2.4 Valvula Y108 PEGADO ABIERTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
8.8.1.2.8 RELAY K82 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
8.8.1.2.9 Fusible F33 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
nronramado
8.8.2.1.1 SENSOR DE PRESION FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enTiempo Revisar contactos y parametros del sensor 500 h Electrico
8.8.2.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
BOMBA DE ESTABILIZADORES DESGASTADOS debido a . . " . .
8.8.2.2.1 DESGASTE NORMAL/VIDA UTIL No Operacional Basado en Condicion Realizar prueba de presiones 500 h Mecanico
8.8.3.0.1 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras y.verlflcar 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
8.8.3.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido aDESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar continuidad delcircuito 500 h Electrico
8.8.3.1.3 Valvula de control principal PEGADO ABIERTO debido a No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Electrico
DESCONOCIDO.
8.8.3.1.4 RELAY K82 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad y funcionamiento del Relay 500 h Electrico
8.8.3.1.5 Fusible F33 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramado
8.8.3.1.6 VALVULA CONTRABALANCE PEGADO ABIERTO debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
DESCONOCIDO
8.8.3.1.7 VALVULA CONTRABALANCE PEGADO CERRADO debidoa No Operacional Basado enTiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
DESCONQCIDO
8.8.3.1.8 Valvula de control principal PEGADO CERRADO debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar ylubricar 250 h Mecanico
DESCONOCIDO
8.8.3.2.1 VALVULAY30/Y31/Y32/Y33 PEGADO ABIERTO debido a No Operacional Basado en Tiempo Revisar, limpiar y lubricar 250 h Electrico
DESCONOCIDO
8.8.3.2.2 MANGUERA ROTO debido a DETERIOROS, No Operacional Basado en Condicion Revisar ruteo de mangueras y verificar 500 h Mecanico
POR ausencia de fugas
8.8.3.2.3 SWITCH DE ESTABILIZADORES FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado enCondicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h Electrico
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8.8.3.2.4

CIRCUITO ABIERTO/ENCORTO debido aDESCONOCIDO

No Operacional

Basado enCondicion

Revisar continuidad delcircuito

500 h

Electrico

8.8.3.2.5

ESTABILIZADORES ATASCADA/O debidoa SUCIEDAD

No Operacional

Sin mantenimiento
programado

No aplica

No aplica

Electrico
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TAREA DE MITIGACION
Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
9.1.1.1.1 PARADA DE EMERGENCIA ég;g:ﬁiﬁ%g?&ﬁoﬁgRACTICA o Seguridad Salud Medio Ambiente Basado en Condicion Revisar cirocmuiot(r)n(iiiaitﬂparada de 500 h No aplica
9.1.1.1.2 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h No aplica
9.1.1.1.3 AISLAMIENTO DEL CABLEADO DE; CIRCUITO DETERIORADO debido No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h No aplica
9.1.1.1.4 FUSIBLE F23/F37 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar fusible 500 h No aplica
9.1.1.1.5 CONECTOR FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar aplicacién y estado del conectors 1000 h No aplica
9.1.1.1.6 DISPLAY DE LICCON FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 12 h Operador
9.1.1.1.7 TARJETA EPO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h No aplica
9.1.1.1.8 MODULO ZEO FALLA debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limpieza en contacto y parte fisica 250 h No aplica
9.1.2.1.1 MICROPROCESADOR QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
9.1.2.1.2 MICROPROCESADOR ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento programado No aplica No aplica No aplica
9.1.2.1.3 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h No aplica
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Numeracion Modo de Falla Consecuencia Tipo de Mantenimiento Descripcién de Mitigacion Intervalo de Rol
VALVULA DE TRABA Y5/Y6/Y7 PEGADO ABIERTO . X - " .
10.1.1.1.1 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limipar y Calibrar 500 h Mecanico
VALVULA DE TRABA Y5/Y6/Y7 PEGADO CERRADO . X - " .
10.1.1.1.2 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Tiempo Limipar y Calibrar 500 h Mecanico
10.1.1.1.3 SWITCH DE TRABA S84/S85/S86 DEFECTUOSO debido a No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica
DESCONOCIDO
. ’ - Revi inui .
10.1.1.1.4 RELAY K3/K19 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion evisar continuidad y_ . 500 h No aplica
funcionamiento del
10.1.1.1.5 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h No aplica
10.1.1.1.6 FUSIBLE F22 ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar fusible 500 h No aplica
10.1.1.1.7 FILTRO DE AIRE SECO OBSTRUIDO debido a SUCIEDAD No Operacional Basado en Tiempo Cambiar filtro de aire 500 h Mecanico
SWITCH INDICADOR S161/S162/S163/S164/S123/S124 FALLA . . . . L. . .
10.1.2.1.1 debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar estado y aplicacion del switcs 500 h No aplica
10.1.2.1.2 BOMBILLO INDICADOR QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Sin mantenimiento No aplica No aplica No aplica
proaramada
10.1.2.1.3 CIRCUITO ABIERTO/EN CORTO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad del circuito 500 h No aplica
10.1.2.1.4 RELAY K3/K19 QUEMADO debido a DESCONOCIDO No Operacional Basado en Condicion Revisar continuidad y 500 h No aplica

funcionamiento del
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