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RESUMEN

TITULO: Practica empresarial en la Corporacion Auténoma Regional para la Defensa de la Meseta
de Bucaramanga (CDMB), como auxiliar de ingenieria para el andlisis y la evaluacién de permisos y
tramites ambientales en la infraestructura del sector vial y proyectos que requieran desarrollo de obra
civil.”

AUTOR: Danyl Ferley Leonardo Rojas Hernandez ™

PALABRAS CLAVE: EIA, Tramite ambiental, evaluacién, viabilidad, CDMB

DESCRIPCION:

La practica empresarial es uno de los medios mas importantes para adquirir destrezas, técnicas,
habilidades y andlisis a situaciones muy concretas, que le permiten al estudiante desenvolverse con
seguridad e idoneidad en el campo de la ingenieria civil.

Este documento tiene como objeto mostrar la Practica Empresarial desarrollada en la Corporacion
Autonoma Regional para la Defensa de la Meseta de Bucaramanga (CDMB), donde se cumplieron
actividades en el ambito de la ingenieria civil tales como: el apoyo a la evaluacién de los Estudios de
Impacto Ambiental, EIA, para el proyecto vial denominado Construccion Conectante C1-C2 Unidad
Funcional 1 (UF1) Bucaramanga-Pamplona, proyecto que es concesionado por la sociedad Autovia
Bucaramanga-Pamplona S.A.S.

Ademas, dentro de las actividades realizadas durante la practica empresarial se atendieron con
visitas técnicas de inspeccion en campo las diferentes solicitudes presentadas por los usuarios,
inherentes a la administracion de los recursos naturales renovables.

La primera actividad desarrollada tuvo que ver con el andlisis documental para la evaluacién del EIA
del proyecto vial para la construccién de la UF1, donde la CDMB conceptla en su totalidad la no
viabilidad para la construccion de este proyecto vial, concepto técnico no vinculante presentado a la
ANLA.

Las otras actividades desarrolladas estuvieron en el marco de la evaluacién de permisos y tramites
ambientales a proyectos que requieren desarrollo de obra civil, entre los cuales tenemos: visitas
realizadas al proyecto Vista Real Condominio del Municipio de Girdn y el proyecto apertura de via
veredal del Municipio de Piedecuesta, en los cuales las areas relacionadas tienen como uso
compatible la actividad a ejecutar, pero no pueden dar inicio a sus actividades de obra a ejecutar,
sin antes contar con otros permisos tales como: aprovechamiento forestal, ocupaciéon de cauce y
permiso para la disposicion final de Residuos de Construccion y Demolicion (RCD).

* Proyecto de grado
" Facultad de Ingenierias Fisicomecanicas Escuela de Ingenieria Civil. Director: M.Sc Daniela
Cristina Rey Romero Tutor: Ana Celina Castellanos Velandia
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ABSTRACT

TITLE: Professional practice in the Corporacién Autbnoma Regional para la Defensa de la Meseta
de Bucaramanga (CDMB), as an engineering assistant for the analysis and evaluation of permits and
environmental procedures in the infrastructure of the road sector and projects that require the
development of civil works.*

AUTHOR: Danyl Ferley Leonardo Rojas Hernandez ™

KEYWORDS: EIA, environmental procedure, evaluation, viability, CDMB

DESCRIPTION:

The internship is one of the most important means to acquire skills, techniques and analysis of very
specific situations, which allow the student to perform safely and properly in the field of civil
engineering.

This document aims to show the practice developed in the Corporacién Autonoma Regional para la
Defensa de la Meseta de Bucaramanga (CDMB), where activities in the field of civil engineering were
conducted such as: the support to the evaluation of the Environmental Impact Studies, EIA, for the
road project called Construccion Conectante C1-C2 Unidad Funcional 1 (UF1) Bucaramanga-
Pamplona, this project that is concessioned by the company Autovia Bucaramanga-Pamplona S.A.S.

In addition, within the activities carried out during the internship, different requests submitted by users,
inherent to the administration of renewable natural resources, were attended with technical inspection
visits in the field.

The first activity elaborated was about the documentary analysis for the EIA's evaluation of the road
project for the construction of UF1, where the CDMB fully judges the non-feasibility for the
construction of this road project, a non-binding technical concept presented to the ANLA.

The other activities carried out were in the framework of the evaluation of environmental permits and
procedures for projects requiring civil works development, among which we have: visits made to the
Vista Real Condominio project of the municipality of Gir6n and the project opening of the road of the
municipality of Piedecuesta, where related areas have as compatible use the activity to be executed.
But they cannot start their work activities to be carried out, without first having other permits such as:
forest harvesting, channel occupation and permit for the final disposal of Construction and Demolition
Waste (RCD).

*Work of degree
* Faculty of Engineering’s Physicist - Mechanics; School of Civil Engineering. Director: M.Sc Daniela
Cristina Rey Romero Tutor: Ana Celina Castellanos Velandia
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INTRODUCCION

La relacion entre crecimiento econémico y medio ambiente ha sido polémica durante
mucho tiempo; la curva ambiental de Kuznets propone que conforme los paises se
vuelven mas ricos, la preocupacion por el medio ambiente crece, lo cual conduce a
politicas que lo protegen, esto se traduce a que la calidad del medio ambiente

mejora con el incremento en el ingreso?.

A partir de lo anterior, la labor de los ingenieros civiles no se limita simplemente a
planificar, disefiar, supervisar y ejecutar proyectos, obras o actividades; sino
también estan en el deber de implementar una gestion ambiental y promover una
cultura de prevencion de impactos ambientales, lo que permitiria proyectar un

crecimiento profesional encaminado hacia el desarrollo sostenible.

Actualmente existe gran variedad de organizaciones dedicadas al cuidado,
preservacion, evaluacion y control del medio ambiente. En Colombia las
Corporaciones Auténomas Regionales y las de Desarrollo Sostenible (CAR), “son
la maxima autoridad ambiental en el area de su jurisdiccién, de acuerdo con las
normas de caracter superior y conforme a los criterios y directrices trazadas por el

Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible MADS”? 3,

1 CORREA F., “Crecimiento Ambiente : Crecimient a Ambient,” Semest. Econémico, vol. 7(14), pp.
73-104, 2004.

2 CONGRESO DE COLOMBIA, “Ley 99 de 1993, Por la cual se crea el MINISTERIO DEL MEDIO
AMBIENTE , se reordena el Sector Publico encargado de la gestién y conservacion del medio
ambiente y los recursos naturales renovables , se organiza el Sistema Nacional Ambiental -SINA- y
se dict,” No. 41.146, vol. 1993, no. 41, p. 254, 1993.

3 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Decreto 2041 de 2014, de 15 de
octubre. Por el cual se reglamenta el Titulo VIII de la Ley 99 de 1993 sobre Licencias Ambientales,”
No. 49305 de octubre 15, p. Articulo 3, 2014
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La Corporacién Auténoma Regional para la Defensa de la Meseta de Bucaramanga
en la Subdireccion de Evaluacién y Control Ambiental (SEYCA) cuenta con
profesionales calificados y preparados que a diario estan vinculados a la evaluacion
y control de proyectos publicos y privados, determinando las alteraciones del medio
ambiente producidas por las actividades humanas que afectan y deterioran la
calidad de los recursos naturales renovables en el entorno natural, ofreciendo

siempre una solucién integral a sus usuarios®.

A través de este documento se evidencia el proceso de aprendizaje y transicion
profesional del estudiante aspirante al titulo de Ingeniero Civil y se da a conocer las
funciones desempefiadas por parte del practicante durante el transcurso de (4)
cuatro meses, periodo en el cual se dedico a apoyar, como auxiliar de ingenieria, la
evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental (EIA), para el proyecto vial
denominado “Construccion Conectante C1-C2 Unidad Funcional 1 Bucaramanga-
Pamplona” y otros proyectos menores que requerian tramite de permisos
ambientales segln lo contemplado en el Decreto Unico Reglamentario 1076 de
2015°.

4 CDMB Sitio Web Oficial. [Online]. Available: http://www.cdmb.gov.co/web/. [Accessed: 28-Feb-
2019].

5 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Decreto 1076 de 2015, de 26 de
mayo. Por medio del cual se expide el DECRETO Unico Reglamentario del Sector Ambiente y
Desarrollo Sostenible,” 2015
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1. MARCO DE REFERENCIA

La proteccidén y conservacion de los recursos naturales y el medio ambiente, la
prevencion y control del deterioro ambiental y la funcién ecoldgica de la propiedad,
son algunos de los mandatos constitucionales que cumple el Estado Colombiano
mediante un instrumento de coordinacion, planificacidon, prevencion y gestion, que
a su vez es un mecanismo técnico y participativo, que involucra a las comunidades
y se conoce como licencias ambientales. Estas aseguran que las actividades
humanas y econdmicas se ajusten a requerimientos ecoldgicos constituyendo asi
un mecanismo clave para promover el desarrollo sostenible®. A continuacion, se
presentan los términos de referencia que la autoridad ambiental sefiala para la

elaboracioén de los EIA y el marco legal para la obtencién de la licencia ambiental.

1.1 LICENCIA AMBIENTAL (LA)

La licencia ambiental es la autorizacion que otorga la autoridad ambiental para la
ejecucion de un proyecto, obra o actividad y debera obtenerse previamente al inicio
del mismo, en ella se definen los términos y obligaciones a lo que debe ajustarse el
proyecto. A pesar de que el proyecto no requiera licencia ambiental, es posible que
necesite otro tipo de permisos que sean necesarios para el tiempo de vida util del
proyecto. El uso, aprovechamiento o afectacidbn de los recursos naturales

renovables esta sujeto a permisos, autorizaciones o concesiones.

6 Licencias, “Manual de licencias ambientales en Colombia.”
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1.2 MARCO LEGAL DE LICENCIA AMBIENTAL

Conforme a laley y a lo estipulado en el Decreto 1076 del 26 de mayo de 2015 “por

medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Ambiente y

Desarrollo sostenible” son autoridades competentes para otorgar o negar licencia

ambiental:

Articulo 2.2.2.3.2.2, La Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA),

otorgard o negard de manera privativa la licencia ambiental para los siguientes

proyectos:

Numeral 8. Proyectos de la red vial nacional referidos a la construccion de
carreteras, incluyendo puentes y demas infraestructura asociada a la misma.

Numeral 12. Proyectos, obras o actividades que afecten las Areas del Sistema
de Parques Nacionales Naturales por realizarse al interior de estas, en el marco
de las actividades alli permitidas, siempre y cuando su ejecucidén sea compatible

con los usos definidos para la categoria de manejo respectiva.

Articulo 2.2.2.3.2.3 Las Corporaciones Autonomas Regionales y las de Desarrollo

Sostenible (CAR), otorgardn o negaran la licencia ambiental para los siguientes

proyectos, que se ejecuten en el area de su jurisdiccion:

Numeral 7. Proyectos en la red vial secundaria y terciaria en cuanto a la
construccion de carreteras; incluyendo puentes y demas infraestructura
asociada a la misma.

Numeral 20. Los proyectos, obras o actividades que afecten las areas del
Sistema de Parques Regionales Naturales por realizarse al interior de estas, en

el marco de las actividades alli permitidas.
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1.3 TERMINOS DE REFERENCIA PARA EL EIA

Los términos de referencia son los lineamientos generales que la autoridad
ambiental sefala para la elaboracién y ejecucion de los Estudios de Impacto
Ambiental (EIA) que deben ser presentados ante la autoridad ambiental competente

al momento de solicitar el otorgamiento de una licencia ambiental’.

El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible segin Resolucion 751 del 26 de
marzo de 2015 establecio los términos de referencia para la elaboracion de E.1.A.
para tramite de licencia ambiental de proyectos de construccion de carreterasy / o
tineles con sus accesos y se toman otras determinaciones?® [7]. De acuerdo con

dicho instrumento legal, los requisitos minimos que debe contener un EIA son:

e Sintesis del proyecto en donde se establecen las caracteristicas relevantes de
las obras y acciones basicas de la construccion.

e Localizacion, extension y caracteristicas principales de las areas de influencia
por componentes.

¢ Necesidades de uso y/o aprovechamiento de recursos naturales renovables y
no renovables.

e Meétodo de evaluacion de impactos utilizando, jerarquizacion y cuantificacion de
los impactos ambientales significativos.

e Zonificacion ambiental.

e Zonificacién de manejo ambiental.

e Breve reseia del Plan de Manejo Ambiental —(PMA).

¢ Resumen del pan de inversion del 1% en los casos que aplique.

e Principales riesgos identificados.

" MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Resolucion 0751 de 2015, de 26
de marzo. Por el cual se adoptan los términos de referencia para la elaboracion del Estudio de
Impacto Ambiental - EIA, requerido para el tramite de la licencia ambiental de los proyectos de
construccion de carreteras y/o de,” 2015

8 Ibid.
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e Costo total estimado del proyecto.

e Costo total aproximado de la implementacion PMA.

¢ Cronograma general estimado de ejecucion del proyecto.

e Cronograma general estimado de ejecucion del PMA.

e Actividades a seguir en la fase de desmantelamiento y abandono de

instalaciones temporales.

Adicionalmente, a manera de resumen ejecutivo se debe presentar una sintesis de
los principales elementos del EIA, de tal forma que permita a la autoridad ambiental
tener una vision general del proyecto, las particularidades del medio donde se
pretende desarrollar, los impactos significativos y los programas ambientales

identificados para su manejo®.

1.4 DETERMINANTES AMBIENTALES

El término determinante, fue establecido por la Ley 388 de 1997, especificamente
en su articulo 10, el cual prevé que los municipios y distritos en la elaboracion y
adopcién de sus Planes de Ordenamiento Territorial (POT) deberan tener en cuenta
las “determinantes que constituyen normas de superior jerarquia en sus propios

ambitos de competencia” y estos son:

1) Las relacionadas con la conservacion y protecciébn ambiental, los recursos

naturales y la prevencion de amenazas y riesgos naturales.

2) Las politicas, directrices y regulaciones sobre conservacion, preservacion y uso
de las areas inmuebles consideradas como patrimonio cultural, histoérico,

artistico y arquitecténico de la Nacion y los departamentos.

% Ibid.
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3) El sefialamiento y localizacién de infraestructuras basicas relativas a la red vial
nacional y regional, puertos y aeropuertos, sistemas de abastecimiento de agua,

saneamiento y suministro de energia.

4) Los componentes de ordenamiento territorial en los planes de desarrollo
metropolitanos, en cuanto se refieran a hechos metropolitanos, asi como objetos
y criterios definidos por las areas metropolitanas en los asuntos de ordenamiento

del territorio municipal.

Por tanto, los determinantes relacionados con la conservacion y proteccion
ambiental, los recursos naturales y la prevencion de amenazas y riesgos naturales,
comprenden todas aquellas normas, directrices, politicas, regulaciones o
disposiciones de caracter ambiental expedidas por el MADS, las CAR, en sus

propios ambitos de competencia®.

1.5 PROYECTO CONSTRUCCION DE LA CONECTANTE C1 C2 UNIDAD
FUNCIONAL 1 BUCARAMANGA - PAMPLONA

La Conectante C1-C2 corresponde a un nuevo corredor vial estratégico que les
permitira a los usuarios que transitan por la Ruta 45 A 07 en el PR86+550
conectarse con el corredor 2, con los usuarios que transitan por la Ruta 66 03 en el
PR8+500 y acortar considerablemente los tiempos de operacion pues realiza un
recorte importante conectando dos vias nacionales, evitando el paso por el Area
Metropolitana de Bucaramanga, con lo cual se realiza una disminucion importante
de las longitudes de desplazamiento. Este proyecto vial esta a cargo de la
Concesion Autovia Bucaramanga — Pamplona, la cual ha solicitado a la CDMB un

10 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE Op. Cit.
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concepto técnico no vinculante, como paso previo a la solicitud de licencia ambiental
ante el ANLA.

El proyecto Bucaramanga — Pamplona, en el alcance definido para la Concesion
Autovia Bucaramanga — Pamplona tiene como objeto principal garantizar una
adecuada conexion entre los municipios de los departamentos de Santander y Norte
de Santander, mejorando las condiciones de operacion de la via y disminuyendo los
tiempos de viaje al comunicar los municipios de esta region. De igual forma, este
proyecto pretende mejorar la conexioén vial entre la ciudad de Bucaramanga con la
ciudad de Pamplonay a su vez con las concesiones viales Barbosa — Bucaramanga

con el centro del pais y Pamplona — Cucuta.
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2. METODOLOGIA

Esta practica empresarial se ejecutd en la Subdireccién de Evaluacion y Control
Ambiental (SEYCA) de la CDMB. Esta subdireccion es la encargada de aplicar el
ejercicio de la autoridad ambiental en el territorio de su jurisdiccion y atiende al
usuario brindando visitas técnicas de inspeccidon ocular frente a solicitudes que se

presenten inherentes a la administracion de los recursos naturales renovables.

Como apoyo a la realizacion de cada una de las actividades para la evaluacion del
EIA y las visitas de inspeccion en campo realizadas, se conté con la revision y
supervision constante por parte de profesional adscrito a la entidad, asi como
también el acompafiamiento brindado por la Coordinadora de SEYCA siendo la
tutora asignada por la empresa, y de la Universidad, a través de la directora de

proyecto.

Asi mismo se procedid a brindar apoyo en la elaboracion y presentacion de un
concepto técnico no vinculante ante la ANLA, correspondiente al EIA de acuerdo
con los lineamientos establecidos en los términos de referencia vigentes a la fecha,
para la obtencién de la Licencia Ambiental de la Construccién de la Conectante C1

— C2 como parte integral de la UF 1.

A continuacion, se presenta la descripcion de los proyectos evaluados durante la

practica empresarial.
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2.1 EVALUACION EIA AUTOVIA BUCARAMANGA — PAMPLONA UF1

Para realizar el analisis y la evaluacién del EIA Conectante C1-C2 (UF1), se observo
cOomo se encuentra organizada la informacion presentada, apoyado en los términos
de referencia establecidos en la Resolucion 751 de 2015'! para el tramite de
licenciamiento ambiental y se analizd la viabilidad y los potenciales impactos
ambientales para el Area Metropolitana de Bucaramanga que podrian derivarse Si

la conectante se ejecuta por la ruta trazada o se busquen otras alternativas.

Todo EIA de cualquier proyecto que requiera licencia ambiental debe contener
informacion del medio biodtico y del medio abiotico del area a intervenir. El equipo de
trabajo que participé en la evaluacién del EIA de la UF1 estaba conformado por
profesionales de ingenierias ambiental y forestal, biologia y quimica, quienes
abordaron el componente bibtico del proyecto. Por otra parte, se integraron
geologos, geotecnistas e ingenieros civiles, siendo estos los encargados de evaluar
la parte abiética. Debido a la magnitud del proyecto, el equipo de trabajo evaluo los
componentes geoldgico, geotécnico, hidrolégico, hidrogeoldgico, usos del suelo,
cobertura vegetal, determinacion de afectacion de areas protegidas, determinacién
de los limites de las zonas de manejo especial y determinacién de la calidad del aire

y el agua.

La practica empresarial se articuld en el componente abibtico, mediante la
caracterizacion de aspectos hidrologicos del proyecto vial, debido a que en el disefio
propuesto por la concesién estad contemplada la intervencién de diferentes fuentes
hidricas, lo cual significa ocupaciones de cauce, cada una de ellas con
caracteristicas totalmente diferentes (puentes, Box Culvert, alcantarillas). La

evaluacion se realizd mediante revision de la documentacion presentada en el

11 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, Op. Cit.
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proyecto lo cual permitié analizar la viabilidad ambiental y apoyar en la elaboracion
de un concepto técnico no vinculante solicitado por el ANLA.

2.2 ACTIVIDADES EN EL MARCO DE LA EVALUACION DE PERMISOS Y
TRAMITES AMBIENTALES A PROYECTOS QUE REQUIERE DESARROLLO DE
OBRA CIVIL.

Como parte de las responsabilidades de la CDMB, se incluy6 realizar visitas
técnicas de inspeccién ocular a los proyectos que lo ameriten. Como parte de la
practica empresarial, se brinddé apoyo en este aspecto, en compaiiia de personal
competente designado por la CDMB. Esto implico el reconocimiento de los lugares,
donde, se observaron las condiciones de los predios georreferenciados, el area
aproximada de los terrenos, el aprovechamiento o afectacion de los recursos
naturales, si el sector cumple con los requisitos para el desarrollo de la obra civil
gue se quiere llevar a cabo y se hizo entrega a los usuarios de hojas de visitas, las
cuales llevaban consigo la situaciébn encontrada, evidencias, observaciones y/o

recomendaciones.

En cumplimiento y respuesta a las diferentes solicitudes generadas por la
comunidad, se elaboraron informes técnicos u oficios de respuesta. Estos
documentos se componian de un concepto técnico partiendo de lo evidenciado
visualmente en la zona, ademas se especificaba cada uno de los recursos naturales

a intervenir y un analisis general de la situacion encontrada.

De igual modo, se generaron planos con la Zonificacion Ambiental del area a

intervenir, con los cuales se definian las caracteristicas de la zona visitada.

Estos planos forman parte de la respuesta que se entrega a los usuarios, a lo cual

se afade un registro fotografico que evidencia el estado actual de la zona. Dicha
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respuesta se fundamenta segun la consulta dentro del sistema de informacion
geografica y la base de datos de la entidad, con esto se verifica la categorizacion
de la zona, el uso principal y los usos prohibidos del area a intervenir y finalmente
se concluye si es viable, o no, la actividad proyectada en la solicitud, segun los

términos definidos en los acuerdos de Concejo Directivo CDMB.

En caso de ser viable la actividad a llevar a cabo, en los documentos de respuesta
se anexaban las recomendaciones ambientales a tener en cuenta para las
actividades a ejecutar, con el fin de evitar posibles infracciones y/o afectaciones
importantes e irreversibles a los elementos ambientales que puedan generarse

frente a la intervencion de los recursos naturales.

Para poder resumir las actividades de apoyo ejecutadas en la practica, relacionadas
con el seguimiento y evaluacién de permisos y tramites ambientales a proyectos
gue requieren desarrollo de obra civil, se presenta el Anexo A que contiene cada
uno de los lugares visitados y las actividades realizadas en las visitas. Esta actividad
abarc6 dos proyectos principalmente: Proyecto Vista Real Condominio y Proyecto
Apertura Via Veredal (vereda Caneyes, Municipio de Piedecuesta).

2.3 ELABORACION Y EJECUCION DE ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS

Para poder llevar un historial de antecedentes de las diferentes actividades
realizadas por la entidad, después de realizar las visitas técnicas de inspeccién
ocular y generar los respectivos informes técnicos, fue necesario ingresarlos al

sistema corporativo ambiental SINCA.
Por tanto, durante el desarrollo de la practica se realizdé una continua actualizacién

del sistema de informacion ingresando los conceptos generados por cada uno de

los profesionales en las respectivas visitas de inspeccion ocular realizadas.
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3. RESULTADOS DE LA PRACTICA EMPRESARIAL

3.1 PROYECTO VIAL CONSTRUCCION CONECTANTE C1 C2 UNIDAD
FUNCIONAL 1

Con el fin de comprender el concepto ambiental emitido por el equipo de trabajo en
el contexto de la practica empresarial para la Unidad Funcional 1 (en adelante UF1),
se describen en este aparte las generalidades del proyecto, las actividades y las
obras especificas a desarrollar, asi como los elementos de apoyo que

complementan el proceso de construccion de la via hueva UF1.

3.1.1 Localizacion geogréafica de la Conectante C1 — C2 (UF1). El proyecto de
construccion de la via nueva identificado como Conectante entre el corredor 1 via
nacional Bogota — Bucaramanga y corredor 2 via Bucaramanga — Pamplona en el
departamento de Santander, asi como sus interacciones, se encuentra enmarcada
dentro de la Concesion Bucaramanga — Pamplona, la cual tiene una longitud total
estimada origen destino de 133.1 Km aproximadamente, se divide en cuatro
unidades funcionales y desarrolla su trazado por territorio de los municipios de
Bucaramanga, Floridablanca, Piedecuesta y Tona en el Departamento de
Santander y los municipios de Silos, Mutiscua y Pamplona en el Departamento de
Norte de Santander!?. El detalle acerca de la ubicacioén y longitud de cada una de
las Unidades Funcionales de la Concesion, incluyendo la UF1 la cual es objeto de

licenciamiento se presenta en la Tabla 1 y se encuentra en el Anexo B.

12 G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia Bucaramanga — Pamplona
S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.
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Tabla 1. Unidades Funcionales del Proyecto

. . Longitud
UF Origen Destino [Km]
Todo el proyecto
Uro - | - | 1331
Conectante C1 - C2
UF1L Floridablanca PR86+550 (Ruta | K14+647: PR8+500 (Ruta 14.6
45A07): KO+000 6603) '
Sector objeto de solicitud de Licenciamiento Ambiental
Bucaramanga - Cuestaboba
PR3+400 (Ruta 6603) PR8+300 (Ruta 6603) 4.9
UF2 PR8+300 (Ruta 6603) PR18+400 (Ruta 6603) 10.1
Cuestaboba PR68+000
PR18+400 (Ruta 6603) (Ruta 6603) 49.6
Cuestaboba - Mutiscua
Cuestaboba PR 68+000
+
UF3 (Ruta 6603) PR 70+000 (Ruta 6603) 2
i +
PR 70+000 (Ruta 6603) Mutiscua PR98+000 (Ruta 28
6603)
Mutiscua - Pamplona
Mutiscua PR98+000 (Ruta
+
UF4 6603) PR 121+000 (Ruta 6603) 23
Pamplona PR123+909
+
PR 121+000 (Ruta 6603) (Ruta 6603) 2

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia

Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

Para efectos de la descripcién del proyecto, la UF1 constituye la construccion,

mantenimiento y operacién de una via nueva sobre el costado oriental de las

ciudades de Bucaramanga y Floridablanca. Esta unidad funcional parte del
PR86+500 de la Ruta Nacional 45A tramo 07 siendo este el KO+00, localizada a la
altura de la vereda Ruitoque vy finaliza sobre la Ruta Nacional 66 tramo 03 siendo
este el K14+647.55, en el PR8+500 de la vereda Vericute, en el municipio de

Floridablanca, departamento de Santander, tal como se muestra en la Tabla 2 y las

figuras 1y 2.
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El inicio de la UF1 comprende la Ruta 45 A07, la cual corresponde segun el articulo
nimero 4 del Decreto 1735 de 2001 de INVIAS!3, al sector de San Gil —
Bucaramanga perteneciente a la troncal central, y se clasifica dentro de la red
primaria pavimentada, transitable todo el afio. Esta ruta conecta con la UF1 en la

vereda Ruitoque, en el PR86+550; esto se puede evidenciar en la Figura 1.

Figura 1. Conexion de la UF1 (Variante Floridablanca) con la via que conecta

a Bucaramanga con Piedecuesta

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia
Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

Por su parte, el final de la conectante consiste en la Ruta 6603, la cual corresponde
segun el articulo 4 del Decreto 1735 de 2001 de INVIAS4, al sector Bucaramanga

— Pamplona perteneciente a la transversal

Tribuga-Arauca, y también se clasifica dentro de la red primaria pavimentada,
transitable todo el afio. Esta via conecta con la vereda Vericute, Floridablanca, en

el PR8+500; esto se puede evidenciar en la Figura 2.

13 MINISTERIO DE TRANSPORTE, “Decreto 1735 de 2001,” vol. 1735, no. 44, 2001
14 1bid.

29



Figura 2. Interseccion “Empalme Ruta 66 tramo 03” posee 2 ramales de

empalme, un sentido Bucaramanga — UF1 y otro UF1 — Pamplona

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia
Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

En cuanto a la jurisdiccion ambiental del proyecto, se establece que la Conectante
C1-C2 (UF1) se encuentra en jurisdiccion de la CDMB y abarca las veredas

Guayana, Casiano, Alsacia, Helechales y Vericute del municipio de Floridablanca.

Tabla 2. Localizacion general UF1

Obra
Construccioén de la Conectante C1-C2 (UF 1)
Abscisa
Inicio Fin
K0+000 K14+647
Coordenadas
Planas
INICIO FIN
E N E N
1110488,4|1270574,6|1109994,8|1278290,2
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Geogréficas
Longitud Latitud Longitud Latitud
-73° 4 7° 2 -73° 4 7° 6'
39,107" 30,730" 54,647" 41,888"
Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia

Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

3.1.2 Caracteristicas del Proyecto. De acuerdo con el Estudio de Trazado y
Disefio Geométrico de la UF1 en el cual se define el Alcance del Proyecto y las
especificaciones de disefio, se presentan las caracteristicas geométricas y técnicas

del tramo de via que se va a construir, tal como se muestra en la Tabla 3.

Tabla 3. Caracteristicas geométricas y técnicas de la Conectante

Parametros de Disefo Unidad UF 1
Longitud de Via Km 14.6
Numero de Calzadas Minimo Un 1
Numero de Carriles por Un 5
Calzada Minimo
Velocidad de Disefio Km/h 60
Ancho de Carril m 3.65
Tipo de Berma N/A Berma
Ancho de Berma m 1
Ancho de Calzada m 7.3
Tipo de Via Primaria
Radio Minimo de Curvatura m 113
Tipo de Rodadura Flexible - Rigido
Pendiente Maxima % 7
Excepcion a Pendiente % 9.2 % longitud
K (Curva Vertical Céncava) |adimensional 18
K (Curva Vertical Convexa) |adimensional 11

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia
Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.
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La Concesionaria Autovia Bucaramanga - Pamplona S.A.S proyecta desarrollar una
via que cuente con todas las caracteristicas geométricas de una via nacional, como
parte del programa de cuarta generacion de concesiones viales de la (ANI), también

conocido como Concesiones 4G.

3.1.3 Zonificacion ambiental y sustraccion del Distrito Regional de Manejo
Integrado de la UF1. El desarrollo de la conectante se traslapa con un ecosistema
Bosque Seco Tropical y adicionalmente se traslapa con el Distrito Regional de
Manejo Integrado (DRMI) de Bucaramanga, con base en el pronunciamiento de
parques Nacionales Naturales en Colombia, declarado y delimitado mediante el
Acuerdo 0839 de 1996°, por esta razon el proyecto contempla la sustraccion de las

areas protegidas.

Las é&reas consideradas para realizar la sustraccion corresponden a 32,99
hectareas que incluyen la Conectante C1-C2 y una Zona de Manejo de Escombros
y Material de Excavacion (ZODME), definiéndolas dentro de este estudio como el
area de afectacion del trazado respecto a la zona del DRMI y para lo cual se requiere

realizar la sustraccion definitiva de dicha &rea protegida.

Dentro de las obras de construccidén se encuentran las actividades de desmonte y
limpieza, explanaciones, tuneles, obras de drenajes, de proteccion y estabilizacion,
afirmados, sub-base, base, carpetas de rodadura entre otras; cabe resaltar que una
de las actividades de mayor relevancia dentro del proceso constructivo de la
Conectante C1 — C2, corresponde al volumen de corte y excavaciones proveniente
de las obras de construccién del tramo vial, para lo cual se utilizaran sitios de
disposicion final y ZODME el cual se ubicard aproximadamente en el K11+700,
vereda Vericute (Floridablanca Santander), inmerso dentro del DRMI de la Meseta

15 CDMB, “Acuerdo No. 0839 del 23 de diciembre de 1996, del Consejo Directivo de la Corporacion
Autonoma Regional para la Defensa de la Meseta de Bucaramanga (CDMB), mediante el cual se
declara un Distrito de Manejo Integrado.” 1996.
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de Bucaramanga y contara con un volumen de relleno de aproximadamente 179.242

m3.

3.1.4 Levantamiento de veda regional y nacional. Debido a que la via estara
localizada en las areas protegidas mencionadas previamente, implica la solicitud de
permiso para levantamiento de veda regional y nacional de diferentes especies

arboreas y llevara a la afectacion de numerosas fuentes hidricas.

3.1.5 Vias industriales y de accesos temporales. Durante el desarrollo de la obra
es necesario la intervencion de vias industriales y de accesos temporales. Entre
estas se encuentra la Via Industrial N° 5 (Red terciaria del Municipio de
Floridablanca). Esta via inicia en el barrio el Carmen y conduce a la vereda Vericute
y Rosa Blanca de Floridablanca. Es de gran utilidad para la construccién de los
puentes 14 al 18 que forman parte de la UF1l y serd utilizada para realizar la
explanacion del sector permitiendo el acceso con maquinaria y equipos pertinentes.
Su longitud es de aproximadamente 8.02 Km y su area de afectacion de sera de
1.26 Ha (Ver Figura 3).

Figura 3. Via industrial N° 5.

Por otro lado, se encuentra la via Industrial N° 6 (Red terciaria del Municipio de
Floridablanca). Esta via inicia su recorrido en el Barrio Favuis de Floridablanca y

finaliza en el Km 6 de la conectante en la via que conduce a Montefiori. Es de gran
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utilidad para la construccion de los puentes 6 al 11, que forman parte de la UF1 y
se utilizara para realizar la explanacion de la parte sur de la conectante. Su longitud
es de aproximadamente 6.01 Km y su area de afectacion de sobre ancho sera de
1.48 ha (Ver Figura 4).

Figura 4. Via industrial N° 6.

Dentro de las vias que presentardn afectacion, también esté la via Industrial N° 9
(via veredal). Esta via inicia su recorrido en las inmediaciones de la doble calzada
Bucaramanga-Pamplona en el PR 9+440 y conduce a las fincas cercanas en la zona
Norte de la vereda Vericute, se intersecara con el K12+400 de la conectante. Es de
gran utilidad para la construccion de los puentes 18,19y 21, que forman parte de la
UF1 y se utilizara para realizar la explanacion de la parte Norte de la conectante.
Su longitud es de aproximadamente 1.54 Km y su area de afectacién de sobre

ancho sera de 0.81 Ha (Ver Figura 5).
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Figura 5. Via industrial N° 9.

le Earth

Por ultimo, se encuentra la via Industrial N° 10 (Red terciaria del Municipio de
Floridablanca). Esta via pertenece al corredor vial que conduce a la atraccion
turistica y religiosa el Santisimo. Esta via inicia su recorrido en las calles del barrio
limoncito y conduce a la vereda Helechales empalmando en el K 8+300 de la
Conectante. Es de gran utilidad para la construccion de los puentes 12 al 16, que
forman parte de la UF1 y se utilizara para llevar a cabo la explanacién de la parte
Central de la conectante y traslado de material hacia los Zodme ubicados en la parte
sur del municipio de Floridablanca. Su longitud es de aproximadamente 4.82 Kmy

su area de afectacion de sobre ancho sera de 1.32 Ha (Ver Figura 6).

Figura 6. Via industrial N° 10.

VIA INDUSTRIAL N

Los accesos temporales son planteados de manera exclusiva para la entrada y

salida de la maquinaria, los equipos, los materiales necesarios para la construcciéon
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de estas superestructuras las cuales se proyectan mediante el método de Vigas
Pos-tensadas y Voladizos Sucesivos. En la Tabla 4, se muestran las caracteristicas

geomeétricas y técnicas de las vias industriales y de los accesos temporales.

Tabla 4. Caracteristicas geométricas y técnicas de las vias industriales y los
accesos temporales

Accesos
Parametros de disefio | Unidad .Vlas temporales
existentes nuevos
(bypass)
longitud de via Km 20.39 2.65
namero de calzadas
minimo un 1 1
namero de ca,rrllles por Un 1 1
calzada minimo
velocidad de disefio Km/h 20 20
ancho de carril m 7.2 6.2
tipo de berma N/A Berma -
ancho de berma m 1 -
ancho de calzada m 6.2 6.2
Terciaria en | Temporal en
tipo de via - terreno terreno
montafioso | montafioso

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia
Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

3.1.6 Obras hidréulicas para la construccion de la conectante C1 — C2 (UF1).
En relacion a los aspectos mas importantes de las condiciones hidraulicas de la
UF1, se encontré los cruces de agua aferentes al corredor vial, el drenaje pertenece
a la cuenca del Rio de Oro, la cual desemboca sobre el rio Lebrijat®. En el Anexo C

se observa el trazado que comprende 88 ocupaciones de cauce.

16 CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113, Por el cual se declara ordenada la Subcuenca
hidrografica RIO DE ORO, de la Jurisdiccion de la CDMB.” pp. 01-20
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El disefio propuesto por la concesion esta trazado bajo diferentes fuentes hidricas,
lo cual contempla la construccion de 22 puentes y viaductos (obras de drenaje
mayores proyectadas) con longitudes entre 35y 360 m, a lo largo del trazado de la
via. Para el disefio de las estructuras, se especificaron periodos de retorno del
caudal maximo instantaneo sobre las corrientes de agua, considerando 100 afios
para puentes con luces totales superiores a 50.0 m. Mientras que para luces
inferiores a este valor se ha definido un periodo de retorno de 50 afios. Por otra
parte, incluye la construccion de 31 Box Culvert y 35 alcantarillas para un total de
66 obras de drenaje menores proyectadas, de diametro variable, cabe resaltar que
para la adecuacion y construccion de las vias industriales (vias existentes) son
ocupaciones de cauce definitivas y para los accesos temporales nuevos (Bypass)

son ocupaciones de cauce temporales.

3.1.7 Estabilidad de Taludes. La via nueva Conectante C1- C2, trascurrira por geo-
formas montafiosas con pendiente ligeramente escarpada o ligeramente empinada
gue requieren realizar cortes para cumplir con las especificaciones técnicas de la
UF1; con el proposito de definir y sectorizar geoldgica y geotécnicamente los taludes
a lo largo del corredor vial; en términos generales se presenta el software utilizado
y los factores de seguridad calculados por el Concesionario Autovia Bucaramanga

- Pamplona para el analisis de los taludes.

Los proyectistas de la Concesién realizaron los analisis de estabilidad para cada
zona geotécnica y sus respectivas sub zonas, con el fin de determinar las
alternativas oOptimas para la materializacion de los taludes de corte. Para estos
analisis, se utilizé el software de analisis numérico SLIDE V5.025 de Rocscience
Inc. Los factores de seguridad calculados para los analisis en condicidon estatica y
pseudoestatico son valores iguales o superiores a los minimos recomendados en el
cédigo NSR-10, que son 1.50 para el caso estatico y 1.05 para el caso

pseudoestatico, tal como se muestra en el Anexo D.
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DETERMINACIONES FINALES PARA EL PROYECTO UF1 EN RELACION A
ASPECTOS HIDROLOGICOS

Como se menciond anteriormente, dentro de las obras propuestas para el desarrollo
de la via se contempla la construccion de treinta y cinco (35) alcantarillas, treinta y
un (31) Box Culvert, veinte dos (22) puentes , lo cual implica que se requieren un
total de 88 ocupaciones de cauce en las cuales, y de acuerdo con lo establecido en
la normatividad ambiental vigente, se debe contar con requisitos minimos tales
como: certificado de libertad y tradicion del predio objeto de las obras, copia de la
cédula de ciudadania del propietario del predio, estudio hidrolégico o analisis de
cota de inundacion, estudio de suelos y disefio estructural de cada punto. Como
resultado de la revision documental realizada en la practica empresarial se encontro
que la Concesionaria no relaciona la informacion correspondiente antes

mencionada, de donde se concluye que no es viable llevar a cabo este tipo de obras.

Con respecto a las piscinas de sedimentos mencionadas en el estudio de impacto
ambiental, no es viable permitir la construccion de las mismas, ya que no se
establecen caracteristicas a nivel de detalle que requieren las obras propuestas,
tales como localizacion (georreferenciacién), capacidad, cantidad, obras
complementarias que canalicen y encaucen las aguas a sedimentar, el punto de
entrega a las fuentes hidricas y la relacién de las fuentes hidricas que seran objeto

de vertimientos de dichas piscinas de sedimentacion.

De acuerdo con lo establecido en la normatividad ambiental, dado el ajuste al
proyecto con la Resoluciéon 472 del 2017, por el cual se reglamenta la gestion
integral de los residuos generados en las actividades de construccion y demolicion

— RCD y se dictan otras disposiciones; se establece la disposicion final de RCD en

17 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Resolucion 472 DE 2017, del 28
de febrero. Por la cual se reglamenta la gestion integral de los Residuos generados en las actividades
de construccion y demolicion - RCD vy se dictan otras disposiciones.” 2017.
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el Zodme N° 1 localizado en el K11+700 de dicha ruta, el cual segun el acuerdo del
Consejo Directivo CDMB N° 1347 de 2018'%, en su numeral 11, conceptla
técnicamente la no viabilidad de la sustraccion de las areas de DRMI para el ZODME
localizado en las inmediaciones del K11+700, por lo tanto se conceptla que no es
viable establecer estas areas para disposicion final de residuos de demolicién y

construccion RCD.

Dada la importancia de la zona ambiental en la que se localiza el proyecto, es
necesario presentar planos de secciones transversales de corte y relleno (diagrama
de masas) los cuales establezcan cortes cada 10 metros con su respectiva cartera
topografica. La concesionaria relaciona cortes cada 20 metros, estos cortes no
cuentan con planos de secciones transversales de apoyo para revision de las
carteras topogréficas, por lo cual se concluye que no es viable llevar a cabo este

tipo de obras.

En cuanto a las obras de construccion de los muros de contencion, no se considera
viable las obras propuestas ya que no existe detalle que establezca las condiciones
de volimenes y obras complementarias para el manejo de aguas lluvias que por
escorrentia puedan poner en riesgo la estabilidad de las mismas, dado las

caracteristicas complejas de altas pendientes.

Se evidencia alto flujo de vehiculos por los desarrollos urbanos que se presentan a
la margen derecha e izquierda de las vias de tipo industrial. De igual manera, existen
rutas de transporte publico que transitan por las mimas. Por lo anterior, se concluye
gue no es viable usar este tipo de vias sin contar con un Plan de Manejo de Tréfico
para las vias industriales del proyecto, teniendo en cuenta que estas estrategias

minimizan el impacto que se pueda generar a las comunidades del sector.

18 CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1347, del 31 de enero. Numeral 11, conceptia
técnicamente la no viabilidad de la sustraccién de las areas de DRMI para el ZODME localizado en
las inmediaciones del K11+700.”
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Teniendo en cuenta el andlisis de la Sensibilidad Ambiental evaluada desde el
impacto que genera el proyecto y de acuerdo al plano presentado por los
proyectistas (Anexo E: Zonificacion Ambiental Conectante C1-C2 - Unidad
Funcional 1), se estimo que un total del 63% de la obra se encuentra en sensibilidad
ambiental alta, lo cual lleva a concluir que no resulta viable, dado que el proyecto
impacta negativamente alterando los procesos fisicos, bidticos y socioeconémicos

debidos a las actividades de intervencion antrépica.

3.2 RESULTADOS DE LA EVALUACION DE PERMISOS Y TRAMITES
AMBIENTALES A PROYECTOS QUE REQUIERE DESARROLLO DE OBRA
CIVIL.

3.2.1 Visita de inspeccion Proyecto Vista Real Condominio. Como parte de las
actividades desarrolladas en la practica, y con el apoyo de profesionales adscritos
a la Coordinacion de Evaluacion Ambiental de SEYCA, se realizo la visita de
inspeccion técnica ocular, al predio con matricula inmobiliaria N° 300-315789,
cadigo catastral N° 00-00-0001-1638-000, ubicado en el predio rural denominado
Lote La Fortuna, Vereda EI Carrizal, Municipio de San Juan de Girdn;
aproximadamente a 3.5 kilbmetros del Aeropuerto Palonegro, lugar donde se
proyecta desarrollar el Proyecto Vista Real Condominio. Especificamente se hizo
seguimiento a la actividad de desmonte, descapote y nivelacion de terreno del
predio en mencion, como fase preparatoria para la obra de parcelacién y
urbanizacién a llevar a cabo. Las coordenadas del sitio donde se realizé la
inspeccion son: N: 7° 8 39.77" y E: 73° 10’ 23.75” y la altitud de 1066 m.s.n.m. En

el Anexo F se presenta una imagen satelital con la localizacién de proyecto.
El proyecto Vista Real Condominio, a cargo del Grupo Empresarial ORBIS S.A.S,

cuenta con licencia urbanistica modalidad subdivisiéon rural, licencia urbanistica de

parcelacion, licencia de construccion en la modalidad de obra nueva y aprobacion
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de planos para propiedad horizontal en el suelo rural mediante Resolucion No.
0051/13042018*°, expedida por la curaduria urbana NO. 2 del Municipio de Girén.

Durante el recorrido realizado en el area a intervenir se evidencia un terreno
escarpado, con suelo calizo y cobertura vegetal regular; por otra parte, se observa
una fuente hidrica superficial en el area a intervenir, de igual manera se evidencia
material vegetal propio de tierras aridas tipo rastrojo alto y bajo y arbustos que

superan un Diametro a la Altura del Pecho (DAP) igual o mayor a 10 centimetros.

Como se presenta la necesidad de intervenir un recurso natural que amerita un
permiso de ocupacién de cauce, el propietario o representante del proyecto sera
responsable de su tramitacidn, para poder desarrollar y dar inicio a las actividades.
Por otra parte, en cumplimiento con la normatividad ambiental vigente segun la
Resolucion 472 de 20172°[12], se le informa al usuario que debe realizar los tramites
necesarios para registrar ante la CDMB, las actividades de Residuos de
Construccién y Demolicion (RCD) que pretende llevar a cabo en el predio de la

relacion.

De acuerdo con la evaluacion y consulta dentro del sistema de informacion
geografica y la base de datos de la entidad, se establece que segun el Acuerdo
CDMB N° 1113 de 20082, “Por el cual se declara ordenada la Subcuenca
Hidrogréfica Rio de Oro, de la jurisdiccion de la CDMB” que las &areas en relacion
se encuentran categorizadas en Zonificacion Ambiental de “zona de desarrollo
agropecuario sin restricciones ambientales”, debido a que tiene la caracteristica de
ser zonas donde los suelos y procesos productivos no presentan restricciones para
el desarrollo de actividades urbanisticas sin que se presenten alteraciones

significativas de la base natural. Los usos establecidos se indican en la Tabla 5.

19 GIRON, CURADURIA URBANA No. 2, “Resoluciéon No 0051/13042018.”.
20 MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE Op. Cit.
21 CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113 Op. Cit.
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Tabla 5. Usos establecidos para zona de desarrollo agropecuario sin

restricciones ambientales.

Uso principal Agropecuario Tradicional
Forestal productor
Usos Recreacion

compatibles |Infraestructura basica
Loteo para parcelaciones
Granjas
Usos Vertimientos
condicionados | Agroindustrias
Centros Vacacionales
Vias
Mineria
Reforestacion con especies introducidas
Fuente CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113, Por el cual se declara

ordenada la Subcuenca hidrografica RIO DE ORO, de la Jurisdiccion de la CDMB.”
pp. 01-20

Usos
prohibidos

Segun la informacion relacionada en la Tabla 5 donde se encuentran los usos
establecidos, las areas relacionadas tienen como uso compatible el desarrollo de
Loteo para Parcelaciones, siendo aptos para el desarrollo urbanistico proyectado,
en los términos definidos en el Acuerdo de consejo Directivo de la CDMB 1113 de
200822, En las Figuras 7 y 8 encontramos fotografias tomadas en campo, las cuales
corresponden al terreno evaluado y en la Figura 9 se observa otra fotografia tomada
en campo correspondiente a la Licencia urbanistica de parcelacion, y construccion
en la modalidad de obra nueva, otorgada por la curaduria urbana NO.2 del Municipio

de Girén.

22 |bid.

42



Figura 7. Vista isométrica, Proyecto Vista real condominio, Municipio de San

Juan de Giron.

Figura 8. Vista isométrica, Proyecto Vista real condominio, Municipio de San

Juan de Girén.

Figura 9. Licencia urbanistica de parcelacion, y construccion en la modalidad

de obra nueva,; Proyecto Vista Real Condominio, Municipio de Girén.

LA NO 2 DEL MUNICIPIO DE GIRON
INFORMA QUE:
LOS SENORES GRUPO EMPRESARIAL ORBIS S.A.S

NI LICENCIA URBANISTICA
LICENCIA Y APROBACION DE
PLANOS PARA PROPIEDAD HORIZONTAL EN SUELO RURAL NEDIANTE
RESOLUCION 8

| PERIODO DE VIGENCIA DE LA LICENCIA DE SUBDIVISION RURAL DESDE EL 30 DE ABRIL DE 2016
HASTA EL 30 DE OCTUBRE DE 2018,
PERIODO DE VIGENCA D LICENCIA URBANISTICA DE PARCELACION Y LICENCIA DE CONSTRUCCION
DESDE EL 30 DE ABRIL DE 2018 HASTA EL 30 DE ABRIL DE 2020,
PREDI 0 LOTE LA FORTUNA LOTE 1 VEREDA EL CARRIZAL DEL MUNICIPIO SAN
SEDESARROLLARA EL PROYECTO VISTA REAL CONDOMINIO.
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Una vez realizada la visita de inspeccién y analizados los aspectos ambientales y
técnicos del proyecto, se le notifico al usuario mediante un informe técnico, que
debido a que no se cuenta con el permiso para aprovechamiento forestal de las
especies, permiso de ocupacion de cauce de la fuente hidrica colindante al predio
y el debido permiso para desarrollar las actividades de RCD que pretende llevar a
cabo en el predio en relacion; no se puede llevar a cabo ninguna actividad. De lo
contrario, so pena de sancién de las acciones ambientales ante la autoridad

competente.

3.2.2 Visita de inspeccion Proyecto Apertura Via Veredal (vereda Caneyes
Municipio de Piedecuesta). Adicionalmente, durante la practica empresarial y con
apoyo de los profesionales adscritos a la Coordinacién de Evacuaciéon Ambiental de
SEYCA, se practicd otra visita de inspeccion técnica ocular, a los predios con
matricula inmobiliaria nimero 314-59903, 314-58975, 314-58976, 314-58978 y 314-
58963, ubicados en la Vereda Caneyes, Municipio de Piedecuesta; lugar donde se
proyecta desarrollar la actividad de corte, excavacion y adecuacion de via sobre los
predios en mencién. Las coordenadas del sitio inspeccionado son N: 6° 56’ 29.36”
y E: 73° 00’ 31.02” y la altitud de 1559 m.s.n.m. En el Anexo G se presenta la
localizacion del proyecto.

Durante el recorrido realizado a los predios identificados como Lote el Higuerdn,
Finca los Mangos, Finca La Ceiba, Finca La Primavera y Lote del terreno Vista
Hermosa en la Vereda Caneyes, se observa un terreno escarpado y una zona con
pendientes elevadas, intervenido antrGpicamente por cultivos de maiz, café entre
otros. El principal objeto de la actividad es realizar la apertura de la via para acceso

vehicular.
Durante el recorrido realizado no se observan fuentes hidricas localizadas por el

trazado proyectado, de igual manera se evidencia material vegetal propio de tierras

aridas tipo rastrojo y arboles que superan un Diametro a la Altura de Pecho (DAP)
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mayor a 10 centimetros. Las actividades proyectadas se realizaran de acuerdo con
lo expuesto en la visita de inspeccién ocular, donde se llevara a cabo la apertura de
una via veredal en una extension de 2500 m, movimiento de tierras producto de
corte y generacion de taludes. En el Anexo H se muestra el Plano de Zonificacion
Ambiental del terreno donde se quiere realizar la apertura de la via veredal y en la

Tabla 6 y Tabla 7 los usos establecidos para esta zona.

Tabla 6. Usos establecidos Zona de restauracion ecologica.

Recuperacion ecolégica para la
preservacion de la vegetacion
especial y recursos conexos
limitados de biodiversidad
Recreacion Pasiva
Usos Vias

compatibles |Investigacién controlada de los
recursos naturales renovables

Usos Recreacion Activa
condicionados | Ecoturismo
Agropecuarios
Loteo para Parcelaciones
Mineria
Fuente CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113, Por el cual se declara
ordenada la Subcuenca hidrografica RIO DE ORO, de la Jurisdiccion de la CDMB.”

pp. 01-20

Uso principal

Usos
prohibidos

Tabla 7. Usos establecidos Zona de recuperacion forestal.

Recuperacion para la
Uso principal | conservacion y proteccion de
recursos forestales

Recreacion Pasiva

Vias

Investigacion controlada de los
recursos forestales y conexos
de fauna y flora silvestre

Usos
compatibles
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Fuente CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113, Por el cual se declara
ordenada la Subcuenca hidrografica RIO DE ORO, de la Jurisdiccion de la CDMB.”
pp. 01-20

Segun la informacion relacionada en la Tabla 6 y Tabla 7 donde se encuentran los
usos establecidos, las areas relacionadas tienen como uso compatible vias, siendo
aptos para la apertura de la via veredal que se pretende llevar a cabo, segun los
términos definidos en el Acuerdo de consejo Directivo de la CDMB 1113 de 2008 3.
En las Figuras 10, 11 y 12 encontramos fotografias tomadas en campo, las cuales

corresponden al terreno evaluado correspondiente a la ruta por donde se proyect6

Usos
condicionados

Ecoturismo

Recreacion Activa

Construccion  vivienda  del
propietario

Aprovechamiento productos no-
maderables del bosque natural
sin cortar los arboles o arbustos
Reforestacion con especies
introducidas

Usos
prohibidos

Agropecuarios
Agroforestales

Forestal productor

Loteo para Parcelaciones
Mineria

realizar la via Veredal.

23 |bid
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Figura 10. Vista isométrica, Proyecto apertura Via Veredal (vereda Caneyes,
Municipio de Piedecuesta).

Figura 11. Caminata por el trazado proyectado de la via en compafia de los
propietarios de las fincas a intervenir, Proyecto apertura Via Veredal (vereda

Caneyes, Municipio de Piedecuesta).
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Figura 12. Ruta trazado vial, Proyecto apertura de Via Veredal (vereda

Caneyes, Municipio de Piedecuesta).

Una vez concluida la visita de inspeccion y analizadas las condiciones del proyecto,
se realizo el respectivo informe técnico, en el cual se notificé al usuario que mientras
no se cuente con el permiso para aprovechamiento forestal de las especies, no se
podra llevar a cabo ninguna actividad. De lo contrario, so pena de sancion de las

acciones ambientales ante la autoridad competente.

3.3 ELABORACION Y EJECUCION DE ACTIVIDADES ADMINISTRATIVAS

3.3.1 Alimentacion al sistema corporativo SINCA. Finalmente, para cada
actividad de evaluacion realizada durante la practica empresarial, se registraba la
informacion pertinente en el sistema corporativo SINCA. Esto consistia en cargar la
hoja de visita y el concepto técnico y adicional a esto, registrar la fecha de la
realizacion de la visita, el responsable de elaborar el concepto técnico, localizacién
del predio y un resumen detallado de lo observado en campo. Gracias a la
implementacion y actualizacion de este sistema, cualquier funcionario que necesite
llevar a cabo alguna evaluacion futura y requiera informacion de permisos anteriores

puede hacer uso del SINCA para apoyarse y tener una visibn mas clara de los
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permisos y trdmites ya otorgados para tal caso. La figura 13 presenta la ruta que se
seguia para alimentar el Sistema de Informacion Corporativo Ambiental (SINCA).

Figura 13. Ruta necesaria para retroalimentar el Sistema de Informacion
Corporativo Ambiental (SINCA).

Se ingresa al
Sistema de
Informacion
Corporativo
(SIC)

Control Manejo de
Procesos

Aplicativo
Ambiental expedientes

Técnico
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4. CONCLUSIONES

Para realizar la Evaluacion del Estudio de Impacto Ambiental en un proyecto vial,
es fundamental conocer si el trazado propuesto es ambientalmente sostenible. Para
esto se necesita un diagnoéstico de alternativas, el cual es esencial para comparar
los impactos de los diferentes trazados que podria tener la via. En este caso la
Concesionaria Autovia Bucaramanga — Pamplona S.A.S solo presenta el
diagndstico del EIA de una de las tres alternativas propuestas para definir el trazado
de la conectante, por lo cual no se puede definir si el trazado presentado es el mas

conveniente desde el punto de vista ambiental y social sobre el contexto a evaluar.

Para poder llevar a cabo la evaluacion de impacto ambiental de cualquier proyecto
gue pueda intervenir los recursos naturales, es fundamental contar con informacién
amplia y detallada sobre el contexto a evaluar, a fin de facilitar el proceso de
planificacion. Como resultado del desarrollo de esta practica, se determind que la
Concesionaria Autovia Bucaramanga — Pamplona S.A.S le falto organizacion al
brindar la informacioén, la cual no fue precisa ni suficiente en algunos items tratados,
obstaculizando el proceso evaluativo. Por tal razén en el concepto Técnico no
vinculante presentado al ANLA la CDMB conceptia en su totalidad la no viabilidad

para la construccion de la UF1.

Al realizar las diferentes visitas de inspeccion programadas para el analisis y la
evaluacion de cada una de las solicitudes presentadas por los usuarios a la
Subdireccion de Evaluacion y Control, se concluye que esta actividad es de vital
importancia durante el desarrollo de la viabilidad del proyecto a evaluar ya que
permite verificar si lo presentado documentalmente por el usuario concuerda con lo
evidenciado en el predio georreferenciado y asi poder brindar apoyo al personal

especializado a conceptuar técnicamente si el sector cumple con los requisitos para
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el desarrollo de la obra civil que se quiere llevar a cabo. Tanto el proyecto Vista Real
Condominio como el proyecto de apertura de via veredal segun el Acuerdo de
consejo Directivo de la CDMB 1113 de 2008 entre los usos establecidos, las areas
relacionadas tienen como uso compatible la actividad a ejecutar, pero tuvieron un
visto negativo desde el punto de vista ambiental, ya que el proyecto Vista Real
Condominio no cuenta con el permiso para aprovechamiento forestal de las
especies encontradas dentro del area a intervenir, permiso de ocupacion de cauce
de la fuente hidrica colindante al predio y el debido permiso para desarrollar las
actividades de Disposicion de Residuos de Construccioén y Demolicién que pretende
llevar a cabo; de igual forma el proyecto apertura de via veredal no cuenta con el
permiso para aprovechamiento forestal de las especies que se intersecan con el
trazado propuesto para la via. Por lo tanto, ninguno de los dos proyectos puede
iniciar sus actividades sin antes tener los debidos permisos anteriormente

mencionados.

Al finalizar este proceso de aprendizaje en la Corporacién Autbnoma Regional para
la Defensa de la Meseta de Bucaramanga CDMB, y segun lo documentado en este
articulo, se puede concluir que el desarrollo de la practica empresarial y la dinAmica
de trabajo interna de la Corporacion, contribuy6 al crecimiento profesional del
estudiante mejorando las competencias interpersonales, gracias a la constante
interaccidén con los usuarios; a la vez que permitié6 aportar ideas y estrategias al

fortalecimiento de la Corporacion.
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5. RECOMENDACIONES

Con el fin de mejorar la calidad en el proceso de evaluacion de tramites ambientales
y asi lograr ser més eficientes, se sugiere que la CDMB contrate mas profesionales
y practicantes para evaluar la totalidad de los tramites allegados a la entidad en el
tiempo estipulado; por otra parte se recomienda contratar mas vehiculos para que
los funcionarios se desplacen a los diferentes lugares a realizar las visitas técnicas,
de esta forma se solucionaria la demora en los procesos evaluativos de cada

permiso y tramite ambiental.

52



BIBLIOGRAFIA

CDMB Sitio Web Oficial. [Online]. Available: http://www.cdmb.gov.co/web/.
[Accessed: 28-Feb-2019].

CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1113, Por el cual se declara ordenada la
Subcuenca hidrografica RIO DE ORO, de la Jurisdiccién de la CDMB.” pp. 01-20.

CDMB, “Acuerdo de Consejo Directivo No. 1347, del 31 de enero. Numeral 11,
conceptua técnicamente la no viabilidad de la sustraccion de las areas de DRMI

para el ZODME localizado en las inmediaciones del K11+700.” .

CDMB, “Acuerdo No. 0839 del 23 de diciembre de 1996, del Consejo Directivo de
la Corporacién Autonoma Regional para la Defensa de la Meseta de Bucaramanga

(CDMB), mediante el cual se declara un Distrito de Manejo Integrado.” 1996.

CONGRESO DE COLOMBIA, “Ley 99 de 1993, Por la cual se crea el MINISTERIO
DEL MEDIO AMBIENTE , se reordena el Sector Publico encargado de la gestiéon y
conservacion del medio ambiente y los recursos naturales renovables , se organiza
el Sistema Nacional Ambiental -SINA- y se dict,” No. 41.146, vol. 1993, no. 41, p.
254, 1993.

CORREA F., “Crecimiento Ambiente : Crecimient a Ambient,” Semest. Econdmico,
vol. 7(14), pp. 73-104, 2004.

G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia Bucaramanga
— Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.

GIRON, CURADURIA URBANA No. 2, “Resolucion No 0051/13042018.”.

53



Licencias, “Manual de licencias ambientales en Colombia.”

MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Decreto 1076 de
2015, de 26 de mayo. Por medio del cual se expide el DECRETO unico

Reglamentario del Sector Ambiente y Desarrollo Sostenible,” 2015.

MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Decreto 2041 de
2014, de 15 de octubre. Por el cual se reglamenta el Titulo VIII de la Ley 99 de 1993
sobre Licencias Ambientales,” No. 49305 de octubre 15, p. Articulo 3, 2014.

MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Resolucion 0751 de
2015, de 26 de marzo. Por el cual se adoptan los términos de referencia para la
elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental - EIA, requerido para el tramite de la

licencia ambiental de los proyectos de construccion de carreteras y/o de,” 2015.

MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, “Resolucion 472 DE
2017, del 28 de febrero. Por la cual se reglamenta la gestion integral de los Residuos
generados en las actividades de construccion y demolicion - RCD y se dictan otras

disposiciones.” 2017.

MINISTERIO DE TRANSPORTE, “Decreto 1735 de 2001,” vol. 1735, no. 44, 2001.

54



Anexo A: Generalidades de

ANEXOS

las visitas técnicas realizadas en la practica

empresarial.
. Direccion lugar a . . Producto
No. | Radicado .. g Planteamiento de la Solicitud
visitar Entregado
. Solicitud de acompafiamiento para retirar
Sector del Barrio estructura que asz or el caﬁce con el| Informe
1 | 09325 | Villa Josefina - u que pasa p © ¢ or
. objetivo de retener arena (mineria de| técnico
Piedecuesta . .
subsistencia).
Visita de inspecciébn y solicitud de .
. . . Hoja de
. | recomendaciones ambientales necesarias L
Vereda San José - . - visita e
2 0-9943 - para el acondicionamiento de un jagiey,
de Motoso - Girén . Informe
conforme a un permiso otorgado por la -
. . técnico
secretaria de planeacion.
Ruitoque bajo via |Visita de inspeccion y solicitud de
3 10079 Acapulco, finca las | recomendaciones ambientales para| Oficio de
jaguas sector cerro | movimiento de tierras, para adecuar terreno | respuesta
morales - Girén | para siembra.
Solicitud de recomendaciones ambientales| Hoja de
Lote la Fortuna, necesarias para el desarrollo de un proyecto visita e
4 10936 Vereda Carrizal - P ., . proy
Girén de parcelacién, Proyecto vista real| Informe
condominio. técnico
. Solicitud de permiso para llevar a cabo
Predio Lote # 3, . p. P .
; movimiento de tierras en el predio y llevar a -
ubicado en el . . Oficio de
5 11780 . . cabo la gestion integral de los residuos
kilometro 2.2 via ) - respuesta
.. | generados en las actividades de construccion
aeropuerto - Lebrija .,
y demolicion-RCD.
Visita de inspeccion y solicitud de permiso| Hojade
Vereda Laguneta ara autorizac?ién de myovimiento de tirfrra con visjita e
6 | 11977 | Lote (CADE)- |P2@ © movl ;
Girén motivo de adecuacién agricola y pecuaria. Informe
técnico
Visita de inspeccién para autorizaciobn de| Hojade
Vereda Helechales, . P . P , . J.
. . movimiento de tierra en via veredal dentro del visita e
7 11983 Finca la Lomita - .
. predio. Informe
Floridablanca L
técnico
. Visita de inspeccion y solicitud de permiso| Hojade
vereda Perico, ara autorizaFc):ién de )r/novimiento deptierra visJitae
8 12157 | Parcela Guadalupe para . . '
motivo para culminar via veredal. Informe
- Charta ..
técnico
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. Direccién lugar a . .. Producto
No. | Radicado .. g Planteamiento de la Solicitud
visitar Entregado
Visita de inspecciébn y solicitud de| Hojade
9 12211 Ruitoque bajo - recomendaciones ambientales, con el animo| visitae
Floridablanca de realizar un sendero y/o ciclo ruta ecologica. | Informe
técnico
Kilbmetro 4.5 viaa |Visita de inspeccion y solicitud de| Hojade
tres esquinas en | recomendaciones ambientales para la| Vvisitae
10 11096 . L, .
Ruitoque Alto - construccion de la via de acceso de la| Informe
Floridablanca parcelacién casa loma condominio. técnico
Alto de los padres, |Visita de inspeccion y solicitud de| Hojade
11 12158 a la altura del recomendaciones ambientales para la| Vvisitae
kilometro 12 de la | construccién del proyecto conjunto campestre | Informe
via hacia pamplona | alto de san José. técnico
Mesa de Ruitoque, | Solicitud de certificacién para la ejecucion del
sector nueva proyecto (construccion de placa huellas Informe
12 | 0-9747 Colombia, tres vehiculares via vereda Guatiguara). t6cnico
esquinas -
Piedecuesta
Solicitud de autorizacion para la realizacién de
Calle 64 # 17E - | obras en un lote ubicado en la calle 64 con #17 Informe
13 11527 | 17F, Barrio la Ceiba | barrio la ceiba, ya que el municipio les exige la técnico
-Bucaramanga carta de intencionalidad y autorizacion para la
realizacion de las obras.
Solicitud de Certificacion licencia ambiental
14 11515 Sector villa proyecto "Construccién de puente vehicular y | Informe
campestre - Girén |accesos para la reduccién del riesgo de| técnico
inundacién y colapso de la infraestructura vial.
Visita de inspecciébn y solicitud de| Hojade
Vereda Caneyes - | recomendaciones ambientales apertura de via| visita e
15 11295 .
Piedecuesta veredal. Informe
técnico
. solicita auto de acto administrativo mediante la
Finca la fuente, . . .
cual la autoridad ambiental, decide sobre la| Informe
16 11615 vereda la puente - . . - -
. alternativa presentada en el diagndstico| técnico
Lebrija .
ambiental
. a que no se requiere aprovechamiento de| Hojade
Vereda centenario Zec:]rsos naturalesq via uFe) asa por el predio visjita e
17 | 13805 | Predio # 2 la sorda . S - Viaquepasa poretp
. para realizar movimiento de tierras Informe
- Lebrija -
técnico
Visita de inspeccion y solicitud de .
. . . . . Hoja de
Finca San José, |recomendaciones ambientales al predio visita e
18 13292 Vereda Carrizal - |localizado en el sector el carrizal, el cual
., . . L Informe
Girén cuenta con licencia de urbanizacion, en el cual ..
técnico

se pretende hacer descapote total del predio y
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. Direccién lugar a . .. Producto
No. | Radicado .. g Planteamiento de la Solicitud
visitar Entregado
replantear vias de urbanismo en el predio a
intervenir.
Vereda el Responder derecho de peticion respecto a la
Boquerdon —via | emergencia el dia 06/05/2018 sector los curos, | Informe
19 13870 . R . .
Piedecuesta - San |vereda el boqueréon kilbmetro 76 de la via| técnico
gil Piedecuesta - San gil.
Granja Montana, |Informan uso de maquinaria amarilla para la
L . Informe
20 13371 | Vereda Cerro de la | ampliaciéon de galpones en la graja montana - -
» técnico
Aurora - Lebrija | la aurora.
Sector de los Indicar si la actividad de extraccion de material Informe
21 13066 Bamblues, Vereda |de arrastre de manera artesanal es adecuada técnico
Carrizal - Giron | 0 no en el municipio de girén.
. . . Visita de inspeccion solicitud de| Hojade
Finca Villa Rosita, recomendacionesp am bi)(lantales ara visJita e
22 13080 Vereda Filo de las . . p.
.. movimiento de tierras, motivo | Informe
Cruces - Lebrija . . . -
acondicionamiento y construccion de terrazas técnico
. visita de inspeccion y solicitud de| Hojade
Finca el Calso, . . o L
) recomendaciones ambientales de movimiento | visita e
23 14532 Vereda vijagual - . o .
de tierra con maquinaria pesada, motivo para | Informe
Bucaramanga . .
realizar un absceso a la bodega. técnico
Visita de inspecciébn y solicitud de
Talud al lado de la | recomendaciones ambientales para
o4 14195 fonda paisa, estabilidad del talud ubicado al lado de lafonda | Hoja de
autopista paisa, intervencién que realiza la empresa visita
Floridablanca Paviandi S.A. vinculada con un contrato de
oba con el Invias.
. , Visita de inspeccibn y solicitud de| Hojade
Granja Alcaravan, . ; e
recomendaciones ambientales para| Vvisitae
25 11977 | Vereda Lagunetas - . . . - .
Girén movimiento tierra, motivo adecuacién agricola| Informe
y pecuaria técnico
Visita de inspecciébn y solicitud de| Hojade
Finca Potrero recomendaciones ambientales apertura de via | visita e
26 1436 -
Cerrado - Giron | veredal. Informe
técnico
. Visita de inspeccién solicitud de
Vereda de Béachiga . P . y . Informe
27 2899 recomendaciones ambientales apertura de via -
- Matanza técnico
veredal.
Visita de inspeccién solicitud de| Hojade
Cra 27 entre calles . P . y . . J.
recomendaciones ambientales a seguir parala | visitae
28 12521 65y 67 - ., g
fase de construccion del Proyecto City Center Informe
Bucaramanga -
técnico
29 12523 Lote Globo 8 sobre | Visita de inspecciébn y solicitud de| Hojade
carrera 2a entre | recomendaciones ambientales a seguir parala| visitae
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Direccién lugar a

Producto

No. | Radicado .. Planteamiento de la Solicitud
visitar Entregado
calles 25y 23 - |fase de construccién del Proyecto Boulevard | Informe
Piedecuesta del Puente técnico
Visit in ion licit Hoj
Calle 200 con re(S:o?nengzcionesspzrcncb(i)entaIZs aiz Cuirdarao::\ viosji?adee
30 | 13606 Carrera 16 - £ guir p
. fase de construccion del Proyecto Ventura. Informe
Floridablanca técnico
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Anexo B: Localizacion general del Corredor Vial.

PAMPLONA
CORREDOR 2 :
BUCARAMANGA - PAMPLONA CONECTANTE C1-C2 ,/’_-U
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BUCARAMANGA [i r_._“-// -

FLORIDABLANCA

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R
Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.
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Anexo C: Ocupaciones de Cauce necesarias para la construccion de la UF1.
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Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R

Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.



Anexo D: Factor de seguridad en obras de estabilizacion Km 2 + 280.

O o
B L I

SEC Km 2+280 Obras do estabilizacion Sin dronaje

Lo

‘o

» 2ate

SEC Kim 2+280 Obras de estabilizacion Con drenaje

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia
Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.
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Anexo E: Plano Zonificacion Ambiental Conectante C1-C2 — UF1 (Sensibilidad)

LOCALIZACION GENERAL
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(] zoome 7 Limite veredal

Fuente: G&R INGENIERIA Y DESARROLLO S.A.S.” “Concesionario Autovia Bucaramanga — Pamplona S.A.S. — G&R
Ingenieria y Desarrollo S.A.S.” 2017.



Anexo F: Localizacién Regional del proyecto Vista Real Condominio
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Fuente: Google Earth Pro
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Anexo G: Localizacién Regional del Proyecto Apertura de Via Veredal (vereda Caneyes, Municipio de
Piedecuesta).

PROYECTO APERTURA ViA VEREDAL I : . o 1 Leyenda

E predo £2 ercLentra whizado en e D2pamamento d2 Santaadar,  § e . H ' v VEREDA CANEYES
Hunicipio ce Pececursta, voreda Concyes A 3 L y
‘El' Granadilloe ./

{
p 4

.,

6,941488889-73,00861667 JVEREDA CANEYES

TN . Los Curos
Google Earth ™ 2
NrpeZMs SES ) AN wus .

v €™ ’
1 TANGThs T G
Lo @012 ruer Kot s~ 2 e -@udyabal

Fuente: Google Earth Pro
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Anexo H: Planos de zonificacion ambiental apertura via veredal, Vereda

Caneyes, Municipio de Piedecuesta.
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Fuente: Sistema de Informacion Geografica CDMB (ArcGIS)
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