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RESUMEN

TITULO: PROPUESTA DEL PLAN ZONAL DE PARQUEADEROS Y ESTACIONAMIENTOS DEL
MUNICIPIO DE FLORIDABLANCA.

AUTORES: ANDRES EDUARDO MARTINEZ GUIO
EDGAR LEONARDO PINTO HERNANDEZ

PALABRAS CLAVES: Movilidad, estacionamientos y parqueaderos, SIG.

DESCRIPCION: El desarrollo y ejecucion de las obras civiles requiere de un amplio conocimiento
sobre cada una de las especificaciones y solicitaciones que van dentro de un proyecto de
ingenieria. Los proyectos no son solo disefio de estructuras o vias, elaboracion de redes de
acueducto o disefio de pavimentos, también se desarrolla ingenieria civil en la solucién concreta de
problemas especificos de la sociedad, como lo es la investigacion que se realiza en gestion y
optimizacién de sistemas que siguen una linea de accidn como la ingenieria de Transporte,
modelos de optimizacion, Ordenamiento Territorial, sistemas de informacion geogréfica (SIG),
estudios de viabilidad estratégica, optimizacion de procesos y evaluaciones financieras,
empresariales, institucionales y de entes territoriales. Por eso es indispensable pensar en crear una
propuesta de un sistema integrado de estacionamientos y parqueaderos para el sector urbano del
municipio de Floridablanca siendo este uno de alta demanda y baja oferta en este tema.

la realizacion del la propuesta de este proyecto esta basada en la necesidad de la comunidad en
general y de la evolucién del todo el municipio en cuanto a sistematizacién de todas la areas que la
componen, la presentacion de soluciones al problema de movilidad del area urbana esta detallada
y gran parte de su solucion se basa en la realizacién de un sistema integrada para la ubicacién de
los estacionamientos en la via publica y con ayuda de los parqueaderos fuera de la via publica
cumplir con la demanda que el municipio requiere.

*Proyecto de Grado
**Facultad de ingenierias fisicomecanicas, Escuela de Ingenieria Civil, Director Ing. Victor Manuel
Castellanos Nifio
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ABSTRACT

TITLE: ZONAL PARKING PLAN PROPOSED AND ESTABLISHMENTS IN THE TOWN OF
“FLORIDABLANCA”.

AUTHORS: ANDRES EDUARDO MARTINEZ GUIO
EDGAR LEONARDO PINTO HERNANDEZ

KEYWORDS: Mobility, parking lots, parks, SIG.

The development and execution of civil works requires an extensive knowledge each one of the
specifications and requirements which exist into an engineering project. Projects are not only design
structures or roads, development of pipeline networks or pavement design, civil engineering is also
the development of a concrete solution in a specific society problem, as is the research conducted
in management and optimization systems that follow a course of action as transport engineering,
optimization models, Land Management, Geographic Information Systems (GIS) strategic viability
studies, process optimization and financial assessments, business, institutional and local
authorities. Therefore it is essential to consider create a proposal for an integrated system of
parking and parking for the urban sector of the municipality of “Floridablanca” being one of high
demand and low supply in this area.

the achievement of the current project proposal is based on the need of the community in general
and the evolution of the entire municipality in terms of consistency of all the areas which is
composed, the presentation of solution’s problem of urban mobility is detailed and much of its
solution is based on the realization of an integrated system for the location of parking in the street
and with the help of off-street parking to meet public demand that the municipality requires.

*Grade Project
**Faculty of Engineering’s Fisicmecanicas, School of Civil Engineering, Director Ing. Victor Manuel
Castellanos Nifio
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INTRODUCCION

Dentro del plan de movilidad de un municipio el sistema de parqueaderos y
estacionamientos hacen parte muy importante para el buen desarrollo que esta
implementacion requiere, para promover un desarrollo sostenible teniendo en
cuenta aspectos como la recuperacion del espacio publico y la seguridad vial.

siendo funcion de los parqueaderos y estacionamientos cubrir con la demanda de
vehiculos automotores que tienen la necesidad de parquear en los sitios mas
cercanos de sus destinos como son los centros comerciales, institucionales,
dotacionales, educativos y recreacionales como también los de alto indice
turistico, pero con la necesidad de cumplir con las normas impuestas en primer
lugar por el Codigo Nacional de Transito terrestre ley 769 de 2002, el Plan de
Ordenamiento Territorial (POT) del municipio de Floridablanca y otras leyes y
acuerdos que la ley disponga, teniendo asi la necesidad de desarrollar el plan
integral de parqueaderos y estacionamientos cumpliendo con todos los
parametros antes mencionados y buscar una optima y eficaz solucion a los
problemas que se conocen.

16



1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Los estacionamientos de propiedad publica, privada o mixta desarrollados fuera de
via en edificaciones apropiadas para tal fin, los estacionamientos fuera de via
vinculados a usos comerciales y dotacionales de escala urbana y zonal con
ingreso permitido al publico; y los estacionamientos en via sefalizados por la
Secretaria de Transito y Transporte, corresponden a la infraestructura que integra

la Red de Estacionamientos Publicos.

Para que un sistema de trasporte automotor sea eficiente debera disponer de
espacios adecuados de estacionamiento, en todos aquellos lugares donde se
generen viajes pues de lo contrario los efectos resultantes son las demoras, la
congestion, y por supuesto, los costos adicionales asociados. En nuestras
ciudades se ha incrementado el nimero de vehiculos privados, a tal punto que ha
invadido los centros urbanos, rebasando la capacidad de infraestructura vial
existente y haciendo mas dificil la Circulacién, generando grandes demandas de
espacios para estacionarse y creando asi la necesidad de reglamentar el
estacionamiento en las calles, acondicionar lotes o construir nuevos edificios para

satisfacer estas demandas.
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2. OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Definir parametros que permitan la implementacion de estacionamientos en via
publica y parqueaderos que cumplan con la real necesidad del sector urbano del
municipio de Floridablanca, basados en parametros técnicos y normativos
existentes y modificando los criterios necesarios para cumplir con la demanda en

las zonas que asi lo requieran.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Proponer una red integrada de zonas de estacionamiento, teniendo en cuenta
las ya existentes y proponiendo nuevas zonas de acuerdo al Plan de

Ordenamiento Territorial (POT) del municipio de Floridablanca.

e Proponer normas para la regulacion y control de las zonas de estacionamientos
gue brinden ayudas para la disminucion de la accidentalidad vial y mejoras en la

accesibilidad a las zonas de influencia.

e Proteger el espacio publico, con la ubicacibn adecuada de las zonas de

estacionamientos en la via sin afectar las condiciones técnicas legales.

e Proponer el establecimiento de parqueaderos localizados en los puntos de

mayor demanda por efecto de la estructura urbana.

18



3. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

Siguiendo el Plan de Ordenamiento Territorial del municipio de Floridablanca, los
estacionamientos estan integrados al sistema de movilidad y circulacion peatonal y
vehicular en lo que denominariamos “red de estacionamientos publicos en la via
de propiedad publica, privada o mixta.” donde su principal propdsito es cumplir con
las necesidades de la poblacion de una forma eficiente, econ6mica y segura,

como también las necesidades de movilizacion de carga.

Este proyecto nace como propuesta al problema del espacio publico invadido por
el parque automotor, impidiendo el adecuado disfrute de este por parte de los
peatones, degradando la imagen de la ciudad, destruyendo o deteriorando las
zonas verdes y causando congestion vehicular en muchos casos. Ademas limita el
desarrollo de sectores caracterizados como areas de actividad multiple afectando
sectores historicos, comerciales e institucionales debido a la carencia de zonas

especialmente destinadas al estacionamiento de vehiculos.

La base para el diagnostico de la red de estacionamientos de la ciudad, se
encuentra en la actualidad fundamentada en estudios realizados en afos
anteriores por PROYECCIONES CIVILES Y GEOAMBIENTALES LTDA.
PROGYG LTDA. Los cuales fueron implementados en los sectores 4y 5, Centro y
Cabecera del llano respectivamente, de la ciudad de Bucaramanga y también en
EL ESTUDIO DE ESTACIONAMIENTO SOBRE LA VIA Y EN LOTES PRIVADOS
EN EL AREA DE INFLUENCIA DEL CENTRO EXPANDIDO DE BARRANQUILLA
realizado por la Universidad Nacional, se pretende implementar en el sector

urbano el cual es el de mayor déficit del municipio de Floridablanca.
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4. METODOLOGIA

4.1 PLAN DE TRABAJO

Para el desarrollo de los objetivos planteados en este proyecto, se realizara una
etapa de recoleccion de datos en campo; registrando el estado actual de los
estacionamientos en la via publica, los parqueaderos existentes y la oferta y
demanda que por zonas vamos a analizar. En esta etapa la herramienta principal
de trabajo serd un computador que tenga las herramientas basicas que se
necesitan, como también el software para el manejo de sistemas de informacion
geografica en dispositivos moviles, en el cual se registrara sobre el mapa del

municipio de Floridablanca la informacién recogida.

Como segunda etapa tenemos el procesamiento y analisis de la informacion
recopilada en el campo junto con la suministrada por la Direccion de transito del
municipio de Floridablanca y la Alcaldia Municipal de Floridablanca, con el objetivo
de determinar los puntos criticos de estacionamiento con exceso de demanda y
escasa oferta; requiriendo como trabajo el uso de un computador con software

para el manejo de sistemas de informacién geogréfica (SIG).

Como etapa final, ya identificados los puntos criticos se enlazaran las posibles
soluciones y se propondra la mejor propuesta para el plan de parqueaderos y
estacionamientos de cada zona, esto con el fin crear un sistema integrado dentro
del plan de movilidad del municipio y disminuir la invasion del espacio publico.

4.1.1 Procedimiento

e Areade influencia. En el estudio de la movilidad de toda el area metropolitana

de Bucaramanga y puntualmente en Floridablanca, se ve necesario realizar el

20



estudio del plan zonal de estacionamientos y parqueaderos del area urbana y
los sitios de mayor demanda.

Figura 1. Municipio de Floridablanca, zona urbana.
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Fuente: www.floridablanca.gov.co

Se sugiere realizar un reconocimiento general de la zona con el fin de establecer
condiciones especificas del estudio. En primera instancia se recomienda hacer un
reconocimiento de la zona de estudio, la cual comprende 2 zonas del municipio de

Floridablanca, que comprende el parque central y cafiaveral.

e Zonificacion del area de estudio. Para realizar el estudio se tomara en cuenta
la zonificacion suministrada por SIG de la oficina asesora de planeacion de la
alcaldia municipal de Floridablanca, que realizo la sectorizacion total del

municipio.
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Figura 2. POT urbano de Floridablanca.
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e Caracteristicas de la zona de estudio. Como se puede mencionar
anteriormente el estudio corresponde en primera medida al centro geografico de
la ciudad en el casco antiguo, considerado un sitio turistico y de gran movilidad,
pero con serios problemas de estacionamientos por ser una zona de diversos
usos, e invasion del espacio publico lo que contribuye un deterioro del paisaje

urbano.

El sector de cafaveral se encuentra una zona de uso de suelo mixto (residencial,
comercio local y centros comerciales) con una alta oferta de estacionamientos y
parqueaderos pero con poca utilizacion de ellos, lo cual hace que se genere

congestion vehicular.
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Informaciéon secundaria. Para la elaboracion del estudio y como parte
preliminar para el planteamiento de la toma de informacion primaria y para el
posterior andlisis, se va a considerar la informacion secundaria suministrada por
la oficina de sistemas de la Alcaldia Municipal de Floridablanca, la Direccién de
Transito y Transporte del Municipio, Grupo de investigacion GEOMATICA de la

Universidad Industrial de Santander, dentro de los cuales se encuentran:

Malla total sectorizada del municipio de Floridablanca.
Aspectos relevantes incluidos en el POT del municipio, relacionados con las
disipaciones actuales en materia de recuperacion de espacio publico.

Toma de informacién Primaria. La metodologia y el desarrollo logistico que
deseamos aplicar a la toma de informacion de campo y para cada uno de los

ensayos es la descrita a continuacion:

Capacitacién: Para desarrollar esta actividad es necesario realizar una
capacitacidon sobre la realizacion de encuestas y haciendo énfasis en la calidad
de la informacion dada la importancia del estudio para el municipio de
Floridablanca.

Material de Campo: Para el desarrollo de la recoleccion de la informacion en
campo, contamos con los formatos pertinentes, planos de las diferentes zonas,
catalogo de las sefiales de transito, circuitos de recorrido, carta de

presentacion y tablas de apoyo para el ingreso de los datos.

Prueba Piloto: Previo a la ejecucion de estos ensayos se llevaria a cabo una
prueba piloto, con el fin de optimizar y cuadrar los formatos para la recoleccion
de informacion en campo, con el fin de que sea una informacion eficiente y
precisa. Y también puede definir la duracién de los aforos por sector la cual

duro 2 horas.
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e Oferta de estacionamiento. Los lugares de estacionamiento deben
representar soporte importante de las actividades centrales de crecimiento y
organizacién, y las condiciones técnicas y de localizacion son aspectos que
deben ser regulados por el ingeniero a cargo, la administracién de la ciudad, por
eso es de suma importancia tener en cuenta la infraestructura con la que se

cuenta en la zona de estudio.

Para determinar la oferta de estacionamiento en la zona de estudio se van a
realizar dos ensayos; inventario de oferta legal e ilegal y estacionamiento fuera de
la via, cada uno de estos ensayos se complementa entre si para determinar luego
de su procesamiento y analisis, una oferta total de cupos de estacionamientos en

la son de estudio.

Para la ejecucion de estos ensayos se debe recorrer cada subzona en su
totalidad, pensando por cada una de las manzanas y vias recolectando la
informacion en los diferentes formatos. Estos formatos cuentan con la informacién
basica: como el nombre del aforador, dia de la semana y una serie de datos
adicionales a los datos propios del ensayo que se esté realizando, como se puede

describir a continuacion:

¢ Inventario De Oferta Legal E llegal: en el formato de oferta legal e ilegal se
identifica la zona en la cual se esta realizando, la direccién por la cual se
recorre, el costado indicando si es izquierdo o derecho, el numero de cupos,
sefalando el estado en el que se encuentra (legal o ilegal), y las observaciones
generales. Se tiene que aclarar que el concepto de cupos ilegales se refiere a
los que son adaptados sin ningun tipo de permiso para estacionamiento de
vehiculos y motocicletas, ubicadas en andenes, bahias y/o antejardines. Ver

figura 3.
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Figura 3. Formato de oferta legal o ilegal Estacionamiento

UNIVERSIDAD INDUSTRIAL DE SANTANDER

LG E@BPrnatic ol
- PLAN ZONAL DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS @ “ I B
> E-RAREE FORMATO DE OFERTA LEGAL E ILEGAL DE ESTACONAMIENTO
INGENIERIA et e
FECHA: HORA: DIA SEMANA: HOJA: DE
AFORADOR: SUPERVISOR: MUNICIPIO:
ZONA: ESTADO: ZONA: ESTADO: ZONA: ESTADO:

direcc costado | Ncupos observ direcc costado | N'cupos observ direcc costado | N cupos observ

OBSERVACIONES: Sobre la via (5.V), antejardin (ANT), anden (AND)
ESTADO: Estado legal del estacionamiento (E.L), Estado ilegal del estacionamiento (E.I)

Fuente: Elaboracion propia

e Estacionamiento Fuera de la Via: el ensayo para el estacionamiento fuera de la
via se identifican en primer lugar las caracteristicas del parqueadero como, el
area total de estacionamiento, el numero de pisos o cupos etc., también la
tendencia; si es privado, publico o mixto, la capacidad del parqueadero;
capacidad por tipo de automotor, las condiciones ubano-tecnicas; salidas, tipo
de suelo, la tarifa con la cual esta funcionando; por tipo de vehiculo y por
tiempo; horarios en toda semana y horas de mayor demanda, sefializacién con
la que cuenta, sefales horizontales y verticales y por ultimo las observaciones

generales del sitio.
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Figura N°4. Formato de estacionamiento fuera de la via.

x UNIVERSIDAD INDUSTRIAL DE SANTANDER
(@B 1 tic =
(| ) TR PLAN ZONAL DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS “ IE
PR FORMATO DE OFERTA PARA ESTACIONAMIENTO FUERA DE VIA
INECENIERIA
FORMATO N° 2
FECHA: DIA DE LA SEMANA: HOJA: DE:
AFORADOR: SUPERVISOR:
NOMBRE DE ESTACIONAMIENTO: N* PARQUEADERO:
DIRECCION: MUNICIPIO:
TELEFONO:
CAPACIDAD DEL PARQUEADERO TENDENCIA SERIALIZACION
Vehiculos s NO ESTADO
Camiones o buses 1. Privado Demarcacion Horizontal
Motocicletas 2. Publico Sealizacionvertical
3. Mixto Tarfavisble
TOTAL DE CUPOS: Parquimetro
CONDICIONES URBANO-TECNICAS TARIFA OPERACION
£l NO AUTOS MOTOS CAMIONES L-v am pm
Entrada/sslida hora/fracc LS am pm
salida arterial daria L-D am pm
TIPO DE PISO nocurna
Concreto fetivo HORA MAXIMA DE DEMANDA
Asfalto semanal DiA
Adoquin mensual HORA
Otro cual? % OCUPACION
OBSERVACIONES:

Fuente: Elaboracion propia.

e Demanda de estacionamiento. Para el analisis de la demanda se
desarrollaran unos ensayos de demanda total y rotacion de la demanda, los

cuales se especifican a continuacion:

¢ Demanda Total en la Via: con este ensayo se pretende cuantificar el nUmero
de vehiculos que utlizan los antejardines, andenes y/o calzadas para
estacionamiento. Al igual que los ensayos de oferta cada aforo se realizara por

zona, que tiene que ser recorrida cuadra a cuadra en diferentes periodos de

tiempo a lo largo del dia:

e Periodo pico de la mafana, de las 7 Am a las 9 Am

e Periodo valle de la mafiana, de las 9 Am a las 12 Pm
e Periodo pico del medio dia, de las 12 Pm a las 2 Pm
e Periodo valle de la tarde, de las 2 Pm alas 5 Pm

e Periodo pico de la tarde, de las 5 Pm a las 9 Pm
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Durante cada uno de estos ensayos, debemos llevar una cuanta de cuantos
vehiculos se estacionan en los antejardines, andenes y en la via y consignarlos en
el formato correspondiente. Esta informacion se registra en el formato N° 3 (figura
N° 5).

Figura N°5. Formato de demanda en la via.

UNIVERSIDAD INDUSTRIAL DE SANTANDER

LG cd@Sbnatical
PLAN ZONAL DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS % ‘ HIE
e FORMATO DE DEMANDA EN LA VIA
INEENIERIA FORMATO N* 3
FECHA: DIA SEMANA: HOJA: DE:
AFORADOR: SUPERVISOR: MUNICIPIO:
ZONA: ZONA: ZONA:

direcc costado via antejardin| anden direcc costado via antejardin| anden direcc costado via antejardin| anden

Fuente: Elaboracion propia.

El ensayo de demanda total en la via es general y se complementa en un ejercicio
de estimaciones de la demanda en las horas del dia, haciendo solo

especificaciones del comportamiento de los usuarios durante las horas diurnas.

e Demanda Total Fuera de la Via: el proposito de este ensayo es cuantificar el
namero de vehiculos automotores que utilizan los sitios de estacionamientos
permitidos como son los parqueaderos fuera de la via. Se tiene que especificar
items como la hora de llegada, hora en la cual se presenta mayor demanda,

igual que la hora de salida, donde los vehiculos tienden a salir como hora pico,
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tiempo de permanencia, area ocupada en las horas de maxima demanda, y un
promedio general de la demanda total del parqueadero como se puede ver en
el formato N° 4 (Figura N° 6).

Figura N° 6. Formato de demanda para estacionamiento fuera de la via.

| UNIVERSIDAD INDUSTRIAL DE SANTANDER
(| TNEE PLAN ZONAL DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS % U|E
RN FORMATO DE OFERTA PARA ESTACIONAMIENTO FUERA DE VIA
INEENIERIA FORMATO N° 4
FECHA: DIA DE LA SEMANA: HOJA DE:
AFORADOR: SUPERVISOR:
NOMBRE DE ESTACIONAMIENTO: N° PARQUEADERD:
DIRECCION: MUNICIPIO:
TELEFONO:
HORARIO LLEGADA SALIDA PERMANENCIA DEMANDA DEL PARQUEADERO
HORAMAX. | N'CUPOS | HORAMAX. | N'CUPOS | HORAMAX. | N' CUPOS
Vehiculos Vehiculos
Camiones obuses Camiones o buses
Motocicketas |Motocicletas
N* cuposTotd
AREA DEL ESTAONAMIENTO OCUPADA m)| | de |m2 % de ocupacion

Fuente: Elaboracion propia.

En este ensayo de pretende saber la demanda diaria de cada establecimiento,

haciendo énfasis en las horas de mayor demanda, y observar el comportamiento

de los usuarios para la utilizacién de esos establecimientos.

Rotacion de Demanda: Con esta encuesta se pretende determinar la
dinamica de parqueo (duracion promedio del parqueo, capacidad, indices de
rotacion) en las zonas especificas del area que estamos estudiando. La
determinacién de las zonas que vamos a evaluar es basada en caracterizar las
zonas que evidencien las condiciones mas criticas de estacionamiento. El
ensayo de disefio para identificar el nidmero y placa de los vehiculos

estacionados en la calzada y jardines en intervalos de una hora durante doce
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horas. La informacion sera recolectada mediante el formato N° 5 disefiado para
esta informacion (figura N° 7).

Figura N° 7. Formato de rotacion de estacionamiento.

INIVERSIDAD INDUSTRIAL DE SANTANDER

TN | D PLANZONAL DE ESTACIONAMIENTOSY PARQUEADERCS % “IB
T FORMATO DE ROTACION DE ESTACIONAMIENTO EN VIA PUBLICA
INGENIERIA FORMATO N §
FECHA: ZONKA HOJA: DE:
HORA INICIO__ HORA FINAL: ESTADO:
|AFORADOR: SUP ERVISOR:
CODGO pacy | TPO |ESTADO | PL | R | B | M B | R B | ®
DIRECCION | COSTADO vEmcuLD| PaRQUEO| 829 | 9010|1011 110 12| 203 | 304 | 425 | 568 OBSERV

JOTAL:
(PO DE VEHICULO: Viehicuio [ V), Camion o bus|C/B), Motoc ceta|M)
ESTADO DEL PAQUEADERO Lega (L), liegal[])
OBSERVACIONES:

Fuente: Elaboracion propia.

Estudio de la oferta. Es un analisis de la informacién de oferta de

estacionamiento recolectada y procesada en el presente estudio. La
informacion se analiza de acuerdo al tipo de oferta ya sea en la via o fuera de
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ella, a la informacién recolectada en el trabajo de campo y a los datos obtenidos
en la Direccion de Transito y Transporte de Floridablanca.

Para el estudio de la oferta de estacionamientos fuera de la via se realizo un
formato no solo para obtener informacion técnica, también se puede extraer la
informacion de las condiciones normativas en las que se encuentra cada
establecimiento. Del analisis general técnico vamos a obtener CAPACIDAD DE
CUPOS PARA PARQUEO SEGUN SU TIPO ESPECIFICO, EL NUMERO
MAXIMO DE ESTABLECIMIENTOS SEGUN LA TENDENCIA, LA TARIFA CON
LA QUE MANEJA EL PARQUEADERO, TIEMPO DE OPERACION Y HORA
MAXIMA DE LA DEMANDA.

e Estudio de la demanda. El estudio de la demanda se realiza para obtener la
informacion de el comportamiento de los habitantes ante la necesidad de
utilizar la via, los andenes y antejardines como estacionamiento, por la
comodidad de estar ubicados cerca a sus sitios de destino sin importar en que
zona ni via se encuentre. Este estudio nos pretende arrojar el NUMERO
MAXIMO DE VEHICULOS, MOTOS, CAMIONES O AUTOBUSES
ESTACIONADOS, EL LUGAR DONDE SE LOCALIZA SI ES EN LA VIA,
ANDEN Y/O ANTEJARDIN, EL PROMEDIO DE CADA AUTOMOTOR Y DE
CADA LUGAR DONDE TIENDEN A LOCALIZARSE MAS

La demanda también se puede estudiar en los estacionamientos fuera de la de la
via, para esto realizamos un formato de encuesta pretendiendo recibir la
informacion mas concisa y real sobre las horas pico de llegada y salida como
también la permanencia de cada automotor. Se tiene que resaltar que unos
establecimientos de parqueo no cuentan con la informacion solicitada lo que causa
que los datos sean de modo apreciativo por los administradores de los
parqueaderos. La encuesta va a resaltar la siguiente informacion, HORA MAXIMA
DE LLEGADA CON EL NUMERO DE CUPOS, HORA MAXIMA DE SALIDA CON
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EL NUMERO DE CUPQOS, LA PERMANENCIA MAXIMA' Y INDICANDO LA HORA
Y EL NUMERO DE CUPOS, Y EL NUMERO DE CUPOS DEMANDADO POR
CADA AUTOMOTOR.

En la encuesta se pretende determinar la dinAmica de parqueo, es decir, la
duracion del parqueo, capacidad, indices de rotacién. Los ensayos de realizaran
identificando el numero y placa de los vehiculos estacionados en la calzada,
andenes y antejardines en intervalos de 15 minutos durante doce horas.
Queremos obtener, DURACION MEDIA EN CADA ESTACIONAMIENTO y UN
INDICE DE ROTACION.

Formula del indice de rotacion total:

(entran — salen) . )
* 100 = %indice de rotacion total

capacidad total

e Elementos de trabajo

v' Computadores e impresoras

<\

camaras digitales

v'encuestas tipo
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5. LOCALIZACION DEL PROYECTO

5.1 DATOS GENERALES

Es un municipio del departamento de Santander, con 304.683 habitantes que tiene
una extension aproximada de 100.35 Kilometros cuadrados y forma parte del area
metropolitana de Bucaramanga. Es conocido por sus obleas, su turismo, sus

parques Yy ha sido polo del progreso de la region durante los ultimos afos.

Existen diversos lugares caracteristicos del municipio como son: La Capilla Santa
Barbara, Casa de Cultura Piedra del Sol, Centro Comercial Cafaveral, Centro
Comercial la Florida, Club Bucarica, Estadio Alvaro Gémez Hurtado, Parque
Central de Floridablanca, Parque Recreacional el Lago, Torre Tanque Acueducto
La Cumbre y otros muchos mas lugares de interés social, cultural y recreativo. Por
esta razon el estudio que vamos a realizar sobre estacionamientos y
parqueaderos lo decidimos enfocar hacia los dos sectores que a criterio personal
se encuentran con mayor necesidad de solucionar el problema de la movilidad y

por ende solucionar el problema de parqueaderos y estacionamientos.

5.1.1 Limites. Los limites estan definidos asi: por el Norte limita con los municipios
de Bucaramanga y Ton@, por el Oriente con los municipios de Tona y Piedecuesta;
por el Sur con los municipios de Piedecuesta y por el occidente con los municipios
de Giron y Bucaramanga.

5.1.2 Posicién geografica. El municipio de Floridablanca, pertenece al

departamento de Santander; el departamento de Santander esta divido en 6

provincias: Soto, Mares, Garcia Rovira, Guanentina, Vélez y la Comunera,
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Floridablanca pertenece a la Provincia de Soto, y junto con Bucaramanga, Girén y
Piedecuesta forman parte del area metropolitana de Bucaramanga. Tiene una
extension de 100.53 kilometros cuadrados, ubicados a 925 metros sobre el nivel
del mar y tiene una temperatura de 23 grados centigrados en la zona urbana,
porque tiene zonas frias. La cabecera municipal esta localizada a los 07° 03°53”
de latitud Norte y 73° 05°23” de longitud Meridiano de Greenwich.

5.1.3 Caracteristicas generales de territorio y suelos. Esta dividido en zona rural y
zona urbana. La zona rural se dividida en 8 veredas: Aguablanca, Alsacia,
Casiano, Guayanas, Helechales, Rio frio, Ruitoque y Vericute; sin embargo hay
sectores rurales que si bien no estan constituidos como veredas si gozan de
importancia como: ElI Mortifio, San Ignacio, Rosablanca, Los Cauchos, Alto

Mantilla, Malabar, La Paja, La Cidra.

La zona urbana consta de mas de 250 barrios y conjuntos de vivienda, sobresalen
por su tradicidn y poblacion los siguientes: Casco Antiguo (o centro), Villabel,
Santa Ana, Caldas, El Reposo, La Cumbre, Primavera | y Il, Bucarica, Lagos I, I,
[, IV'y V, Zapamanga I, I, lll, IV, V, VI, VI, y VIII, Los Alares, La Trinidad, Las
Villas, ElI Carmen, Cafaveral, EI Bosque, ElI Porvenir, (palomitas), Ciudad
Valencia, San Bernardo, Altamira (casas y apartamentos), Los Andes, Limoncito,
Jardin del Limoncito, Las Rondas, La Castellana, Versalles, La Paz, Villas de San

Francisco, El Verde, El Recreo, y otros mas.
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6. MARCO DE REFERENCIA

6.1 GENERALIDADES DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS

Los tres elementos basicos que componen la planta fisica de cualquier sistema de
transporte son el vehiculo, la via y la terminal. Para el sistema de transporte por
calles y carreteras, la terminal es un espacio de estacionamiento que indica el
comienzo o el final de un determinado viaje. Dicho espacio para estacionar puede
estar ubicado en la calle, en el carril adyacente a las aceras, y en algunos casos
en los carriles adyacentes a los separadores, o fuera de la calle, en garajes, lotes

y edificios.

Todo plan de viabilidad urbana debe considerar la construccién o habilitacién de
estacionamientos, pues se considera que las 24 horas del dia, un vehiculo
particular permanece estacionado aproximadamente 21 horas. Para que un
sistema de trasporte automotor sea eficiente debera disponer de espacios
adecuados de estacionamiento, en todos aquellos lugares donde se generen
viajes pues de lo contrario los efectos resultantes son las demoras, la congestion,

y por supuesto, los costos adicionales asociados.

El Sistema de Estacionamientos y Parqueaderos es un instrumento
complementario del Plan de Ordenamiento Territorial, que busca la recuperacion
del Espacio Publico como elemento estructural basico de la ciudad, para
devolverle a los peatones la posibilidad de su uso y disfrute, a través de la
conformaciéon de una red normatizada de estacionamientos y parqueaderos
publicos y privados en las diferentes areas de actividad, interviniendo los ya
existentes, proponiendo la construccion de los faltantes y mejorando aquellos
gue cumplen con los lineamientos urbanisticos establecidos en el POT de

cada municipio.
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Para la aplicacién e interpretacion del proyecto, se tendran en cuenta las

siguientes definiciones:

e Bahia de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la via
utilizada como zona de transicion entre la calzada y el andén, destinada al
estacionamiento de vehiculos, las cuales, para su reconocimiento tendran que
estar debidamente amparadas por licencia(s) de urbanizacion y/o
construccion, expedida(s) con anterioridad a la entrada en vigencia del
Acuerdo 034 de 2000 Plan de Ordenamiento Territorial. De acuerdo con los
principios constitucionales, estas bahias de estacionamiento no conceden a
los urbanizadores o propietarios, ninguna propiedad sobre estas zonas y su

utilizacion es completamente de uso publico en general.

Cupos de parqueo ligados al uso: éareas al interior del paramento de
construccion, destinadas a satisfacer las demandas de parqueo para
propietarios/residentes y visitantes, derivadas de las actividades que se
desarrollan en los predios, requeridos por el Plan de Ordenamiento Territorial,
licencias de urbanismo y/o construccién en sus diferentes modalidades, las

normas del tratamiento correspondiente y demas normas aplicables.

Edificacion especializada para el parqueo de vehiculos: Edificio de uno o
mas niveles, debidamente licenciado, destinado a albergar parqueo de

vehiculos.

Estacionamiento Temporal: Sitio de parqueo de vehiculos, debidamente
autorizado por la autoridad de transito, de caracter temporal y por cortos
periodos de tiempo, ubicado sobre vias locales, por lo general en paralelo, sobre

un costado de la calzada o anexos a ésta como producto de su ampliacion.

Parqueadero: Predio publico o privado destinado al parqueo de vehiculos,
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ubicados al interior del paramento de construccion. Cuando est4 abierto al
publico se denomina parqueadero publico, y cuando es de uso restringido, es
decir que no se permite el acceso al publico, se denomina parqueadero privado.
Puede desarrollarse en edificaciones especializadas o sobre el nivel del terreno.
Segun lo establece el Decreto Municipal 073 de 1985 o la norma que lo
adicione, modifique o sustituya, se entiende por pargueadero para uso
publico con fines de lucro, aquel destinado a albergar un minimo de diez (10)
vehiculos automotores, el cual se clasifica por categorias y tienen tarifas

reguladas por Decreto Municipal.

Plan Zonal de Estacionamientos y Parqueaderos: Estudio detallado de las
condiciones urbanisticas y socioecondmicas de cada uno de los diferentes
sectores en que se ha dividido la ciudad para efectos del Sistema de
Estacionamientos y Parqueaderos, mediante el cual se determinan las
demandas y ofertas, se ordena y regula el estacionamiento y/o parqueo de
vehiculos, y se concretan espacialmente las acciones y actuaciones que
permitan desarrollar las estrategias establecidas, sus acciones, plazos y actores,
en concordancia con las politicas de transporte, ocupacion del espacio publico
y ordenamiento de la ciudad.

Vehiculos: se refiere a Vehiculo Automotor destinado a satisfacer las
necesidades de movilizacibn de personas, animales o cosas, de servicio
particular, publico, oficial, carga emergencia, diplomatico y/o motocicletas.

6.2 TIPOS DE ESTACIONAMIENTOS

6.2.1 Estacionamientos en la via publica.

Tradicionalmente los primeros estacionamientos que existieron fueron en las

calles, en el espacio ubicado adyacente a las aceras, frente a las instalaciones
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comerciales, a los edificios de oficinas y frente a las viviendas, desvirtuando
notablemente el propdsito de las

Calles, que es la circulacion y, desde luego, disminuyendo su capacidad, tanto por
el espacio ocupado de estacionamiento como por los movimientos y maniobras
para estacionarse.

Cuando se tienen volimenes de transito importantes, o calles angostas y en el
caso de tener estacionamientos sobre la via publica, se recomienda el
estacionamiento en paralelo, ya que el estacionamiento en angulo representa un
mayor riesgo de accidentes por la falta de viabilidad, especialmente en la
maniobra de salida. El estacionamiento en via publica puede ser libre o controlado

En el estacionamiento libre, no existe ninguna restriccién para dejar un vehiculo
cerca a la acera y es la forma mas ideal para aquellos conductores que logren
encontrar libre un espacio. Sin embargo, su uso no es equitativo, pues un usuario
puede demorar mas que otro. En el estacionamiento controlado, se dispone de
sefales o dispositivos que restringen su tiempo de utilizacion.

El nimero de vehiculos que se pueden estacionar en la calle serd mayor mientras
menos dure el tiempo de estacionamiento de cada vehiculo, razén por la cual
muchas autoridades de las principales ciudades del mundo han buscado la forma
de limitar su duracién, con el objeto de utilizar mejor los espacios, para que asi un
mayor numero de gente disfrute del beneficio. Esto es muy util en las zonas
comerciales, pues limitando el tiempo de estacionamiento se puede aumentar la
oferta, ya que se eleva el niumero de vehiculos que puede estacionarse a lo largo
del dia, aumentando la rotacién de cada espacio. El medio mas utilizado para
llevar el control del tiempo son los parquimetros. Con esto se logra que mas gente
salga beneficiada, pues como cuesta dinero, el publico limita su tiempo. Cuando
se utilizan sefales, estas restringen en forma total el estacionamiento durante todo

el dia. O en forma parcial durante ciertos periodos del dia.

Segun su propoésito y condiciones, los estacionamientos en la via publica podran
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ser zonas azules, amarillas, blancas, cafés, de emergencia o neutrales, asi:

Zona Azul: Area vial o espacio publico autorizado, con cobro regulado y
horarios definidos, donde se permite el estacionamiento temporal en paralelo de
vehiculos particulares hasta por una (1) hora. Estas zonas deberan estar
demarcadas con celdas y sefalizacion vertical para permitir que el vehiculo

estacione en paralelo respecto al sentido de la circulacion.

Zona amarilla: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento
temporal autorizado para vehiculos de transporte publico individual y de turismo,
sin cobro y con horarios establecidos para tal fin. Estas zonas deberan estar

identificadas con la correspondiente sefializacion vertical y horizontal.

Zona Blanca: Area autorizada como bahia de estacionamiento anexa a la
calzada, sin cobro, en la cual se permite el estacionamiento temporal para
vehiculos particulares hasta por una (1) hora. Estas zonas deberan estar
identificadas con la correspondiente sefializacion vertical y horizontal, y haber
sido objeto de licencia de construccion como bahia de estacionamiento para
visitantes, segun lo permitido en las normas vigentes antes de la entrada en

vigencia del Plan de Ordenamiento Territorial.

Zona café: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento autorizado
hasta por dos (2) horas, para vehiculos de carga, que permita cumplir
operaciones de cargue y descargue de mercancias, sin cobro y con horarios
restringidos. Estas zonas deberan estar identificadas con la correspondiente

sefalizacion vertical.
Zona de emergencia: Area vial o espacio publico exento de cobro, reservado

exclusivamente para el estacionamiento temporal de vehiculos de atencion de

emergencias durante el ejercicio de sus funciones, la cual, por razones de
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seguridad, vulnerabilidad y/o agilidad en la atencion de emergencias, debe
permanecer siempre libre, razén por la cual se prohibe el estacionamiento de
cualquier otro tipo de vehiculos, y el de vehiculos de atencion de emergencias
por periodos mayores a una (1) hora. Estas zonas deberan estar siempre
demarcadas con celdas e identificadas con la correspondiente sefalizacion

vertical.

Zona Neutral: area vial o espacio publico en la que no existe

posibilidad de estacionamiento de vehiculos.

Prohibiciones para el funcionamiento de los estacionamientos:

e temporales en paralelo sobre vias de caracter local.

e Calzadas inferiores a (7) metros.

e Vias peatonales

e En vias que tengan control del trafico por semaforizacion.
e Frente a rampas de acceso a garajes.

¢ A menos de un (1) metro de la salida de garajes.

e A menos de (200) metros de parqueaderos publicos.

e A menos de (100) metros de parqueaderos en superficie.

e En vias que hagan parte del sistema integrado de transporte masivo

metropolitano SITM.

6.2.2 estacionamientos fuera de la via publica. Estos estacionamientos son la
causa directa de la necesidad de disminuir los estacionamientos en la calle, en
beneficio de los usuarios y del mejoramiento de la circulacién vial. Pueden

ubicarse en lotes o predios baldios o en edificios.
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La ubicacidbn de estacionamientos en lotes o predios baldios obedece,
obviamente, a la demanda de estacionamiento y a la disponibilidad de terrenos
libres que se pueden adaptar a este servicio. Generalmente se encuentran
descubiertos en predios con superficies pavimentadas o0 en terracerias
especialmente acondicionadas. Pueden ser de servicio publico o privado,
operados por el sistema de autoservicio o por acomodadores, y utilizados por
usuarios de corta y mediana duracion especialmente durante las horas habiles del
dia. Dentro de estos estacionamientos se encuentran los del centro de la ciudad,
los de los grandes centros deportivos, los de las plazas, los de los aeropuertos, los
de las universidades y los de los centros comerciales.

En edificios de estacionamiento, estos se construyen en forma subterranea o
arriba del nivel de la calle, especialmente acondicionados para tal fin. El ubicar
edificios de estacionamiento en el centro de negocios de una ciudad, tiende a
eliminar la circulacion innecesaria de vehiculos que tratan de encontrar un lugar
donde estacionarse y por lo tanto, mejoran el nivel de servicio en las calles
cercanas, contribuyendo indudablemente a contrarrestar el desequilibrio casi

siempre existente entre la oferta y la demanda de estacionamiento en una zona.

CLASIFICACION DE PARQUEADEROS PUBLICOS SEGUN SU ESTRUCTURA
Todos los parqueaderos publicos y estacionamientos en via de la ciudad y los
centros poblados deberdn quedar identificados mediante ficha reglamentaria
desarrollada y aprobada por el comité de clasificacion y escalonamiento de

parqueaderos la cual hara parte integral de lo reglamentario:

e Parqueadero de categoria A: se consideran garajes o parqueaderos de
categoria A a los construidos en edificaciones de dos o0 mas pisos en altura
proyectados especificamente para tal fin, donde se destino aproximadamente
el 90% o mas del area construida o disefiada en la edificacion para prestar el

servicio de parqueadero o garaje.
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Estos parqueaderos deberan proveerse de su correspondiente licencia de
funcionamiento, licencia sanitaria y placa de industria y comercio, ademés de

los requisitos técnicos mencionados mas adelante.

e Parqueadero de categoria B: se consideran garajes o parqueaderos de
categoria B a los que funcionan en edificios construidos especificamente para
tal fin, en sétanos, primeros pisos y pisos altos y cuya area destinada a
parqueadero o garaje publico en los edificios es inferior al 70% del area

proyectada y construida.

Estos parqueaderos deberan proveerse de su correspondiente licencia de
funcionamiento, licencia sanitaria y placa de industria y comercio, ademas de

los requisitos técnicos mencionados méas adelante.

e Parqueadero categoria C: Se consideran parqueaderos o garajes categoria C,
aguellos que funcionan en lotes o locales y que cumplen con los requisitos de

funcionamiento para este tipo de establecimiento.

e Parqueadero de categoria D: se consideran parqueaderos o garajes categoria
D a aquellos que prestan el servicio por un tiempo limitado, y ubicado en

superficies en lotes acondicionados para tal fin.

CLASIFICACION DE PARQUEADEROS SEGUN TIPO DE VEHICULO
De igual manera los parqueaderos publicos se clasifican, para efecto de su disefio

y localizacion y segun el tipo de vehiculos, en los siguientes grupos:

e Grupo 1. Parqueaderos para vehiculos menores como motocicletas y bicicletas.

e Grupo 2. Parqueaderos para vehiculos livianos: automdviles, camperos vy

camionetas y también se incluyen motocicletas.
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e Grupo 3. Parqueaderos para vehiculos de transporte publico y de carga liviana:

buses busetas y camiones rigidos de 2 y 3 ejes.

e Grupo 4. Parqueaderos para vehiculos de carga pesada a combinaciones de
tracto camiones y semirremolgues o combinaciones de camion remolque y

remolque, o tracto camién con semirremolque o remolque.

NORMAS GENERALES PARA PARQUEADEROS PUBLICOS
DESARROLLADOS EN PREDIOS

Los parqueaderos publicos en predios privados: los parqueaderos publicos
pueden desarrollarse en superficie o en edificaciones especializadas disefiadas
para tal fin, y construidas en sétanos, semisétanos y/o en altura previa viabilidad

del Departamento Administrativo de Planeacion Municipal.

Los parqueaderos provisionales en lotes no edificados son aquellos autorizados
por la administracién municipal para prestar servicio por un tiempo limitado para
actividades especificas provisionales en determinadas areas de la ciudad. La
licencia de funcionamiento podra ser revocada en atencién a las politicas de uso

del suelo o en virtud de los planes o programas que se adoptan para tal plan.

Normas: todos los parqueaderos publicos y privados deben cumplir con las
normas ambientales y municipales relacionadas con el manejo del espacio publico
y en especial, con las disposiciones sobre cerramientos, tratamiento de andenes,

arborizacion, sefalizacion, seguridad y vigilancia:

e Las condiciones visuales deberan alcanzarse como minimo (50) limenes, entre

el sitio de estacionamiento y las zonas de circulacion.
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En todo estacionamiento se deberan dejar extinguidores para la proteccion
contra el fuego en sitios debidamente estratégicos de manera que queden de
facil alcance a los usuarios o habitantes del edificio, las puertas de
comunicacién de los parqueaderos con otras areas del edificio destinadas a
otros usos deberan tener una resistencia al fuego de por lo menos una (1) hora.

El material de construccion sera incombustible.

Las circulaciones o recorridos por el usuario estaran debidamente demarcados

y exentos de riesgo y atropello.

Se colocaran sefiales indicativas y de seguridad en los muros y pisos para
orientar el flujo de los vehiculos ademas de la respectiva sefalizacion de

evacuacion de emergencias.

Se dotara de baterias sanitarias que incluyen a personas en situacion de
discapacidad, con areas minimas para bafios de personas en situacion de
discapacidad 2.20 x 1.80 m, el area minima de bafio para uso administrativo
sera de 1.20 x 1.20 m, ambos debidamente enchapados, iluminados, ventilados
y construidos con las respectivas exigencias reglamentarias para este tipo de

servicio.

Todo edificio de cinco (5) o mas pisos deberd proveerse de ascensor y su
escalera no podra estar cerrada o bloqueada tendra un ancho minimo de un
metro con veinte centimetros (1.20 m) y deberd contar con pasamanos de

apoyo al igual que adecuada iluminacion.

Las fachadas de los edificios de parqueaderos deberan ser abiertas por lo
menos en un 50% de sus areas para garantizar la iluminacion, ventilacion

natural y el cumplimiento de las normas de sismo resistencia.
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El nivel acustico no superara los (5) db. Las puertas deberan protegerse con
materiales especiales que eviten la transmision de ruidos a las demas areas

privadas del edificio.

Deberan cumplir con una adecuada iluminacion en la totalidad del

establecimiento garantizando la seguridad de los usuarios.

Deberan contar con una ruta de evacuacion debidamente identificada y
aprobada por la oficina de Atencién y Prevencion de emergencias de igual
manera la sefializacion para este tipo de evacuacion debera ser en forma

reflectiva.

Deberan garantizar el buen estado estructural de las edificaciones y zonas de
cubierta, garantizando el libre y adecuado recorrido de los vehiculos y el de los

peatones.

Deberan identificar de forma visible mediante sefalizacion reflectiva horizontal y
vertical el recorrido interno del vehiculo y el peatén dentro de los parqueaderos

publicos y privados.

La circulacion peatonal al interior de los parqueaderos publicos no podra ser el

mismo utilizado por los automoviles.

Los parqueaderos de tipo (A) y (B), no podran tener piso en gravilla este debera

ser en concreto o asfalto en todos sus niveles a desarrollar.

El dltimo nivel del establecimiento comercial debera garantizar la totalidad de
cubierta para los vehiculos y el recorrido de los peatones, ademas de garantizar
gue su construccion deberd ser en materiales no degradables o de facil

deterioro, por ningln motivo se permitira el uso de poli sombras.

44



e Tener un area para el control y administracion con un minimo de 1.50 mts x

1.50 mts y contar con un bafio para la administracion.

DIMENSIONES DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS

e Automoviles: las dimensiones minimas serdn de cuatro metros cincuenta
centimetros (4.50m) de largo por dos metros veinte centimetros (2.20m) de

ancho.

e Motos y bicicletas: un metro ochenta centimetros (1.80m) de largo por
sesenta centimetros (0.60m) de ancho; y para motocicletas es de dos

metros (2.00m) de largo por setenta y cinco centimetros (0.75m) de ancho.

e Zonas de cargue y descargue: debe planearse area de cargue y
descargue para comercio especializado e industria liviana en proporcion a
un espacio de 10.0 m x 3.00 m, por cada 150.00 m? de construccién. Estos
espacios se contabilizan como parte de la cuota total de estacionamientos

exigida.

e Estacionamientos para discapacitados: la dimension minima es de 4.50
m x 3.80 m como minimo un porcentaje equivalente al dos por ciento (2%)
del total de los parqueaderos habilitados. En ningan caso, podra haber
menos de un (1) espacio habilitado, debidamente sefializado como el
simbolo grafico de accesibilidad. Articulo 11 decreto 1538 del 2005.

e Pacillos de circulacion: los pasillos de circulacion para los vehiculos

deberan contar con las siguientes medidas:

Ancho minimo para un solo sentido 3.20 metros.

Ancho minimo para dos sentidos 6.40 metros.
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RAMPAS DE ACCESO VEHICULAR

Pueden tener una inclinacion maxima del 20%. Esta misma inclinacién es la
maxima admitida para rampas de parqueo en semisétanos, sétanos t en altura. El

inicio de la rampa serd a partir de la linea del antejardin.

Para ascenso 3.5 metros

Para descenso 3.5 metros

Longitud Pendiente Maxima

Longitud:

Mas de veinticinco (25) metros 13%

De veinte (20) a veinticinco (25) metros 16%
De quince (15) a veinte (20) metros 18%
De diez (10) a quince (15) metros 20%
b. Curvas

Ancho de carriles:

Interior 3.8 metros

Exterior 3.3 metros

ALTURA MAXIMA
La altura minima en las areas de estacionamiento deben ser de 2.20 m para
vehiculos livianos y de 3.00 m para vehiculos pesados (camiones rigidos, busetas
y buses), salvo las excepciones para vehiculos con dimensiones especiales

(vehiculos articulados).

No sera mas de ocho (8) pisos, area minima del lote mil (1000) metros cuadrados

y frente minimo de veinticuatro (24.00) metros.
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Como nuestro estudio se limita en un alto porcentaje a parqueaderos de a nivel de
tipo (B).

NORMAS QUE DEBEN CUMPLIR LOS PARQUEADEROS A NIVEL

e Pisos: en gravilla lavada de rio, concreto, carpeta asfaltica, con pendiente no
menor al 1% y un sistema de alcantarillado y trampa de grasas que permitan
un buen drenaje y un tratamiento previo de las aguas lluvias del lote al colector
principal, evitdndose la formacion de charcos generando un manejo adecuado

de las aguas lluvias.

e Tipologia de cerramiento lotes para parqueaderos: en mamposteria
ranurada, revisada, calada o pintada; en su defecto cierre mediante muro de
0.60 centimetros de altura maxima y a continuacion malla, hasta alcanzar una
altura total de dos metros con cincuenta centimetros (2.50) como minimo
cuando este se localice en la linea de paramento o construccion, la linea de

paramento sera la establecida por el DAPM.

e Construcciéon de obstaculos: en zonas destinadas a parqueo de vehiculos
con el fin de evitar colision de estos con los muros de establecimiento y crear

un aislamiento de los respectivos muros y ejes de movilidad peatonal.

e Mejoramiento perimetral: construccién, adecuacion y reparacién, en el
perimetro del parqueadero en los lados que de frente a las vias, se
desarrollaran las respectivas adecuaciones a los andenes preservando
siempre la continuidad de los mismos ademéas de las zonas verdes

identificadas en el perfil vial y el desarrollo adecuado de los antejardines.

e Accesos: para parqueaderos publicos cuya capacidad exceda 60 cupos

deberan de establecer entradas y salidas simultdneas con una ancho de seis
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con cuarenta (6.40) metros. Si su funcionamiento es independiente el ancho
sera de tres con sesenta (3.60) metros. Para ambos casos, deberan permitir
visibilidad hacia el interior y no abriran hacia fuera del paramento, pudiendo ser
puertas corredizas. Su distancia a la esquina sera de quince (15.00) metros
tomados desde la linea del sardinel. Para parqueaderos de motos y bicicletas
el acceso debera tener como minimo dos metros (2.00) de ancho y su acceso
debera ser limpio sin ningun tipo de obstaculo y sin ningun tipo de comercio
complementario. De igual manera debe haber un cambio de nivel o
demarcacién fisica entre el acceso vehicular y el acceso peatonal de esta
manera todos los parqueaderos sin importar su clasificacion dispondran de un
area para los peatones desde el exterior al interior del establecimiento

comercial.

Circulacion vial interior: los pasillos de circulaciéon tendran un ancho de cinco

con cincuenta (5.50) metros cuando el parqueo se haga a 90 gados.

Demarcacion para el establecimiento: Los rectangulos destinados al
parqueo de los vehiculos tendran una dimensién de dos con cincuenta (2.50)
metros de ancho por cinco con veinte (5.20) metros de largo y debidamente

numerados.

Cubiertas: la cubierta de las celdas debe ser antisismica de caracter
permanente y en materiales perdurables o naturales siempre y cuando tengan
un mantenimiento adecuado no se permitira la poli sombra como elemento de

mitigacion de los rayos solares o que haga la funcion de cubierta.

Demarcacion interior: ubicadas en lugares visibles a la entrada y salida del
parqueadero, flechas para una correcta movilidad vehicular al interior del

parqueadero, asi como también de distintivos sobre los muros consistentes en
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franjas inclinadas amarillas y negras para indicar la existencia del parqueadero.
Previendo una correcta demarcacion para circulacién peatonal en los pasillos

interiores.

e Infraestructura complementaria: se dotara de un area para la administracion
del parqueadero, la cual debera ubicarse en forma que garantice el control de
acceso y salida de los vehiculos incluyendo una zona de espera sin que afecte

la integridad de los usuarios.

e Servicios sanitarios: de libre acceso al publico sin cobro a los clientes del
parqueadero. areas minimas para bafios de personas en situacion de
discapacidad 2.20 x 1.80 m, el &rea minima de bafio para uso administrativo
sera de 1.20 x 1.20 m, ambos debidamente enchapados, iluminados,
ventilados y construidos con las respectivas exigencias reglamentarias para

este tipo de servicio.

SISTEMA TARIARIO DE LOS PARQUEADEROS PUBLICOS

La secretaria de transito municipal, es la encargada de establecer una propuesta
del régimen tarifario para las diferentes clases y tipos de parqueaderos existentes

en el municipio.

Ambito de aplicacion de la tarifaria: las tarifas seran reajustadas anualmente
con base en el indice de inflacion certificado por el DANE al IPC. La tarifa se
cobrara por el servicio prestado por el tiempo que permanezca el vehiculo dentro
del establecimiento comercial, parqueadero o bahia de estacionamiento en el
horario de atencion al publico que se identificara en el acceso de los mismos. Para
efectos del pago y devolucion correcta del cambio a los usuarios, la tarifa

resultante de aplicar el indice de inflacion para el incremento anual de las mismas,
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podra ajustarse al valor mas préximo de tal forma que facilite el cobro
correspondiente.

Excepciones: las presentes tarifas no regiran para centros comerciales y
almacenes de cadena donde no se cobra por el servicio de parqueaderos en
reciprocidad por la compra de sus productos, teniendo en cuenta que ello genera

un incentivo al consumidor.

6.3 NORMAS ESTABLECIDAS PARA PLAN ZONAL DE PARQUEADEROS

6.3.1 Cdadigo nacional de transito y terrestre. EI CAodigo Nacional de Transito y
Terrestre ley 769 de 2002 en el capitulo Ill, que trata sobre la conduccién de

vehiculos declara:

Bahia de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la via
utilizada como zona de transicion entre la calzada y el andén, destinada al

estacionamiento de vehiculos.

Estacionamiento: Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de transito.

Parqueadero: Lugar publico o privado destinado al estacionamiento de vehiculos.
Zona de estacionamiento restringido: Parte de la via delimitada por autoridad
competente en zonas adyacentes a instalaciones militares o de policia, teatros,
bancos, hospitales, entidades oficiales y de socorro, iglesias, establecimientos
industriales y comerciales, en la cual solo pueden estacionar los vehiculos

autorizados.
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6.3.2 Especificaciones Técnicas de la Sefalizacién

e Zonade estacionamiento de taxis.

Figura N° 8. Sefial informativa

SR-34

Fuente: Manual de Sefializacién vial del Ministerio de Transporte

Esta sefial se empleara para indicar el sitio reglamentado por las autoridades de
transito para el estacionamiento exclusivo de taxis. Esta seflal se podra

complementar con una placa que indique el nUmero de cupos disponible.

e Zona de cargue y descargue. Esta sefial se empleara para notificar a los
conductores que esta permitido el cargue y descargue de mercancias en el
sitio. Podra complementarse con una sefal informativa que indique tanto la
zona como el horario en que es posible realizar la actividad, o con una lamina
en forma de rectdngulo adosada al soporte de la sefial, en donde informe los

horarios de cargue y descargue.
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Zonas especiales de parqueo

e Zona Azul. Esta sefial se empleara cuando las autoridades de transito

reglamenten zonas especiales para el parqueo.

Figura N° 9. Sefial informativa

SKHO7

—

Fuente: Manual de Sefalizacion vial del Ministerio de Transporte

El nombre asignado a cada zona debera incluirse en la sefial y la informacion
referente a la semana, horarios, tarifas podra darse a través de placas

informativas adosadas al soporte de la sefial.
e Parada de buses. Esta sefial se empleara para informar a los usuarios el sitio

mismo, la direccion o la distancia de un lugar autorizado como paradero de

buses.
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Figura N° 10. Sefial informativa

S1-08

Fuente: Manual de Sefalizacion vial del Ministerio de Transporte

e Estacionamiento de taxis. Esta sefial se empleara para informar a los
usuarios la direcciéon o la distancia a la cual se encuentra un sitio destinado al

estacionamiento de taxis, disponibles para la prestacion de este servicio.

Figura N° 11. Sefial informativa

Si1-09

TAXI
pu—

Fuente: Manual de Sefializacion vial del Ministerio de Transporte
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Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de
retroceso en las vias publicas, salvo en casos de estacionamiento o emergencia.
Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de
seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o sitios de estacionamiento,
evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las

aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningun

motivo, dentro de la zona destinada al transito de peatones.

Articulo 75. Estacionamiento de vehiculos. En vias urbanas donde esté
permitido el estacionamiento, se podra hacerlo sobre el costado autorizado para
ello, lo més cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada no menos de
treinta (30) centimetros del andén y a una distancia minima de cinco (5) metros de

la interseccion.

Articulo 76. Lugares prohibidos para estacionar. Estd prohibido estacionar

vehiculos en los siguientes lugares:

e Sobre andenes, zonas verdes o0 sobre espacio publico destinado para peatones,

recreacidon o conservacion.

e En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.

e En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la

prohibicion o la restriccion en relacion con horarios o tipos de vehiculos.

e En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en

cualquiera de los accesos a éstos.
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En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto
tipo de vehiculos, incluyendo las paradas de vehiculos de servicio publico, o

para limitados fisicos.

En carriles dedicados al transporte masivo sin autorizacion.

A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.

En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de

garajes.

En curvas.

Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.

Donde las autoridades de transito lo prohiban.

En zona de seguridad y de proteccion de la via férrea, en la via principal, vias

secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

Articulo 77. Normas para estacionar. En autopistas y zonas rurales, los
vehiculos podran estacionarse unicamente por fuera de la via colocando en el
dia sefales reflectivas de peligro, y en la noche, luces de estacionamiento y
sefales luminosas de peligro. Quien haga caso omiso a este articulo sera
sancionado por la autoridad competente con multa equivalente a treinta (30)

salarios minimos legales diarios vigentes.

e Articulo 78. Zonas y horarios de estacionamiento especiales. Los
conductores que estacionen sus vehiculos en los lugares de comercio u obras
de construccidon de los perimetros urbanos con el objeto de cargar o descargar,

deberan hacerlo en zonas y horarios determinados para tal fin.
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¢ [Las entidades publicas o privadas y los propietarios de los locales comerciales
no podran hacer uso del espacio publico frente a sus establecimientos para el
estacionamiento exclusivo de sus vehiculos o el de sus clientes]. Las
autoridades de transito definiran las horas y zonas para el cargue o descargue

de mercancias.

6.3.3 Plan de ordenamiento territorial del municipio de Floridablanca. El
ordenamiento territorial es la politica de estado e instrumento de planeacién que
permite orientar el proceso de ocupacion y transformacion del territorio, mediante
la localizacién adecuada y racional de los asentamientos humanos, las actividades
socioecon6micas, la infraestructura fisica y los equipamientos colectivos,
preservando los recursos naturales y el ambiente, con el fin de mejorar la calidad

de vida de la poblacién.

El POT del municipio divide toda su extension de territorio en areas homogéneas
dentro de la cual la primera zona de estudio de nuestro proyecto esta denominada
Area Cafiaveral con 126 hectareas y un porcentaje de 8.33% del area total; esta
misma zona es catalogada segun su uso del suelo urbano como Comercial y de

Servicios.

La segunda zona se denomina Area del Casco Antiguo con 49.25 Hectareas y un
porcentaje de 3.26% del area total; segun su uso urbano esta catalogada como

Comercial y de Servicios pero también como Institucional o Dotacional.

Dentro del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) del municipio no se cuenta con
una especifico estudio o asignacion al plan zonal de estacionamientos y
parqueaderos lo cual hace que las normas a cumplir se hagan en un dmbito mas

global como nacional o metropolitano, claro sin entorpecer el interés municipal.
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Para el estudio del proyecto se cuenta con una jerarquia vial existente del
municipio, que hace parte de la jerarquia vial del area metropolitana de
Bucaramanga, y se toma de referencia los perfiles viales alii encontrados.

Estos perfiles cuentan con una caracterizacion por secciones las cuales
responden a los calculos de trafico promedio diario para el momento de
saturacion. Se ha establecido 4 clases de perfiles basicos para las vias

metropolitanas:

Perfil vial 4 Via urbana
Dos calzadas dos carriles

Asociadas a vias secundarias y terciarias

Figura N° 12. Perfiles viales de zona. V-4

ESPACIO PUBLICO ESPACIO PUBLICO
ANDEH AHDEN

EEPARADOR

TR R

ANTEJARD IN VAR IABLE

ZONA DURAARBORIZADA

PERFIL TIPO V-4
ESC:  1:200

Fuente: Plan zonal de Bucaramanga

Perfil vial 5 Via conductora

Una calzadas dos carriles
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Figura N° 13. Perfiles viales de zona. V-5

ANDEN ANDEN

ZONA DURA ARBOREADA

PERFIL TIPO V-5
ESC 1200

Fuente: Plan zonal de Bucaramanga

Perfil vial 6 Via urbana
Una calzada dos carriles
Asociadas a bajo tréafico

Figura N° 14. Perfiles viales de zona. V-6

[—

L ANTELARDIN VARIABLE

ZONA DURA ARBORIZADA

PERFIL TIPO V-6
ESC:__ 1200

Fuente: Plan zonal de Bucaramanga

Perfil vial 7 Via conectora

Una calzada un carril
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Figura N° 15. Perfiles viales de zona. V-7

ANTEJARDIN WARIABLE
ZOMADURA ARBORLZADA.

PERFIL TIPC V-7
ESC:  1:200

Fuente: Plan zonal de Bucaramanga
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7. EJECUCION DEL PROYECTO

7.1 PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION

7.1.1 Evaluacién de la oferta y demanda

Estudio de la Oferta. A continuacion se presenta un analisis de la informacion de
oferta de estacionamiento recolectada y procesada en el presente estudio. La
informacion se analizo de acuerdo al tipo de oferta y a la informacion recolectada

en el trabajo de campo tal como lo describimos a continuacion.

Se aclara que la informacion de oferta fuera y en la via publica hace referencia a
los cupos ofrecidos para el estacionamiento de vehiculos por costado de cada via

en la zona de estudio.

e Oferta fuera de la via. Como se determino en el plan de trabajo, el objetivo
principal de la encuesta de parqueaderos fuera de la via es determinar la
capacidad instalada para este tipo de parqueo en cada una de las zonas de
estudio, sin embargo, tal como se observa en el formato N° 2, la encuesta
también esta orientada a determinar las caracteristicas de operacion de cada
uno de los parqueaderos de la zona, copilando informacion acerca de las
caracteristicas fisicas técnicas y operativas de relevancia para analisis

operativos y administrativos del municipio.

Vamos a analizar de manera aislada cada uno de los aspectos recopilados y

tenidos en cuenta en la encuesta de parqueaderos fuera de la via publica.
e Tendencia. En las zonas de estudio cafiaveral encontramos dos parqueaderos

gue pertenecen al centro comercial de Cafnaveral y este a su vez se divide en 2

parqueaderos con caracteristicas técnicas diferentes y el parqueadero del
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centro comercial Florida que también se divide en dos con caracteristicas
distintas. En la zona N°2 situada en el casco antiguo de Floridablanca el
parque central del municipio se encuentran 9 estacionamientos con
caracteristicas similares, en total contamos con 14 establecimientos de los
cuales 9 prestan un servicio publico, cobran una tarifa por su uso; y los
restantes 3 son mixtos, prestan un servicio gratuito a las personas que trabajan
alli o a los clientes de algunos establecimientos y cobran un tarifa por el uso a
usuarios ajenos a la edificacion. La figura N° 8 se presenta la distribucion

porcentual de los estacionamientos encuestados.

Figura N° 16. Tendencia de los parqueaderos

TENDENCIA

Epublico ®privado =mixto

Fuente: Elaboracion propia

De esta distribucion es posible sefalar que, aunque existe una oferta importante
de estacionamientos publicos son muy bajos en relacion con los numeros de
vehiculos que en el municipio transitan, ademas la concentracion de parqueaderos
publicos solo existe en la segunda zona (casco antiguo de Floridablanca). Los
parqueaderos mixtos se encuentran en la zona 1 (cafiaveral) y se caracteriza por
la amplia oferta que genera y porque tiene sus establecimientos en las mas

optimas condiciones de servicio.
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e Capacidad. En la zona de estudio el 64% de las plazas ofrecidas
corresponden a parqueaderos publicos, y el 36% a parqueaderos mixtos. En la
tabla N° 17 se presenta el nimero de cupos ofrecidos separandolos por el tipo
de vehiculo que se estaciona los cuales pueden ser vehiculos (automoviles,

camionetas), camiones o buses y motocicletas.

Figura N° 17. Capacidad de los parqueaderos

ZONA 1 CANAVERAL
CAPACIDAD DEL PARQUEADERO

vehiculo 967
bus o camién 0
motocicleta 180

ZONA 2 CASCO ANTIGUO
CAPACIDAD DEL PARQUEADERO

vehiculo 289
bus o camién (Nocturno) 20
motocicleta 233

Fuente: Elaboracion propia

Figura N° 18. Capacidad de los parqueaderos de Zona 1

CAPACIDAD ZONA1

m vehiculo
H hus o camion

motocicleta

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 19. Capacidad de los parqueaderos de Zona 2

CAPACIDAD ZONA 2

m vehiculo
H hus o camion

= motocicleta

Fuente: Elaboracién propia

En general se observa que la capacidad de los estacionamientos se utiliza con
mayor indice para los vehiculos, dado que es una zona comercial genera que la
oferta sea destinada a usuarios que normalmente se desplazan en automoviles
pequefios, también cabe resaltar que en la zona N° 2 la oferta destinada a las
motocicletas es mayor que la destinada a los automadviles que quiere decir que se
utiliza en el Casco Antiguo como el medio de trasporte de los ciudadanos la
motocicleta y no el auto, el porcentaje de oferta de camiones o buses en la zona
N° 2 es muy bajo con respecto a los demas y hay que aclarar que esos cupos son

generados para las horas nocturnas.

e Sefializacion de Parqueaderos

63



Figura N° 20. Sefalizacion de los Parqueaderos

SENALIZACION

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

"% no

9y sj

Fuente: Elaboracién propia

Con respecto a la sefializacion se pudo establecer que en general el cumplimiento
con las normas establecidas es muy variable. La sefalizacion vertical con la tarifa
visible al publico son con las que mas cumplen los establecimientos encuestados
pero no superan el 75%, por otra parte la demarcacion horizontal es muy baja
para la necesidad dentro del establecimiento y por ultimo la no utilizacién de
relojes parquimetros en ninguno de los parqueaderos con excepcion en los
parqueaderos especializados en la zona 1 de Cafaveral, lleva a pensar que no

existe ninguna clase de control con respecto a las normas.

e Condiciones Urbano-Técnicas. Con el fin de establecer las caracteristicas de
los parqueaderos respecto a sus condiciones fisicas, se evalud que el 21.43%
de los parqueaderos tienen entrada y salida independiente. Otra caracteristica
es que ninguno tiene entrada o salida sobre alguna via arterial. Esto permite
establecer que las condiciones de operacion al interior de los parqueaderos no
son tan optimas, excepto en una pequefia proporcion de ellos.
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Como parte de la misma investigacion se averiguo sobre el tipo de piso de los
parqueaderos, obteniéndose los resultados que se presentan en la figura N° 21.

Figura N° 21. Tipo de Piso de los parqueaderos

TIPO DE PISO

ECONCRETO

mASFALTO
ADOQUIN

EOTROS

Fuente: Elaboracion propia

e Tarifa. La informacién obtenida de todos los parqueaderos respecto al cobro
por el servicio tiene una tendencia parecida en ambas zonas, la tabla 22
presenta los valores de la tarifa promedio para las diferentes clases de
vehiculos y segun el tiempo de permanencia de los vehiculos en los
parqueaderos, por el cobro sin importar el dia de la semana se decidi6 eliminar
la tarifa de los dias festivos siendo igual que la tarifa por hora y el cobro por
semana no se identifico en ningun establecimiento. Los resultados nos
arrojaron que los parqueaderos de las zonas de estudio no tienen
disponibilidad de brindarle parqueo a los vehiculos de gran tamafio como lo
son camiones y buses, solo uno de los encuestados brinda este servicio y lo
hace en horario nocturno. La figura N° 22 permite visualizar estos resultados.
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Figura N° 22. Tarifa de los parqueaderos
PROMEDIO DE LA TARIFA

AUTO MOTO CAMION
HORA 1242,85714|657,142857 0
DIARIA 6000 0 0
NOCTURNA 3000 1750 4000
MENSUAL 51000 27500 60000
Fuente: Elaboracion propia
Figura N° 23. Porcentaje de la Tarifa de los parqueaderos
PROMEDIO TARIFA
70000
60000
50000
40000 EAUTO
30000 = MOTO
20000 CAMION
10000
0 ]
HORA DIARIA NOCTURNA MENSUAL

Fuente: Elaboracion propia

e Operacion. De los estacionamientos encuestados todos los parqueaderos
atienden de lunes a domingo, aunque algunos lo hacen en diferente horario
dependiendo el dia de la semana y de la necesidad del usuario. La mayoria de
los estacionamientos dan un servicio diurno que generalmente su apertura que
oscila entre las 5:00 Am y las 7:00 Am y un cierre de 8:00 Pm a 10:00Pm,

siendo muy pocos los establecimientos que brindan un servicio nocturno. La
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operacion de los estacionamientos se brinda en horario continuo y con la

caracteristica de que la fraccion minima es por horas.

e Categorizacion de los parqueaderos. La categorizacion de los parqueaderos
publicos se hace necesaria establecer para motivar la inversion para la
creacion de parqueaderos de alta categoria, ayudar a la remodelacion de los
ya existentes para tener un mejor servicio y asi poder aumentar las tarifas y
también para tener un control del servicio que presta y para el que esta
disefado.

La tabla N° 24 presentada a continuacion, va a mostrar la clasificacion de los

parqueaderos que existen en la zona de estudio del este proyecto:

Figura N° 24. Categorizacién de los parqueaderos

PARQUEADERO CLASIFICACION
1 Parqueadero C.C cafaveral 1 C-2
2 Parqueadero C.C cafaveral 2 C-2
3 Parqueadero C.C Florida B-2
4 Parqueadero Jerry C-2
S Parqueadero J.R C-2
6 Parqueadero Juan Pablo Il B-2
! Parqueadero Osman C-2
8 Parqueadero Central C-2
9 Parqueadero Esnar C-2
10 Parqueadero el Portillo C-2
11 Parqueadero Helechales C-2
12 Parqueadero Alamos C-2

Fuente: Elaboracion propia
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Donde:

B-2: es un parqueadero categoria B-grupo 2, esta en edificaciones, o sétanos

destinados para tal funcién con menos del 70% del area construida para tal fin, y

presta el servicio a los vehiculos livianos, camionetas y motocicletas.

C-2: en un parqueadero categoria C-grupo 2, son establecimientos en superficie, y

prestan el servicio a vehiculos livianos, camionetas y motocicletas.

Oferta en la via. La ejecucion de este ensayo permitié establecer inicialmente
la cantidad de estacionamientos en la via publica que se encuentran
autorizados por las autoridades competentes del municipio, con el resultado de
obtener como resultado una cantidad muy escasa de espacios que brinden
este servicio sin interrumpir con la movilidad ni con la invasién del espacio

publico.

Zona 1. Caflaveral. En la zona de cafiaveral encontramos que existe una zona
blanca de estacionamiento en la Calle 30 con Carrera 26 del costado izquierdo
en sentido descendiente con respecto a las carreras, con unas caracteristicas
técnicas de sefializacién vertical muy escasas y demarcacién horizontal en
buen estado, una capacidad para 17 vehiculos pero muchos de cupos son
utilizados para el estacionamiento de motos. Cuenta con personas que cobran
por el servicio y generalmente permanece con un porcentaje de ocupacion del
90%. En esta misma calle 30 pero del costado derecho en el mismo sentido
encontramos una zona amarilla que fue establecida gracias a la necesidad que
el centro comercial cafiaveral genera, tiene una capacidad de 10 vehiculos de
servicio publico. En la Calle 31 frente al CARREFOUR encontramos otra zona
amarilla que normalmente presta el servicio a los clientes de este
establecimiento comercial, cuenta con una capacidad de 6 vehiculos de

servicio publico y una bahia de parqueo de motocicletas con una capacidad de
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albergar temporalmente 40 motos, pero la necesidad de mas cupos hace que
sobrepase los limites de un servicio optimo, casi hasta llegar a recibir entre 10
a 20 cupos mas. En la Calle 29 encontramos otra zona amarilla, con la
caracteristica de que no esta debidamente reglamentada ni sefializada lo cual

genera una confusion de servicio.

También encontramos que en las carreras 25 y 26 existen parqueaderos privados

y exclusivos para los clientes de los establecimientos que alli se ubican,

generando una invasion del espacio publico ya que estdn ubicados en los

antejardines de los locales comerciales impidiendo la movilizacion del peatén

obligandolos a transitar por la via publica.

Zona 2. Casco Antiguo. En la zona del casco antiguo se realizo el aforo de
toda el area que rodea al parque central sitio de interés institucional y
comercial, y como resultado encontramos una zona azul situada en la Carrera
72 al costado izquierdo tomado en sentido ascendente de las calles, con
condiciones técnicas escasas y sefializacion vertical adecuada y cuenta con
una capacidad de 12 vehiculos pero con la desventaja que las ubicacion de 6
de los cupos estan interfiriendo con la salida de los 6 restantes. Dentro del
cuadro normativo del municipio y de un sistema de evacuacion en caso de
emergencia esto no estéd permitido. En la zona central encontramos dos zonas
café o de cargue y descargue, la primera situada en la calle 62 entre Carreras
82 y 92 con buena demarcacion y sefializacién, cuenta con un amplio espacio
para desarrollar esta actividad y no interfiere con la movilizacion. La segunda
zona café esta ubicada en la carrera 92 entre las Calles 62 y 72 con una
sefalizacion deficiente, tiene una disponibilidad de 7 cupos para vehiculo de
pequeias dimensiones y su espacio es reducido lo que genera que los
conductores tengan que hacer maniobras riesgosas para realizar la actividad
de cargar y descargar mercancia. NoO existe zonas especiales para

motocicletas lo que genera que los usuarios se parqueen en cualquier lugar sin
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tener en cuenta ninguna norma técnica ni la conciencia de la invasion del

espacio publico.

ESTUDIO DE LA DEMANDA

e Demanda total. Los ensayos de demanda total que se efectuaron las semanas
comprendidas entre el 26 de Noviembre y el 4 de Diciembre enfatizaron en la
recoleccion de vehiculos ubicados de forma irregular, es decir sobre la via
(calzada) y sobre los antejardines, jardines y andenes y de igual forma en los

establecimientos de parqueo.

En la tabla N° 25 se presenta un resumen de los datos de vehiculos estacionados
en la via, antejardines, andenes y parqueaderos de las dos zonas de estudio.

Figura N° 25. Demanda Total

DEMANDA TOTAL
VEHICULOS
HORA ZONA1 [ZONA 2
8:00 A 9:00 231 157
9:00 A 10:00 342 161
10:00 A 11:00 694 306
11:00 A 12:00 922 321
12:00 A 1:00 903 223
1:00 A 2:00 475 247
2:00 A 3:00 582 258
3:00 A 4:00 687 305
4:00 A 5:00 688 306
5:00 A 6:00 1050 320
6:00 A 7:00 1014 208
7:00 A 8:00 789 156
8:00 A 9:00 456 126

Fuente: Elaboracién propia
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Con base en la tabla anterior puede concluirse que las horas de mayor demanda
de estacionamiento en via, antejardin o andén corresponden para la zona 1.
Corresponden a los horarios de la mafiana de 10:00 Am a 11:00 Am y en la tarde
de 6:00 Pm a 7:00 Pm y para la zona 2. Los horarios de la mafiana son de 11:00
Am a 12:00 Pm y en la tarde de igual forma que la zona 1. De 6:00 Pm a 7:00 Pm
Sin embargo la diferencia de demanda es relativamente baja, excepto en las horas
de 8:00 Pm a 9:00 Pm, donde se observa que disminuye con respecto a las
demas horas. Por otra parte también se puede recalcar en el hecho que, ese es el
comportamiento total de toda la zona de estudio. En la zona 1. La mayor
demanda se genera en entre las 5:00 Pm y las 7:00 Pm debido a que los controles
qgue realiza la policia de transito se desarrollan mas o menos hasta las 5 de la
tarde, y la demanda menor se da muy temprano y muy tarde por las actividades

gue se desarrollan en estas periodos de tiempo.

A continuacion en la siguiente figura N° 26 se hace una comparacion de las zonas

respecto a la demanda total de vehiculos en las diferentes horas del estudio.

Figura N° 26. Demanda Total de Vehiculos

DEMANDA TOTAL DE
VEHICULQOS

1200
1000
800
600
400
200

EZONA1
mZONA?2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Fuente: Elaboracion propia
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Se observa de la grafica que las dos zonas tiene una tendencia muy diferente de
demanda, y que la tendencia es similar solo en las horas de la mafiana entre las 8

y 10 son los puntos mas cercanos de la demanda.

También se muestra en la figura N° 27 la comparacion del comportamiento de las
zonas respecto a la demanda tota de motocicletas en las diferentes horas de

estudio.

Figura N° 27. Demanda Total de Motos

DEMANDA TOTAL DE MOTOS

300 -
250
8 200
[a
S 150
O 100 = ZONA 1
Z
= ZONA 2

50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

HORA

Fuente: Elaboracion propia

En esta grafica se resalta la diferencia de demanda que ofrece la zona 1 con
respecto a la zona 2, pues tiene un mayor promedio de motocicletas estacionadas
durante la mayoria de horas. Se observa que la hora que mayor similitud presenta

es en la 6, situacion que se presenta en el medio dia.

Debido a las caracteristicas de indole social de las zonas de estudio se determino
la necesidad de estimar el comportamiento de la demanda en las horas de la
noche, iniciando las 6:00 Pm y finalizando a las 9:00 Pm Para este caso especifico

se determina como el cambio en las horas del dia de tarde a noche se genera una
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gran cantidad de vehiculos que se va disminuyendo a medida que van pasando
los minutos. La cantidad de establecimientos nocturnos como son los
restaurantes, bares, billares y otros atraen usuarios en este horario generando una

demanda nocturna.

e Rotacion de demanda. Para determinar la rotacion de placas de una zona es
necesario tener uno o varios circuitos para realizar la toma de datos en
coherencia con el tiempo estimado para un periodo. En este estudio se toman
periodos de 15 minutos, durante las 8:00 Am y las 9:00 Pm, teniendo en cuenta
gue se presentan inconvenientes fuera del alcance para solucionarlos pero se
trata de hacer con la mayor exactitud posible. En la zona 1. Se hace un solo
circuito debido a la cercania de las calles 29 a la 31 y de la carrera 25 a la
carrera 26A y en la zona 2. Se hacen dos circuitos por ser mas grande el area
a aforar, uno para las carreras 72- 82 - 92 - 102 y otro para las calles 42 — 52 — 62
- 74

e Relacién de la demanda y la oferta. Una vez se ha analizado la informacién
recolectada, tanto para la oferta como para la demanda se entra a comparar
ambos factores con el fin de establecer las magnitudes de la falta o el exceso
de cupos ofrecidos.

En la tabla N° 29 se presenta el analisis de la oferta y la demanda con valores
reales y estadisticos tomados de los resultados obtenidos al procesar los datos
recolectados en campo. Para los vehiculos se estima un promedio de automdviles
estacionados simultaneamente, tiempo promedio de parqueo, maximo autos
estacionados en simultaneo, hora de mayor demanda, la oferta que genera (zona
azul, amarilla, blanca), los cupos de parqueaderos y obteniendo como resultado el
déficit o exceso de espacios para parqueo. De igual manera se realiza el mismo

proceso de analisis para las motocicletas y taxis.
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Zona 1. Canaveral

Figura N° 29. Relacién Demanday Oferta Zona 1.

VEHICULOS EN VIA | FUERA DE VIA TOTAL
promedio vehiculos estacionados
simultaneo 35 645 680
Tiempo promedio de parqueo (minutos) 45
Méaximo vehiculos estacionados
simultaneo 51 999 1050
Hora de maxima demanda 5:30 5:30
Total vehiculos estacionados/ dia 449 8384 8833
oferta zona azul (espacios)
oferta zona blanca (espacios) 0 0
oferta de parqueaderos (espacios) 1086 1086
MOTOS EN VIA | FUERA DE VIA TOTAL
promedio motos estacionados simultaneo 115 106 221
Maximo motos estacionados simultaneo 186 175 361
Hora de maxima demanda 6:30
Total motos estacionados/ dia 792 1583 2375
oferta total (espacios 60 180 240
TAXIS EN VIA | FUERA DE VIA TOTAL
Promedio taxis estacionados simultaneo 8 8
Maximo taxis estacionados simultaneo 26 26
Hora de maxima demanda 4:30
Total taxis estacionados/dia 224 224
Zona amarilla (espacios 24 24

Fuente: Elaboracion propia

Se observa que para la zona 1. Obtuvimos que los vehiculos tienen un déficit de
cupos en la via, y un exceso de espacios de espacios de parqueo en los
parqueaderos, concluyendo como resultado la falta de cultura ciudadana por la
utilizacién del servicio que alli se tiene. Con relacion a las motocicletas también
hay un déficit de espacios en la via pero un exceso pequefio en los sitios de

parqueo fuera de via, lo que hace que existe una falta considerable de cupos para
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motocicletas en este sector. Y las zonas amarillas se recibe un resultado de dos
cupos en déficit, lo que hace pensar que gracias a su gran movilidad y rotacién de
taxis no se genera un sobre cupo en estas zonas de cargue y descargue de

pasajeros.

Zona 2. Parque Central. La tabla N° 30 nos muestra el mismo andlisis pero para

la zona 2. Parque central del casco antiguo.

Figura N° 30. Relacién Demanda y Oferta Zona 2.

VEHICULOS ENVIA |FUERADEVIA| TOTAL
promedio vehiculos estacionados
simultaneo 21 217 238
Tiempo promedio de parqueo (minutos) 30
Méaximo vehiculos estacionados
simultaneo 32 289 321
Hora de maxima demanda 11:30 10:00
Total vehiculos estacionados/ dia 274 2818 3092
oferta zona azul (espacios) 0 0
oferta zona blanca (espacios) 0
oferta de pargueaderos (espacios 289 289
MOTOS EN VIA |FUERADE VIA| TOTAL
promedio motos estacionados simultaneo 36 140 176
Maximo motos estacionados simultaneo 84 163 247
Hora de maxima demanda 11:00
Total motos estacionados/ dia 628 1675 2303
oferta total (espacios 233 233
TAXIS ENVIA |FUERADEVIA| TOTAL
Promedio taxis estacionados simultaneo 0
Maximo taxis estacionados simultaneo 0
Hora de maxima demanda
Total taxis estacionados/dia 0
Zona amarilla (espacios 0

Fuente: Elaboracion propia
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7.1.2 Evaluaciéon de las condiciones actuales del municipio de Floridablanca. En
los estudios realizados en el casco urbano del municipio de Floridablanca se
tuvieron en cuenta las zonas para estacionamiento como los parqueaderos
existentes. E los estacionamientos encontrados sobre la via, estos corresponden
principalmente a los que tradicionalmente se presentan sobre las calles y carreras,
adyacentes a andenes, frente a las instalaciones comerciales, desvirtuando
notablemente el propdsito de los corredores viales, que es la circulacidon y, desde
luego, disminuyendo su capacidad, por lo tanto por el espacio ocupado por los
vehiculos estacionados como para las maniobras de entrada y salida del

estacionamiento.

Dentro de la zona utilizada como parqueaderos, se hace con el fin de disminuir los
estacionamientos en la via publica, en beneficio de los usuarios y del
mejoramiento de la circulacion vial y peatonal. Puede ubicarse en lotes o en
edificios, los cuales, a su vez, pueden ser para uso publico o privado. De acuerdo
con las caracteristicas del estacionamiento y parqueo encontrados en las zonas
de estudio, se realizo un levantamiento numérico de parqueaderos existentes en
cafaveral y parque central de Floridablanca, en donde se establecié tanto como el
numero de cupos ofrecidos para vehiculos livianos, de carga y motocicletas con el
fin de establecer la oferta de espacios existentes y la utilizacion que le dan a los

mismos.

Teniendo en cuenta como la oferta, los espacios disponibles de estacionamiento
tanto en la via publica como fuera de ella. Para cuantificarla, se realizo un
inventario fisico de los espacios de estacionamientos disponibles. Para los
estacionamientos en la via se establecieron los espacios existentes y las
restricciones que hay para estacionarse. Para el parqueo fuera de la via publica,
en lotes o edificios, se obtuvieron los datos con la administracion de los
parqueaderos y contando directamente el nimero de espacios disponibles, de

igual forma los aspectos técnicos de cada establecimiento. Considerando lo
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anterior se establecié que el nimero aproximado de cupos de parqueo ofrecidos
dentro de la zona 1. Cafaveral son 967 para vehiculos y 180 para motos, y en la

zona 2. Pargue Central es de 289 vehiculos y 233 motos.
En el esquema siguiente se presentan los puntos de parqueo y zonas donde se
permite el estacionamiento de vehiculos sobre segmentos de la malla vial de

Floridablanca:

Figura N° 31. Ubicacion de los Parqueaderos en la Zona de Estudio

PARQUEADEROS EN ZONA DE ESTUDIO _ '
[P] earQUEADEROS ~ |
——— MALLA_FLORDABLANCA ) "

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 32. Parqueaderos en la Zona de Estudio

PARQUEADERO C.C
1 CANAVERAL 1 1 CALLE 29 N° 25-71 138 80
PARQUEADERO C.C
2 CANAVERAL 2 1 CALLE 30 N° 26-71 264 0
PARQUEADERO C.C LA
3 FLORIDA 1 | CARRERA 26A N° 30 684 100
4 PARQUEADERO JERRY 2 CARRERA 8 N° 6-40 15 40
5 PARQUEADERO J.R 2 CARRERA 8 N° 4-32 10 50
PARQUEADERO JUAN
6 PABLO I 2 CARRERA 9 N° 4-48 30 30
7 PARQUEADERO OSMAN 2 | CARRERA 10 N° 4-30 30 15
8 PARQUEADERO CENRAL 2 CALLE 6 N° 9-31 12 30
9 PARQUEADERO ESNAR 2 CALLE 7 N° 7-25 20 10
PARQUEADERO EL
10 PORTILLO 2 CALLE 7 N° 8-36 40 10
PARQUEADERO
11 HELECHALES 2 CALLE 7 N° 9-52 32 18
12 | PARQUEADERO ALAMOS 2 CALLE 7 N° 9-45 100 30
TOTAL: 1375 413

Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar el municipio cuenta en las zonas de estudio con un
sistema de estacionamientos y parqueaderos alto en ambos sectores, por ser
sitios de gran demanda vehicular gracias a la actividad que realizan, sin embargo
se debera considerar el mejoramiento de las areas de parqueo existente y la
ampliacion de la cobertura en cuanto a parqueaderos para lograr satisfacer a
futuro la gran cantidad de vehiculos que pueden ingresar a cada uno de estos
establecimientos de cada zona estudiada.

En cuanto a la problematica detectada en el municipio se van a considerar que
son zonas muy criticas como consecuencia del mal uso de los espacios
destinados para el estacionamiento temporal de vehiculos por parte de los
conductores, invasion del espacio publico por parte de los vendedores
ambulantes, cargue y descargue de mercancia en zonas prohibidas y horarios

inadecuados, incumplimiento de las normas de sefializacion, invasion de andenes,

78



antejardines y vias por parte de los vehiculos y motocicletas quienes ocupan estos

espacios de manera ilegal.

Ahora vamos a resaltar la problematica en una breve tabla de la situacion actual

del municipio de Floridablanca:

Figura N° 33. Problematica de la Zona de Estudio

PROBLEMATICA FOTOS PROBLEMATICA FOTOS
Invasion y Congestién
Ocupacion vehicular
indebida del

espacio publico
(andenes y zonas

verdes).

Carencia de Poca capacidad
areas de de los
estacionamiento parqueaderos
en espacio existentes
publico y en
edificaciones

especializadas.

Falta de
Regulacion y
ordenamiento

para el

estacionamiento
en las vias
publicas

Falta de zonas
para el cargué y
descargue de
mercancias en el
centro del
municipio

Fuente: Elaboracion propia

7.1.3 Andlisis detallado de las zonas. El municipio presenta zonas en donde el
espacio usado por los conductores no es correcto y se genera un punto critico. A
continuacion, se presenta una breve descripcion detallada de la problematica y se
muestra las dos zonas con mayor la mayor cantidad de problemas que son
Canaveral y Floridablanca y en diferentes situaciones que cada una presenta:
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Figura N° 34. Zonas de Estudio

| _vaps | satéiite | Hivrido |

ZONA 1 CAllAVERAL NS

ZONA 2 PARQUE

Fuente: Google.maps

Cafnaveral. La cantidad de establecimientos comerciales que se encuentran en
este sector generan un alto flujo vehicular y peatonal. A pesar de la buena
cantidad de estacionamiento que presenta este sector el parqueo en zonas
prohibidas es el mayor problema que presenta esta zona debido a la gran cantidad
de transporte publico. Aunque las autoridades estan realizando constante
seguimiento de esta situaciéon se logro observar que los conductores se la
ingenian para desacatar las normas y aprovechan las horas en las que no se

encuentra la autoridad para infringir la ley.

Figura N° 35. Zona 1. Cafiaveral

- ZONA 1. CANAVERAL e
. 3

Fuente: Google.maps
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Se presenta a continuacion la situacidén que se presenta en esta zona:

Figura N° 36. Situacion actual de Cafiaveral

SITUACION .
FOTOGRAFIAS

Obstruccion para el paso
vehicular

Ubicaciéon de zonas
amarillas sin sefalizacion

Control de las zonas en
donde se prohibe el
estacionamiento.

Definicién de zona
especificas para el
parqueo temporal en
areas habilitadas para
este fin
Utilizacion de los
andenes peatonales para
parqueo de vehiculos
Utilizacion de un carril
para estacionamiento
temporal de vehiculos
Fuente: Elaboracion propia
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Zona centro del municipio de Floridablanca. En el parque central del municipio
de Floridablanca se genera gran congestion del trafico vehicular y por esto
también se genera una gran cantidad de demanda para el estacionamiento de
vehiculos, comenzando desde la Calle 42 hasta la calle 72 y desde la carrera 72
hasta la carrera 102, estos tramos son los principales accesos y salidas de este
municipio. E estas zonas se presenta como probleméatica los descargues en
lugares no autorizados por la falta de sefalizacién o por el desconocimiento sobre
la normativa que regula el espacio publico, han generado que bodegas y negocios
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no cumplan con las especificaciones establecidas para los horarios y lugares de
cargue y descargue de la mercancia; este hecho obliga a que la actividad de gran
importancia para los establecimientos comerciales se realice sobre los andenes,
antejardines y zonas verdes, interrumpiendo el flujo vehicular y peatonal en el
centro de Floridablanca. La invasion del espacio publico por vendedores
ambulantes alrededor de todo el parque principal y el irrespeto a las sefiales de
transito como son las de prohibido parquear son otros factores que contribuyen a

gue el transito sea congestionado durante todo el dia.

En muchos casos la falta de elementos que indiquen la zonas donde esta
prohibido parquear hacen que los usuarios asuman que son sitios destinados para
el parqueo, y lo hacen de manera burda sin importar que sobrepase los limites del
andén ni el espacio minimo de cercania al mismo anden generando en el primer
caso que los peatones que por alli circulan estén obligados a hacerlo por la via y
en el segundo caso que el vehiculo quede practicamente atravesado haciendo

dificil el paso de los demas vehiculos en circulacion.

Figura N° 37. Zona 2. Parque Central
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&
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Im3gene¥ ©2010 DigitalGiobe; GeoEye - Términos de uso [

Fuente: Google.maps
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En esta zona se encuentra la Casa de la Cultura Piedra del Sol y se habilito una
zona azul de parqueo, pero no se cuenta con la capacidad de albergar la cantidad
de vehiculos que en horas de alta actividad se presentan. Ademas para generar
mas cupos de los permitidos se observa que se infringe con la normatividad, pues
se parguean vehiculos uno detras del otro, lo que en caso de emergencia no se
podria realizar una salida rapida y también genera condiciones desfavorables para

la circulacion

Figura N° 38. Situacion Actual Parque Central

SITUACION FOTOGRAFIAS

Obstruccion
para el paso
vehicular

Parqueo en
sitios prohibidos

Control de las
zonas en donde
se prohibe el
estacionamiento.

Definicion de
zona especificas
para el cargue y

descargue de

mercancias.

Utilizacion de la
zona azul de
una forma
inadecuada

Utilizacién de un
carril para
estacionamiento
temporal de
vehiculos

Fuente: Elaboracion propia
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7.2 PROYECCION FUTURA DE LA DEMANDA

Cualquier decision razonable entrafia algun tipo de suposicién relativa a como va a
ser el futuro, es decir algun tipo de proyeccion, estimacion o pronostico. Gran
parte de estos prondsticos, aun los realizados por las empresas, no llegan a
formalizarse, son suposiciones basadas en la experiencia, en la intuiciébn o en
algun tipo de tendencia, fundamentados en la experiencia personal y en el tipo de
caracter (optimista o pesimista) de quien la realiza. Todo proyecto requiere
precisar las proyecciones o estimaciones de las duraciones, costos y recursos
requeridos para los futuros trabajos.

Toda estimacion exige un esfuerzo, cuya proporcion determina directamente la
precision y la fiabilidad de la misma, es decir, con el parecido que se espera tenga
el valor real respecto al estimado; es conveniente, por tanto que la calidad de
esfuerzo se relacione con las repercusiones gue la falta de precision ocasionarian;
esto se relaciona con multiples factores del proyecto, que al variar afectan de
alguna forma el rumbo del prondstico. La planeacion de esta estimacion se basa
en la informacion recolectada de fuentes serias que arrojan valores y datos muy

cercanos a la exactitud.

En el desarrollo del proyecto es necesario realizar una estimaciéon de la demanda,
para proyectar las soluciones a largo y corto plazo, también se ve necesario saber
como es el comportamiento del crecimiento del parque automotor del municipio y
el crecimiento paralelo de habitantes. Con la informacion tomada del
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE), se realiza la
estimacion creciente de poblacion del municipio de Floridablanca; con la
informacion extraida del Ministerio de Transporte hacemos la estimacion del
crecimiento del parque automotor, para relacionar estos datos y crear un indice del
crecimiento de vehiculos por cada mil (1000) habitantes. Ademas se ha

pronosticado otro indice para el incremento debido a la atraccion turistica que
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tenga el area de estudio; basada en la posibilidad de ampliar el area comercial,
creacion de nuevos eventos que atraen a turistas y por ende vehiculos para

estacionar.

Para la hallar el indice de crecimiento se hizo una estimacion con 5 valores
cercanos a la ultima tendencia de 15 afios atras, por ser un crecimiento coherente
y con una tendencia parecida, mas el porcentaje por atraccion turistica constante.
Este indice se va a proyectar de forma exponencial para tener un crecimiento mas
rapido en el tiempo. Los valores de la estimacién son 5%, 9%, 13%, 17% y el 21%
los cuales van a aumentar por el indice de crecimiento por atraccién comercial

(ICAC), que se asume como el 3% por los factores mencionados anteriormente.

Se va a tomar el analisis con los valores extremos para hacer un analisis de forma
muy severa y pensar que puede pasar el peor de los casos, ya sea de forma
optimista o forma pesimista. En este proyecto se va a asumir la forma optimista al
crecimiento mas bajo, 6sea, del 8%, porque el bajo crecimiento de la demanda
indica que la situacién actual no va a variar mucho y su variacion se va a dar en un
tiempo mas largo, de igual manera se va a asumir la forma pesimista al
crecimiento mas alta, del 24%, por ser un crecimiento mayor la necesidad de
solucionar el problema de la creacibn de mas cupos de parqueo por el alto

crecimiento de la demanda en mas poco tiempo.

La grafica N° 39 y N° 40 muestran el crecimiento de la demanda con la proyeccion

gue se menciona anteriormente para la correspondiente zona:
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Figura N° 39. Proyeccion de Crecimiento Anual Zona 1

PROYECCION ANUAL ZONA 1
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Fuente: Elaboracion propia

Figura N° 40. Proyeccion de Crecimiento Anual Zona 2
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Fuente: Elaboracion propia

Esta grafica muestra el crecimiento de la demanda con los indices calculados del
crecimiento anual. Para la zona 1 se proyecta que la demanda va a superar la
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oferta en el afio 2011 con un factor del 8%, es obvio que para la proyeccion
mayor, 6sea, de 24% va a crearse una sobredemanda en el siguiente afio. Por tal
razon ya se debe proponer una ampliacion de zonas de parqueo en los centros
comerciales. En la zona 2 es mas evidente el problema porque en el 2010 ya
existe un exceso de demanda lo que se proyecta un caos de falta de

estacionamiento para este sector.
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8. PROPUESTA PARA EL DESARROLLO DEL PLAN DE
ESTACIONAMIENTOS

8.1 POSIBLES ACTIVIDADES A EJECUTAR EN EL CORTO Y LARGO PLAZO.

8.1.1 Medidas a ejecutar en el corto plazo.

e La direccion de transito del Municipio de Floridablanca, serd la entidad
encargada de coordinar con las demas entidades los aspectos de sus
respectivas competencias, relativos al Plan de Movilidad y por ende al Plan
Especial de Estacionamientos y Parqueaderos y formulara en coordinaciéon con
la oficina e planeacion y la Defensoria del espacio publico, los planes zonales
de estacionamiento en el corto plazo, armonizando las acciones y proyectos
con la disponibilidad de recursos y las necesidades de inversion en cada uno de

los casos que lo necesitan.

e Por parte de la administracion Municipal se de aplicacion a los instrumentos de
gestion, control y administracion planteados por la ley 338 de 1997, los cuales

son:

v Enajenacion voluntaria y expropiacion judicial o administrativa pendiente a la
provision de espacios urbanos apropiados para parqueaderos publicos y

privados.

v' Enajenacion forzosa en publica subasta, para los terrenos urbanizables no
urbanizados o los urbanizados sin construir que sean necesarios declarar de

desarrollo y construccién prioritaria para parqueaderos en las zonas de estudio.

v' Ejecucion de obras urbanistica de parqueaderos producto del recaudo
realizado en el fondo que se destine exclusivamente para estacionamientos y

parqueaderos.
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Solo se podra estacionar en aquellos sectores OBJETO DE COBRO que se
encuentren debidamente demarcados y autorizados por la Direccion de

Transito de Floridablanca con el objeto de prevenir la accidentalidad vial.

La Direccion de Transito de Floridablanca y la Defensoria del Espacio Publico,
deberan adelantar campafas de cultura ciudadana orientadas a estimular el
uso de las edificaciones especializadas para el estacionamiento de vehiculos y

a desestimular el uso de automdvil particular.

Para los nuevos estacionamientos, hacer cumplir con normas técnicas y
urbanisticas que requieren en el plan de ordenamiento del municipio y con el
coédigo nacional de transito, pero sin hacer que los emprendedores se

desinteresen en la iniciativa propia.

8.1.2 Medidas a ejecutar en el largo plazo

El objetivo estratégico debe encaminarse a generar politicas de
estacionamiento sostenible, en coherencia de un menor uso del automovil.

Planificar y controlar el estacionamiento en el espacio publico

Exigir planes de movilidad en el planeamiento urbanistico (licencia de
construccion ya sea de proyectos existentes o0 nuevos) con el estacionamiento
necesario segun las previsiones del proyecto, en espacios propios Yy

adecuados.

Recuperacion de antejardines permitiendo su uso moderado y sin la ubicacién

de elementos estructurales sobre estos que impidan mantener el perfil urbano.
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Para las zonas cafés adoptar mediante los planes zonales los sitios
autorizados para el cargue y descargue de mercancias en los que se deben

especificar el horario para su funcionamiento.

Sancionar a los usuarios de vehiculos particulares que hacen uso de las zonas

café para parqueo.

Indicar los horarios de funcionamiento de las zonas cafés en un aviso visible de

los usuarios para poder sancionar las irregularidades con autoridad.

Existe la necesidad de contar con re-disefio urbano de calidad para que los
espacios publicos tengan atributos que los hagan utiles sobre todo para que

sean visitados algunos sectores socio-econdmicos importantes de la ciudad.

Las entidades publicas deben ayudar a las personas o entidades privadas a
crear y mantener los espacios publicos. Para ello se debe realizar una
evaluacion del espacio publico, elaborando una serie de criterios que deben
considerarse tanto a la hora de proyectar, construir 0 vivenciar la adecuacion e

incorporacion de bahias de pargqueo en la franjas de amoblamiento.

Las tiendas comerciales y cupos deben generar que las compras se tornen
rapidas no solo para los pasajeros, sino para la comunidad que vive cercana al
lugar. Dicha actitud debe aplicarse en todo tipo de actividad: comercial,

cultural, religiosa, social, musical, administrativa.

Las zonas de parqueo deben ser espacios de transicion a un lugar de destino
para las personas que trabajan y viven cerca y un lugar de pausa para los
transelntes y pasajeros.

La responsabilidad de las curadurias urbanas quienes emiten la licencia de
construccion a nuevos puntos generadores de trafico como centros

comerciales, complejos médicos, establecimiento educativos etc. sin prever
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gue esto son puntos atractores de trafico tanto peatonal como vehicular, por lo
tanto los requerimientos de parqueaderos, zonas de cargue y zonas amarillas
den ser un punto muy exigente para la otorgacion de las licencias de

construccion. Esto seria una solucién a mediano y largo plazo.

8.2 PLANTEAMIENTO TECNICO

El codigo urbanistico tenia como objeto definir las politicas de desarrollo urbano
de la ciudad, asi como adoptar las reglamentaciones orientadas a ordenar el
cambio y el crecimiento fisico de la ciudad y, en ese orden de ideas se exigio la
construccion de zonas de parqueo como un requisito para el otorgamiento de la
respectiva licencia de construccion a fin de garantizar el interés general y

cumplimiento con una serie de condiciones tales como:

1. Larealizacion de las zonas de estacionamiento no otorgo a los constructores ni
la propiedad ni el uso exclusivo de dichas zonas, para ser estas de uso publico,
y genero para la ciudad una manera ordenada de desarrollo dentro de las

normas vigentes para la época.

2. Las zonas de estacionamiento, construidas con sujecion a las normas de la
época, antes de la expedicién del POT, no competian con el espacio de los
peatones en los andenes. Estas cumplieron con claras especificaciones de las
autoridades competentes, que permiten una interrelacion con el espacio

publico peatonal que no es alternativo para el uso del automovil.
Resultando la ejecucién de zonas de parqueo como requisito para obtener la

licencia de construccion, invirtiendo en ello significativas sumas de dinero, para

cumplir con la normalidad imperante y para servicio de la comunidad.
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No obstante, propietarios de establecimientos comerciales y edificaciones
residenciales incurren en el uso privado de estas zonas, generando asi la

disminucién del espacio publico vehicular yendo en contra del objeto inicial.

Actualmente, las zonas de estacionamiento estdn previstas en la normatividad
nacional como parte del espacio publico y son una opcién de infraestructura
urbana para estacionamiento, que el Municipio de Floridablanca debera tener en
cuenta. Por ende, los proyectos urbanos futuros deben permitir el estacionamiento

de vehiculos en las zonas no anexas a las vias.

Ademas se garantiza que las zonas de estacionamiento son o0 seran construidas
legalmente, cumpliendo una funcién urbana para el servicio de los ciudadanos,
conductores de vehiculos y peatones, porque se puede parquear y se puede

caminar por ellas.

Mediante la ejecucion de estos proyectos urbanos que ilustran el buen uso del
espacio publico vehicular se generan las condiciones para aclarar el alcance de la
prohibicién de parquear en las zonas anexas a las vias, impuestas por el Plan de
Ordenamiento Territorial del municipio de Floridablanca.

Una ventaja evidente de la aclaracién es que la zonas de estacionamiento que
respetan el espacio publico peatonal cumplan importantes funciones para los
ciudadanos que requieren hacer una detencion por poco tiempo, de manera
segura, y sin interrumpir ni la circulacion vehicular ni la movilidad peatonal, tales
como estacionar en un sitio cercano a la edificacion a la que se dirige, recoger una
persona un paguete o entrar a una cajero automatico sin que esto represente mas

tiempo, mas dinero o mas incomodidad.

Al hacer revision en este tema y sus alternativas de fondo, llegaremos a dos

alternativas:
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e Aprobacion del uso de las zonas de estacionamiento ya construidas sin

autorizar nuevas zonas.

e Permitir 0 exigir nuevas zonas Yy, luego, autorizar el uso para el que estan
previstas, es decir, el parqueo, siempre que no se conviertan en obstaculo para

la movilidad.

El espacio publico debe estar al servicio de todos los ciudadanos y principalmente
de los peatones sin que ello implique que se persigan o extingan soluciones
civilizadas que el urbanismo ha construido para el estacionamiento de
automoviles, siempre y cuando, no vayan detrimento de los ciudadanos de a pie

que, desde luego, constituyen una categoria a la que pertenecemos todos.

Para el municipio de Floridablanca seria de gran importancia ajustarnos a esta
normatividad nacional siguiendo los pardmetros establecidos para generar un
ambiente urbanistico ideal y, en armonia de con toda el area metropolitana de

Bucaramanga en el desarrollo de las politicas sociales.

Como elementos principales para buen desarrollo urbano y -caracteristicas
fundamentales de las zonas vehiculares cabe anotar que se prohibe el
estacionamiento de vehiculos en los siguientes espacios publicos: Antejardines,

Andenes y Vias Arterias.

8.3 LOCALIZACION Y SENALIZACION DE ZONAS AZULES, BLANCAS,
CAFES Y AMARILLAS.

Zonas azules: estas zonas se definen mediante el siguiente procedimiento: en
primer lugar al definir las zonas neutrales por los parametros de restricciones se

dio lugar a unas vias aptas para zona azul. Estas vias no podran ser ni primarias,
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secundarias ni terciarias. La necesidad de zonas azules en el sector de Cafaveral
(Zona 1) es positiva lo que significa que no hace falta adecuar zonas para el
parqueo porgque la demanda es menor que la oferta, en la zona del casco antiguo
(zona 2) si es necesario generar las zonas porque el déficit de parqueaderos es
grande y aunque no satisfaga la necesidad puede contribuir con el aumento de
cupos. Se generaria una zona en la calle 52 entre carreras 82y 92 pues se tendria
gue omitir unos criterios que prohibe las normas, frente a la casa de la cultura

existe una zona que no esta reglamentada ante el Transito de Floridablanca.

La informacion que genera este tipo de zonas es la siguiente: Ancho de la calzada,
Numero de carriles, Numero de calzadas, Direccion de flujo. La otra informacion
gue vamos a omitir es la siguiente: semaforizacion, Existencia de parqueaderos

publicos, existencia de monumentos nacionales.
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Figura N° 41. Zonas Azules
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Observaciones: Las zonas posibles | Observaciones: La zona ilustrada en la Calle
generadas en el filtro son imposibles de | 52 es la Unica generada en esta zona, puede
realizarlas porque zonas donde operan | ofrecer 12 cupos de parqueo pero se tiene que
otro tipo de servicio, como zonas cafés y | omitir varios criterios. La zona ofrecida en la
parqueaderos privados de locales | casa de la cultura ya existe pero no se ha
comerciales y ademas no es necesaria | registrado, lo cual seria necesario reglamentar y
porque la oferta es mayor que la | adecuar téchicamente para un buen servicio.
demanda.

Fuente: Elaboracion propia

Zonas Blancas: En este documento las bahia de parqueo se presenta mas como
un diagnostico que como una solucién ya que una bahia esta sujeta a parametros
de tipo restrictivos y de licencias. Es por esto que las bahias presentadas a
continuacion tendran que ser evaluadas por las entidades competentes.
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Figura N° 42. Zonas Blancas
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Observaciones: Esta zona es catalogada como blanca
pues se utiliza para que los visitantes de ese lugar
parqueen sus vehiculos. No estd reglamentada ni
tampoco cuenta con un disefio técnico apropiado lo que
hace necesario que la entidad competente que le
corresponde haga una intervencién para adecuarla y que
tenga un funcionamiento adecuado.

Fuente: Elaboracion propia

Zona café: Esta zona tiene la caracteristica de tener un horario establecido para
evitar la congestion vehicular. EI mejor horario es de 4 am hasta 6 am para el
cargue y descargue de mercancias. Principalmente el sector del parque central del
Casco Antiguo es necesario ampliar la zona café existente en la plaza de mercado
debido a la actividad que se genera en ese sector, en la plaza campesina cambiar
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el horario que esta establecido. En el sector de Cafiaveral se solicita crear una
nueva zona café, ya que la existente en la calle 30 que pertenece al Centro
Comercial Florida no da abasto para la cantidad de mercancia que recibe lo que

ocasiona una congestion en la entrada y que realicen las descargas en la calle 31.

Figura N° 43. Zonas Cafés
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Observaciones: Es necesario ampliar la
café para el cargue y descargue de | zona existente en la Calle 62 en 8 m para
mercancias en la Calle 31, pues no se | que la carga y descarga de mercancia se
cuenta con la capacidad que el centro | realice en un area precisa. La zona café
comercial requiere, tendria una longitud | de la Plaza Campesina es muy pequefia
de 14m y estaria situado a la izquierda | debido a que el ancho de la calzada es
de la via en el sentido del trafico. de 5.5 m. hay que cambiar el horario
actual.

Fuente: Elaboracion propia
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Otra forma de darle solucion al problema del cargue y descargue de mercancia
podra ser proponer la creacion de un punto de acopio fuera de la zona urbana del
municipio de Floridablanca, donde se va a recibir las mercancias y en camionetas
y camiones pequefios hacer la reparticion respectiva a cada establecimiento

comercial en el horario adecuado.

Zonas Amarillas: Esta zona estd ubicada en la ciudad de tal manera que se
pueda suplir toda la necesidad de transporte segun la actividad de cada sector.
Para asi generar comodidad para los habitantes del municipio. Las zonas
amarillas estan destinadas al transporte publico y estas son las recomendadas en

las zonas de estudio.
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Figura N° 44, Zonas Amarillas

ZONA 1. CANAVERAL

ZONA 2. PARQUE CENTRAL
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Observaciones: Es necesario hacer legal la
zona amarilla ubicada en la Calle 29, pues
esti operando sin ninguna restriccion. La
necesidad de esta zona es que las ubicadas
en los centros comerciales quedarian
escasas para la necesidad que se genera
alrededor de los establecimientos
comerciales.

Observaciones: Proponer la posibilidad de
adecuar una zona amarilla ubicada frente a la
plaza de mercado para satisfacer la
necesidad de los usuarios de este lugar.
También para que no se utilicé la Carrera 82
como zona amarilla generando una
congestion en la movilidad de este sector.

Fuente: Elaboracion propia

8.4 SOLUCION PARA LAS AREAS CRITICAS

Se pretende presentar un informe detallado, del analisis realizado para los puntos
criticos de tal manera que se pueda llegar a un balance y a una solucién ya se

interviniendo los parqueaderos existentes o proponiendo un mejoramiento de las
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zonas sefaladas. Consolidando las zonas formuladas y las modificaciones de los
parqueaderos existentes. De esta forma se quiere mostrar el porcentaje que

brinda solucion al problema de deficiencia de parqueaderos.
ZONA 1. CANAVERAL

Figura N° 45. Solucion Cafiaveral

BALANCE DE DEMANDA Y OFERTA
ZONA 1. SECTOR CANAVERAL

VEHICULOS ESPACIO PUBLICO ESP. PRIVADO TOTAL
1. ANALISIS DE DEMANDA ACTUAL En Via Bahia Inter. Predios
Promedio de vehiculos estacionados
simultaneo 35 645 680
Tiempo promedio de parqueo (min) 45
Maximo vehiculos estacionados
simultaneo 51 999 1050
Hora de méxima demanda 5:30 5:30
Total vehiculos estacionados/dia 449 8384 8833
2. ANALISIS DE OFERTA ACTUAL En Via Bahia Inter. Predios TOTAL
Pargueaderos publicos (% desocupacion) 0 1086 1086
Subtotal de oferta actual 0 1086 1086
4. ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 1. En Via Bahia | Inter. Predios TOTAL
Nuevas zonas azules (Espacios) 0 0 0 0
Nuevas zonas amarillas (Espacios) 6 0 0 6
Nuevas zonas blancas (Espacios) 0 0 0 0
Aumento capacidad de parqueaderos existentes 0 0 0 0
Subtotal de la oferta alternativa 1 6 0 0 6
6. ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 2
Nuevas zonas azules (Espacios) 0 0
Nuevas zonas amarillas (Espacios) 6 0
Intervencion de zonas existentes 0 0
Intervencion de bahias 0 17 0 17
Aumento capacidad de parqueaderos existentes 0 0 0 0
Subtotal de oferta alternativa 2. 6 17 0 23

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 46. Andlisis Cafiaveral

ANALISIS DE OFERTA Y DEMANDA ACTUAL

1. ANALISIS DE DEMANDA ACTUAL

Zona 1. Canaveral
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2. ANALISIS DE OFERTA ACTUAL | En Via Bahia |Int. Predios |Total

Pargueaderos publicos 17 967 984

Subtotal de oferta actual 17 967 984

Observaciones

En esta zona no se encuentran zonas azules existentes. Se presenta una gran
cantidad de estacionamientos sobre antejardines de las carreras 25 y 26 lo que
genera una invasion del espacio publico.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 47. Alternativa 1 Cafiaveral

ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 1

4. Zona 1. Canaveral
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4.1 Nuevas zonas azules (Espacios) | Longitud (m) | N°espacios Observaciones
4.2 Nuevas zonas amarillas
(Espacios) Longitud (m) | N°espacios Observaciones
Calle 29 Frente al centro comercial 30 6 Zona apta para taxis
Subtotal nuevas zonas amarillas 30 6
4.3 Nuevas zonas blancas
(Espacios) Longitud (m) | N°espacios Observaciones

Fuente: Elaboracion propia

Al crear una zona amarilla en la Calle 29, daria abasto para la necesidad del

transporte publico que el Centro Comercial de Cafaveral genera hacia todos los

sitios del municipio, también podra ser controlado el trasporte pirata y peligroso

que se puede generar por la clandestinidad de la zona para el servicio de taxis.

Con la informacion recolectada de la Direccion de Transito y Transporte de

Floridablanca se conocié que para evitar la infraccion de la ley seria asignado un

agente de transito en ese punto, pero el gremio de taxistas se acostumbro a
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cumplir solo cuando estaba el agente, en la actualidad la unidad fue retirada y se

implementaron controles méviles de 3 o 4 agentes que llegan esporadicamente a

infraccionar los que omiten esta norma

Figura N° 48. Alternativa 2 Cafiaveral

ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 2.

6. Zona 1. Caflaveral

6.1 Nuevas zonas azules (Espacios) Longitud (m) N° espacios | Observaciones
6.2 Nuevas zonas amarillas (Espacios) Longitud (m) N° espacios | Observaciones
Calle 29 Frente al centro comercial 30 6 Zonatap'Fa para
axis
Subtotal nuevas zonas amarillas 30 6
6.3 Intervencién de zonas existentes Longitud (m) N° espacios | Observaciones
6.4 Intervencion de Bahias Longitud (m) N° espacios | Observaciones
Cruce entre la Calle 30 y la Carrera 26 40 17 Zonano
reglamentada
Subtotal bahias intervenidas
6.5 aumento de capacidad de los
parqueaderos Longitud (m) N° espacios | Observaciones

Subtotal aumento de parqueaderos

Fuente: Elaboracion propia
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Con esta alternativa se enfatiza en la intervencion de una zona blanca que
funciona sin ninguna reglamentacion. Esto se debe llevar a cabo con las
curadurias urbanas, quienes emiten la licencia de construccion a nuevos puntos
generadores de trafico como centros comerciales, complejos médicos,
establecimientos educativos etc. Sin prever que esto son puntos atractores de
trafico, tanto peatonal como vehicular, por lo tanto los requerimientos de
parqueaderos, zona de cargue y descargue y zonas amarillas deben ser un punto

muy exigente para la otorgacion de las licencias de construccion.

ZONA 2. PARQUE PRINCIPAL

Figura N° 49. Solucion Parque Central

BALANCE DE DEMANDA Y OFERTA
ZONA 2. PARQUE CENTRAL
VEHICULOS ESPACIO PUBLICO | ESP. PRIVADO |TOTAL
1. ANALISIS DE DEMANDA ACTUAL En Via Bahia Inter. Predios
Promedio de vehiculos estacionados simultaneo 21 217 238
Tiempo promedio de parqueo (min) 30
Maximo vehiculos estacionados simultaneo 32 289 321
Hora de maxima demanda 11:30 10:00
Total vehiculos estacionados/dia 274 2818 3092
2. ANALISIS DE OFERTA ACTUAL En Via Bahia Inter. Predios | TOTAL
Parqueaderos publicos (% desocupacion) 0 289 289
Subtotal de oferta actual 0 289 289
4. ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 1. En Via Bahia Inter. Predios TOTAL
Nuevas zonas azules (Espacios) 12 0 0 12
Nuevas zonas amarillas (Espacios) 6 0 0 6
Nuevas zonas blancas (Espacios) 0 0 0 0
Aumento capacidad de parqueaderos existentes 0 0 20 20
Subtotal de la oferta alternativa 1 18 0 20 38
6. ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 2
Nuevas zonas azules (Espacios) 12 0 0 12
Nuevas zonas amarillas (Espacios) 6 0 0 6
Intervencién de zonas existentes 0 12 0 12
Intervencién de bahias 0 0 0 0
Aumento capacidad de parqueaderos existentes 0 0 20 20
Subtotal de oferta alternativa 2. 18 12 20 50

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 50. Andlisis Parque Central
ANALISIS DE OFERTA Y DEMANDA ACTUAL

1. ANALISIS DE DEMANDA ACTUAL

Zona 2. Parque principal
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2. ANALISIS DE OFERTA En Int.
ACTUAL Via Bahia |Predios |Total
Parqueaderos publicos 12 289 31
Subtotal de oferta actual 12 289 31

Observaciones

En esta zona no se encuentran zonas azules ni amarillas. Se
tiene un problema de por la congestion que se genera alrededor

de la plaza de mercado y en las vias alternas.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura N° 51. Alternativa 1 Parque Central

ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 1.

6. Zona 1. Caflaveral

‘,

6.1 Nuevas zonas azules (Espacios) |(m) espacios | Observaciones
En la Calle 5 entre Carrera 8y 9 60 12 | Nueva zona azul
Subtotal nuevas zonas azules 60 12
6.2 Nuevas zonas amarillas Longitud Ne
(Espacios) (m) espacios | Observaciones
En la Calle 6 entre Carrera 8y 9 30 6 | Zona apta para taxis
Subtotal nuevas zonas amarillas 30
Longitud Ne
6.3 Intervencion de zonas existentes |(m) espacios |Observaciones
En la Carrera 7 entre Calle 4y 5 20 12 | No esta reglamentada
Subtotal zonas Intervenidas 20 12
Longitud Ne
6.4 Intervencion de Bahias (m) espacios |Observaciones

Subtotal bahias intervenidas

Fuente: Elaboracion propia
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En esta zona se observa un déficit de estacionamientos tanto fuera de la via como
en ella, la propuesta de crear una zona azul en la Calle 5 entre la Carrera 82 y 92
se haria con la omision a unas normas de establecidas por el Codigo Nacional de
Transito, pero debido a la gran necesidad de generar mas espacios de parqueo es
indispensable hacerlo. Por la informacion recolectada de la Direccion de Transito
se obtuvo la informacién de que la zona azul establecida ilegalmente en frente del
la Casa de la cultura en la Carrera 7% se genero por que el proyecto fue

abandonado pero se desarrolla normalmente.

Figura N° 52. Alternativa 2 Parque Central

ANALISIS DE OFERTA ALTERNATIVA 2. (Parqueaderos existentes)
Zona 1. Cafaveral

6.5 Aumento de capacidad de los )
parqueaderos Area (m) | N° espacios | Observaciones
Parqueadero Alamos 200 20 adecuacion y
distribucion
Subtotal aumento de parqueaderos 200 20

Fuente: Elaboracion propia
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Al crear una gestion asociada se podra generar una ampliacion muy significativa
para esta zona gracias al Parqueadero Alamos, pues cuenta con una area de mas
o menos 1300 m? y se puede adecuar y proponer una ampliacién del area de
parqueo con financiacion del municipio o darles opciones de gestion asociadas de
proyectos incluidos en el Plan de Ordenamiento Territorial del municipio de
Floridablanca.

El municipio debe estudiar la posibilidad de disponer de lotes aledafios a la zona
de estudio, para adecuarlos y generar nuevos establecimientos de parqueo, 0
proponer la compra de dichos lotes para tratar de suplir con la demanda generada

por los vehiculos que necesitan ser estacionados.

8.5 DELIMITACION DE HORARIOS DE ESTACIONAMIENTO TEMPORAL
PERMITIDO

Los conductores que estacionen sus vehiculos en los lugares de comercio u obras
de construccién de los perimetros urbanos con el objeto de cargar o descargar,
deberan hacerlo en zonas y horarios determinados para tal fin.

Las entidades publicas o privadas y los propietarios de los locales comerciales no
podran hacer uso del espacio publico frente a sus establecimientos para el
estacionamiento exclusivo de sus vehiculos o el de sus clientes. Este problema se

evidencia muy claramente en el sector de Cafiaveral
Las autoridades de transito definiran las horas y zonas para el cargue y descargue
de mercancias y como recomendacion se hace establecer el horario de 4:00 Am a

6:00 Am

Los estacionamientos temporales en paralelo sobre las vias de caracter local,

operaran solamente de lunes a sabado, en el siguiente horario: lunes a sabados
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de 7:00 am hasta las 7:00 pm, con excepcion de los dias domingos y feriados,
donde cada vehiculo no podra exceder el tiempo limite de parqueo que esta

determinada en (1) una hora como maximo.
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CONCLUSIONES

e Después de realizar el procesamiento de la informacién recogida en campo con
respecto a la rotacién de vehiculos, se encontré que la Zona 1. Tiene mayor
movilidad que la Zona 2. Esta razon estd4 dada principalmente por el uso del

suelo y por la continua vigilancia de las autoridades de transito que alli operan.

e Como se observa, existe una oferta suficiente en la Zona 1. Cafaveral para suplir
la demanda de estacionamiento, de esta manera se nota que utilizan las bahias
de los establecimientos comerciales como parqueadero, siendo un impedimento
de la movilidad del los transelntes y omitiendo el servicio que les presta los
parqueaderos fuera de la via.

¢El indice de rotacién de los autos en la zonas de estudio indica que es muy alto
en todos los sectores, lo que evidencia la continua circulacién de los vehiculos en
la zona, por este motivo no toman en cuenta los parqueaderos fuera de la via

como una solucion para el parqueo de sus automotores.

e Las principales vias que muestran el mayor déficit de cupos para el parqueo son
en su mayoria los que cuentan con una alta indice de los locales comerciales y
no cuentan con una infraestructura adecuada para acomodar debidamente los
flujos vehiculares y los estacionamientos. Notandose la mala circulacion de
transporte publico y privado, donde se tienen estos problemas; estas son las

vias:

Carrera 25 entre Calle 30 y Calle 31
Carrera 26 entre Calle 30 y Calle 31
Carrera 8 entre Calle 4y Calle 7

Calle 6 entre Carrera 7 y Carrera 10
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v’ Carrera 9 entre Calle 6 y Calle 7

e Se conoce que los estacionamientos en antejardines no esta permitido por la
Direccion de Transito y Transporte de Floridablanca, sin embargo es
aceptado en la Zona 1. Cafiaveral. Esta situacion, no es sancionada por los

agentes de transito que operan alli de las 7:00 am a las 6:00 pm.

e En la mayoria de los casos de estacionamiento en lugares no permitidos ocurre
por la falta de conciencia ciudadana, porgue a pesar de que el servicio se dé
parqueadero se encuentra dentro de una radio no mayor a 300 metros a la
redonda del lugar de destino, no hacen uso del servicio. También ocurre por no
querer gastar el monto del costo del parqueadero por unos minutos si la

operacion que va a realizar no requiere de mucho tiempo.

e Se puede apreciar que las zonas amarillas presentadas en la Zona 1 de estudio
no son suficientes para cumplir con la necesidad que se genera en este sector,
lo que ha llevado a los taxistas a acoplar una nueva zona amarilla no
reglamentada ni permitida por las autoridades competentes en la Calle 29 frente
al Centro Comercial Cafiaveral. Esta zona opera sin autorizacion, pero no es
sancionada por los agentes que circulan constantemente por este sitio
permitiendo que estos vehiculos de transporte publico parqueen sin ningudn
problema.

e Las zonas cafés no cumplen con la demanda requerida, por que en los lugares
gue existen no son lo suficientemente amplias ni cumplen con la capacidad que
el cargue y descargue de mercancia requiere, por esta razén se ha presentado
la necesidad de que los usuarios exijan nuevas zonas cafés o en su defecto
ampliar las existen. El horario establecido como permitido para esta actividad no
es el mas adecuado y por esta razén también ayuda a la mala circulacion

vehicular en estas horas por las vias que tienen zonas cafés.
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¢ los parqueaderos fuera de la via cuentan con una infraestructura apropiada, las
normas técnicas requeridas son cumplidas casi en su totalidad y el manejo que
se le da a la administracion de estos mismos tiene una finalidad de un buen
servicio a los usuarios. La gran cantidad de motocicletas que circulan por el
municipio ha llevado a que estos establecimientos prestadores del servicio de
parqueo dispongan de una gran porcion de su area para suplir con la necesidad

de estacionar sus motocicletas.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda seguir con los constantes operativos por las zonas de mayor
evidencia de incumplimiento con las normas establecidas, pero también es
necesario sancionar a los vehiculos que utlizan las bahias de los
establecimientos comerciales como zonas de parqueo por la obstruccion de la
movilidad de los peatones y porque no estan autorizadas por las autoridades

competentes.

Los establecimientos fuera de via requieren una estructura administrativa para
la operacion del negocio, es asi como dentro de la estructura de costos del
modelo debe incluirse un minimo de personal para la operacion y

administracion.

El establecimiento fuera de la via se caracteriza por requerir una inversion muy
fuerte, recuperable solo a largo plazo. Los costos de operacion de este negocio
son relativamente bajos en relacién con la inversion ya que Unicamente estan
compuestos por la nomina necesaria para el funcionamiento del parqueadero y

por los costos de mantenimiento del inmueble.

Realizar campafias de conciencia cuyo objetivo principal sea crear una cultura
ciudadana para la utilizacion de los servicios que prestan los parqueaderos que

fortalezca la minimizacion de la utilizacién de las vias como sitios de parqueo.

Responsabilizar a los duefios de establecimientos comerciales, que fomentan la
invasion del espacio publico por parte de sus clientes, de la instalacion de la
sefalizacion pertinente, en especial INFORMATIVA, sobre los parqueaderos

aledarios.
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Realizar una propuesta de crear una zona de acopio de mercancias fuera de las
areas urbanas del municipio, con el fin de evitar que vehiculos de gran tamafo
invadan las vias cuando estén realizando las actividades de cargue y descargue

de sus mercancias.

Se recomendaria en lo posible no establecer zonas amarillas sobre ninguna via
publica, estas zonas son responsabilidad de los centros generadores de

pasajeros y no debemos quitar espacios comunes para uso de particulares.

La responsabilidad de las curadurias urbanas quienes emiten la licencia de
construccion a nuevos puntos generadores de trafico como centros
comerciales, complejos médicos, establecimiento educativos etc. sin prever que
esto son puntos atractores de trafico tanto peatonal como vehicular, por lo tanto
los requerimientos de parqueaderos, zonas de cargue y zonas amarillas den ser
un punto muy exigente para la otorgacion de las licencias de construccion. Esto

seria una recomendacion para soluciones a mediano y largo plazo.

Es recomendable realizar junto con la administracion de los centros comerciales
un plan para la generacion de nuevos cupos de parqueo, en proporcion al
crecimiento del area comercial, de igual forma evitar que exista una duracion
desmedida del estacionamiento, que el tiempo maximo sea de (1) hora. Esta
medida se puede promover de forma que el costo a partir de la siguiente hora

sea mayor al de la hora de inicio.

Buscar una estrategia para desestimular el uso del vehiculo privado, haciendo
gue los habitantes de este municipio prefieran utilizar el transporte publico como
medio para desplazarse a su destino, crear tarifas altas conjuntas de los

parqueaderos de la zona.
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e Con el fin de prevenir que dichas bahias se utilicen como estacionamiento
durante un largo periodo de tiempo, se propone implementar un sistema de

parquimetros.
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ANEXOS



Anexo A. Tablas Para Hallar el indice de Crecimiento

Factor de Crecimiento Anual del Crecimiento de la Demanda del 8%

FACTOR DE CRECIMINETO ANUAL DE LA DEMANDA
] ___FDCA=8%

ANO [ POBLACION | VEH/ANO | TOTAL VEHICULOS | VEH/1000 HAB | FDCA
1990 178.540 39 431 2,41
1991 185.134 162 593 3,20 36%
1992 192.013 331 924 4,81 53%
1993 199.223 830 1754 8,80 86%
1994 206.757 1185 2939 14,21 64%
1995 214.389 918 3857 17,99 30%
1996 221.836 637 4494 20,26 16%
1997 228.818 906 5400 23,60 19%
1998 235.053 885 6285 26,74 16%
1999 240.260 287 6572 27,35 5%
2000 244.159 392 6964 28,52 7%
2001 246.779 439 7403 30,00 8%
2002 249.107 653 8056 32,34 11%
2003 251.177 911 8967 35,70 13%
2004 253.022 780 9747 38,52 11%
2005 254.683 1451 11198 43,97 17%
2006 256.281 1862 13060 50,96 19%
2007 257.631 2501 15561 60,40 22%
2008 258.882 3016 18577 71,76 22%
2009 260.042 3072 21649 83,25 19%
2010 261.142 3800 25449 97,45 20%
2011 262.165 1272 26721 101,93 8%
2012 263.095 1336 28058 106,64 8%
2013 263.951 1403 29460 111,61 8%
2014 264.746 1473 30933 116,84 8%
2015 265.452 1547 32480 122,36 8%
2016 266.102 1624 34104 128,16 8%
2017 266.669 1705 35809 134,28 8%
2018 267.170 1790 37600 140,73 8%
2019 267.591 1880 39480 147,54 8%
2020 267.936 1974 41454 154,72 8%

119



Anexo B. Tablas para hallar el indice de crecimiento

Factor de Crecimiento Anual del Crecimiento de la Demanda del 12%

FACTOR DE CRECIMINETO ANUAL DE LA DEMANDA

FDCA= 12%

ANO POBLACION VEH/ANO TOTAL VEHICULOS VEH/1000 HAB FDCA
1990 178.540 39 431 2,41

1991 185.134 162 593 3,20 36%
1992 192.013 331 924 481 53%
1993 199.223 830 1754 8,80 86%
1994 206.757 1185 2939 14,21 64%
1995 214.389 918 3857 17,99 30%
1996 221.836 637 4494 20,26 16%
1997 228.818 906 5400 23,60 19%
1998 235.053 885 6285 26,74 16%
1999 240.260 287 6572 27,35 5%
2000 244.159 392 6964 28,52 7%
2001 246.779 439 7403 30,00 8%
2002 249.107 653 8056 32,34 11%
2003 251.177 911 8967 35,70 13%
2004 253.022 780 9747 38,52 11%
2005 254.683 1451 11198 43,97 17%
2006 256.281 1862 13060 50,96 19%
2007 257.631 2501 15561 60,40 22%
2008 258.882 3016 18577 71,76 22%
2009 260.042 3072 21649 83,25 19%
2010 261.142 3800 25449 97,45 20%
2011 262.165 2290 27739 105,81 12%
2012 263.095 2497 30236 114,92 12%
2013 263.951 2721 32957 124,86 12%
2014 264.746 2966 35923 135,69 12%
2015 265.452 3233 39156 147,51 12%
2016 266.102 3524 42681 160,39 12%
2017 266.669 3841 46522 174,46 12%
2018 267.170 4187 50709 189,80 12%
2019 267.591 4564 55273 206,56 12%
2020 267.936 4975 60247 224,86 12%
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Anexo C. Tablas para Hallar el indice de Crecimiento

Factor de Crecimiento Anual del Crecimiento de la Demanda del 16%

FACTOR DE CRECIMINETO ANUAL DE LA DEMANDA

FDCA= 16%

ANO | POBLACION VEH/ANO TOTAL VEHICULOS | VEH/1000 HAB FDCA
1990 178.540 39 431 2,41

1991 185.134 162 593 3,20 36%
1992 192.013 331 924 4,81 53%
1993 199.223 830 1754 8,80 86%
1994 206.757 1185 2939 14,21 64%
1995 214.389 918 3857 17,99 30%
1996 221.836 637 4494 20,26 16%
1997 228.818 906 5400 23,60 19%
1998 235.053 885 6285 26,74 16%
1999 240.260 287 6572 27,35 5%
2000 244.159 392 6964 28,52 %
2001 246.779 439 7403 30,00 8%
2002 249.107 653 8056 32,34 11%
2003 251.177 911 8967 35,70 13%
2004 253.022 780 9747 38,52 11%
2005 254.683 1451 11198 43,97 17%
2006 256.281 1862 13060 50,96 19%
2007 257.631 2501 15561 60,40 22%
2008 258.882 3016 18577 71,76 22%
2009 260.042 3072 21649 83,25 19%
2010 261.142 3800 25449 97,45 20%
2011 262.165 3308 28757 109,69 16%
2012 263.095 3738 32496 123,51 16%
2013 263.951 4224 36720 139,12 16%
2014 264.746 4774 41494 156,73 16%
2015 265.452 5394 46888 176,64 16%
2016 266.102 6095 52984 199,11 16%
2017 266.669 6888 59871 224,52 16%
2018 267.170 7783 67655 253,23 16%
2019 267.591 8795 76450 285,70 16%
2020 267.936 9938 86388 322,42 16%
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Anexo D. Tablas para Hallar el indice de Crecimiento

Factor de Crecimiento Anual del Crecimiento de la Demanda del 20%

FACTOR DE CRECIMINETO ANUAL DE LA DEMANDA
FDCA= 20%

ANO |POBLACION| VEH/ANO TOTAL VEHICULOS | VEH/1000 HAB | FDCA
1990 178.540 39 431 2,41

1991 185.134 162 593 3,20 36%
1992 192.013 331 924 4,81 53%
1993 199.223 830 1754 8,80 86%
1994 206.757 1185 2939 14,21 64%
1995 214.389 918 3857 17,99 30%
1996 221.836 637 4494 20,26 16%
1997 228.818 906 5400 23,60 19%
1998 235.053 885 6285 26,74 16%
1999 240.260 287 6572 27,35 5%

2000 244.159 392 6964 28,52 %

2001 246.779 439 7403 30,00 8%

2002 249.107 653 8056 32,34 11%
2003 251.177 911 8967 35,70 13%
2004 253.022 780 9747 38,52 11%
2005 254.683 1451 11198 43,97 17%
2006 256.281 1862 13060 50,96 19%
2007 257.631 2501 15561 60,40 22%
2008 258.882 3016 18577 71,76 22%
2009 260.042 3072 21649 83,25 19%
2010 261.142 3800 25449 97,45 20%
2011 262.165 4326 29775 113,57 20%
2012 263.095 5062 34837 132,41 20%
2013 263.951 5922 40759 154,42 20%
2014 264.746 6929 47689 180,13 20%
2015 265.452 8107 55796 210,19 20%
2016 266.102 9485 65281 245,32 20%
2017 266.669 11098 76379 286,42 20%
2018 267.170 12984 89363 334,48 20%
2019 267.591 15192 104555 390,73 20%
2020 267.936 17774 122329 456,56 20%
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Anexo E. Tablas para Hallar el indice de Crecimiento

Factor de Crecimiento Anual del Crecimiento de la Demanda del 24%

FACTOR DE CRECIMINETO ANUAL DE LA DEMANDA
FDCA= 24%
ANO POBLACION VEH/ANO LY FDCA
TOTAL VEHICULOS HAB

1990 178.540 39 431 2,41
1991 185.134 162 593 3,20 36%
1992 192.013 331 924 4,81 53%
1993 199.223 830 1754 8,80 86%
1994 206.757 1185 2939 14,21 64%
1995 214.389 918 3857 17,99 30%
1996 221.836 637 4494 20,26 16%
1997 228.818 906 5400 23,60 19%
1998 235.053 885 6285 26,74 16%
1999 240.260 287 6572 27,35 5%
2000 244.159 392 6964 28,52 7%
2001 246.779 439 7403 30,00 8%
2002 249.107 653 8056 32,34 11%
2003 251.177 911 8967 35,70 13%
2004 253.022 780 9747 38,52 11%
2005 254.683 1451 11198 43,97 17%
2006 256.281 1862 13060 50,96 19%
2007 257.631 2501 15561 60,40 22%
2008 258.882 3016 18577 71,76 22%
2009 260.042 3072 21649 83,25 19%
2010 261.142 3800 25449 97,45 20%
2011 262.165 5344 30793 117,46 24%
2012 263.095 6467 37260 141,62 24%
2013 263.951 7825 45084 170,81 24%
2014 264.746 9468 54552 206,05 24%
2015 265.452 11456 66008 248,66 24%
2016 266.102 13862 79870 300,15 24%
2017 266.669 16773 96643 362,41 24%
2018 267.170 20295 116937 437,69 24%
2019 267.591 24557 141494 528,77 24%
2020 267.936 29714 171208 638,99 24%
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