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Resumen

Titulo: Analisis de resultados del programa de transporte escolar en el municipio de Piedecuesta-
Santander para el periodo 2018-2022"

Autor: Lady Johanna Sierra Jaimes™"

Palabras claves: transporte escolar, acceso, permanencia, politica publica

Descripcion

Desde el afio 2012 el municipio de Piedecuesta implementa el programa de transporte escolar
como una estrategia de acceso y permanencia a la educacion en la poblacion rural. La presente
investigacion evalu6 el mencionado programa a través de andlisis estadisticos y de correlacion,
para el periodo comprendido entre 2018 a 2022, encontrando un grado de dependencia entre el
transporte escolar y la permanencia educativa de los escolares.

Se evidencid que las rutas escolares traen efectos positivos en la reduccion de la desercion, y mayor
equidad al momento de acceder al servicio educativo, mejorando los niveles de asistencia a las
instituciones educativas, surgiendo ampliar el nimero de beneficiarios del servicio y mejoras en

la infraestructura de los centros educativos.

* Trabajo de Grado
** Facultad de Ciencias Humanas. Escuela de Economia y Administracién. Maestria en Gestion y Politicas Ptblicas
Director: Héctor Romero, Doctor en Economia
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Abstract

Title: Analysis of the Results of the School Transportation Program in the Municipality of
Piedecuesta-Santander, 2018-2022"

Author: Lady Johanna Sierra Jaimes™

Keywords: school transportation, access, retention, public policy

Description

Since 2012, the municipality of Piedecuesta has implemented the school transportation program
as a strategy to promote access to and retention in education among the rural population. This
study assessed the program’s effectiveness through statistical and correlation analyses covering
the period 2018-2022. The results indicate a significant relationship between school transportation
and student retention in the education system.

The findings demonstrate that school bus routes contribute positively to reducing dropout rates
and promoting equity in access to educational services. They also improve attendance levels at
educational institutions, underscoring the need to expand program coverage and to invest in

enhancing the infrastructure of educational facilities.

" Degree Project
** Facultad de Ciencias Humanas. Escuela de Economia y Administracién. Maestria en Gestion y Politicas Ptblicas
Director: Héctor Romero, Doctor en Economia
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Introduccion

La inversion en educacion es un eje fundamental en las politicas de gobierno y esto se ve
reflejado a través de mecanismos que faciliten a los estudiantes el acceso y la completitud de un
ciclo escolar. La importancia que esto reviste se traduce en los beneficios reportados a largo plazo,
no solo para la misma poblacion beneficiada, sino también para el Estado al contar con habitantes
mejor preparados y cualificados, con valores sociales y éticos, repercutiendo esto en mejoras
significativas en los indices de criminalidad y mercado laboral.

Debido a lo anterior, se han adelantado programas que tiendan a garantizar que la poblacion
estudiantil acceda a los servicios educativos mejorando de esta forma los indicadores de
permanencia escolar, como es el caso del municipio de Piedecuesta el cual ha implementado un
sistema de transporte escolar con el objeto de garantizar el acceso a la educacion en poblaciones
rurales.

La presente investigacion la conforman cuatro (4) secciones o capitulos, siendo el primero
el problema de investigacion, en el cual se abordan los elementos neuralgicos que hacen necesaria
la investigacion, asi como los objetivos del estudio; el capitulo segundo estd conformado por el
marco referencial, una revision bibliografica de investigaciones previas relacionadas con el tema
central, las cuales son el punto de partida de la tesis y dan luces frente a la orientacion de la
investigacion; el tercer capitulo aborda el marco metodologico, donde se establecen los
lineamientos y métodos aplicados en la investigacion, el alcance del estudio a partir de los
resultados esperados y las fuentes de la informacion recopilada. El ultimo capitulo muestra los

resultados encontrados en el estudio, iniciando por una amplia caracterizacion de la poblacion
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estudiantil, la relacion entre las variables del entorno poblacional y el comportamiento de la
permanencia escolar durante el periodo de estudio.

A partir del analisis realizado, se encontré que el programa de transporte escolar en el
municipio de Piedecuesta ha estado asociado a mejoras en la permanencia escolar, especialmente
en las zonas rurales, donde las barreras de acceso representan un desafio para la continuidad
educativa. Se evidencio que la implementacion de rutas escolares ha tenido efectos positivos en la
reduccion de la desercion y en el incremento de la equidad en el acceso a la educacion, permitiendo
que un mayor nimero de estudiantes asista regularmente a sus instituciones educativas. Asimismo,
los datos recopilados del Sistema de Matricula Estudiantil (SIMAT) reflejan una relacion favorable
entre la disponibilidad del servicio de transporte y el indice de permanencia escolar, lo que sugiere
que este programa contribuye al fortalecimiento del proceso educativo. No obstante, se identificd
la necesidad de ampliar la cobertura del programa, asi como de fortalecer su infraestructura, con

el fin de seguir disminuyendo las brechas de acceso y garantizar su sostenibilidad a largo plazo.

1. El problema de investigacion

El acceso a la educacion es uno de los pilares de todo plan de desarrollo, ya sea a nivel
nacional o a nivel municipal: La relevancia que presenta la inversion en educacion se presenta por
dos dimensiones: la primera obedece al rol del Estado de garantizar un derecho. el cual lleva de
manera gradual en el tiempo al cierre de brechas sociales y econdmicas; esto se evidencia en lo

planteado en el Articulo 67 de la Constitucion Policita de Colombia:
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“La educacion es un derecho de la persona y un servicio publico que tiene una funciéon

social: con ella se busca el acceso al conocimiento, a la ciencia, a la técnica, y a los demas

bienes y valores de la cultura” (Constitucion Politica de Colombia, 1991, Art. 67)

Por otra parte, la educacion tiene un rol de dinamizador en diferentes ambitos como el
economico, politico y social, como lo expresa Schultz (1961) quien establece que la inversion en
educacion genera retornos a largo plazo, lo cual se ve reflejado no solo en el &mbito laboral, sino
también en temas de seguridad, calidad y expectativas de vida. De acuerdo con lo anterior, el
presente capitulo evidencia la problematica presentada en términos de acceso a la educacion que
se observa en estudiantes de instituciones publicas de zonas rurales en el municipio de Piedecuesta,
Santander y como ha sido el comportamiento de este a partir de la implementacion del sistema de

rutas escolares.

1.1 Planteamiento del problema

Si bien se ha incrementado el desarrollo de infraestructura vial a nivel mundial,
permanecen las dificultades de transporte en zonas rurales, siendo los nifios la poblacion mas
afectada pues, al no contar con instituciones educativas cercanas al lugar donde residen, buscan
acceder a otras que por lo general se ubican en el casco urbano de pueblos aledafios. En las zonas
rurales de Colombia no es desconocida la falta de servicio de transporte rural que facilite el traslado
de la poblacion, a raiz del mal estado de las vias terciarias y a la demanda insuficiente de pasajeros
para costear el servicio. Sumado a esto, cuando logra existir algun servicio de transporte publico
o privado, no garantiza la seguridad de los nifios y/o no dispone de horarios flexibles que se

acomoden a los horarios de estudio en las instituciones educativas.
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Del territorio municipal de Piedecuesta departamento de Santander, de acuerdo con su Plan
Basico de Ordenamiento Territorial, el 0,05% corresponde a area urbana y 99,66% de area rural
(PBOT, 2003). En el Plan de Desarrollo del municipio de Piedecuesta 2020-2023 expuesto por
Carvajal (2020), se reconocen cuarenta (40) veredas en su cartografia, pero para fines del
ordenamiento del territorio rural se reconocen 57. Para esta amplia extension geografica de esta
entidad territorial, segun el ultimo censo del DANE la poblacion era de 157.425 habitantes en 2018
con proyeccion de 185.020 a 2021, concentrados el 81,3% en el casco urbano y un 18,7% en la
zona rural, es decir que son aproximadamente 31.352 habitantes que residen en centros poblados
y zonas rurales de Piedecuesta.

Por otro lado, en el marco de este estudio, la permanencia escolar se entiende como la
continuidad del estudiante en el sistema educativo durante el periodo 2018-2022, sin incurrir en
abandono definitivo. Para su andlisis, se consideran como indicadores principales: la permanencia
en matricula afio a afio, la tasa de repitencia y la tasa de desercion escolar, conforme a los datos
suministrados por el Sistema de Matricula Estudiantil (SIMAT). La desercion escolar, por su parte,
se define como la interrupciéon del proceso educativo sin culminar el ciclo académico
correspondiente, y se abordard de manera comparativa entre estudiantes beneficiarios y no
beneficiarios del transporte escolar. De esta forma, se busca identificar si esta estrategia contribuye
a fortalecer la permanencia escolar, especialmente en contextos rurales con condiciones de
vulnerabilidad.

De acuerdo con el Ministerio de Educacion Nacional, la tasa de desercion escolar nacional
ha fluctuado entre el 2,4% y el 3,6% en los ultimos afios. En el municipio de Piedecuesta, datos
del SIMAT muestran que la tasa de desercion para el periodo 2018-2022 fue del 4,18% entre

estudiantes que no accedieron al transporte escolar, mientras que en los beneficiarios fue de solo
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3%. Esta diferencia evidencia la necesidad de estudiar estrategias que puedan estar contribuyendo
a reducir el abandono escolar en zonas con barreras de acceso, como lo son las rurales.

Ahora bien, la administracién municipal implementa como estrategia de acceso educativo
y permanencia, el servicio de transporte escolar para estudiantes de las zonas rurales. El servicio
cuenta con 58 rutas escolares para atender la demanda de traslado de los nifios del sector rural.

(ver tabla 1).

Tabla 1.

Rutas de transporte escolar en el municipio de Piedecuesta

Poblacion e s .
Rutas sector rural Institucion educativa
a atender
RUTA 1: Las Amarillas- Casco urbano Piedecuesta 27 Urbana
RUTA 2: Vegas, Cristales, Rasgon, Loma, El canelo, )
60 Oriente

Pinchote- Escuela Sevilla
RUTA 3: Cruce Zaragoza -Polo - Escuela de Sevilla 45 Oriente
RUTA 4: Banca San Pedro, San Pedro Mira Florez-

Escuela de Planadas 70 Oriente
RUTA 5: Cuchilla -Escuela de Planadas 45 Oriente
RUTA 6: Polo -Escuela de Planadas 40 Oriente
RUTA 7: V P1 fi Espafia) E |
ereda ' anadas (.1nca spafia) Escuela 45 Oriente
Planadas sede A, Instituto del oriente
RUTA 8&: Pinchote a Planadas 22 Oriente
RUTA 9: Curva de la U via a Clcuta, hasta Sede santa .
) 20 Oriente
Rita
RUTA 10: Lagunetas -San Francisco alto- Escuela de .
. ~ 14 San Francisco
San Francisco Jornada Mafiana
RUTA 11: Lagunetas -san Francisco alto- Escuela de .
. 20 San Francisco
San Francisco Jornada Tarde
RUTA 12: La Aguada El Bore a Escuela de San .
. . 13 San Francisco
francisco Jornada Mafiana
RUTA 13: La Aguada El Bore. Escuela de san francisco .
9 San Francisco

Jornada tarde
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Poblacion e s .
Rutas sector rural Institucion educativa
a atender
RUTA 14: Vereda los caneyes (Lote El mejoral) El
recreo, restaurante El caracoli -Escuela de san francisco. 27 San Francisco
Jornada Manana
RUTA 15: Vereda los caneyes (Lote El mejoral) El
recreo, Restaurante El caracoli -Escuela de san francisco. 14 San Francisco
Jornada Tarde.
RUTA 16: Colorados - Tres esquinas- Escuela san .
) . 47 San Francisco
Francisco. Jornada mafnana
RUTA 17: Colorados - Tres esquinas- Escuela san .
. 13 San Francisco
Francisco. Jornada Tarde
RUTA 18: Vereda El Guamo - Institucion Educativa .
) N 24 San Francisco
Escuela san Francisco. Jornada Mafiana
RUTA 19: Vereda El Guamo - Institucion Educativa .
. 30 San Francisco
Escuela san Francisco. Jornada Tarde.
RUTA 20: Vereda El Guamo Grande alto - Institucion .
. . N 14 San Francisco
Educativa Escuela san Francisco. Jornada mafiana.
RUTA 21: Vereda cabreras salado, Manco Fical - El
. 40 Curos
Centro Educativo Los Curos
RUTA 22: Vereda Curos: Sitio El Boqueron a Sede
. 30 Curos
Colegio Los Curos
RUTA 23: Vereda San Isidro Chucuri, El Volcan, La
40 Vega
Vega
RUTA 24: La Vega Mesetas Kilometro 6, La Vega 30 Vega
RUTA 25: La cuchilla Vega Alta, La Vega 20 Vega
RUTA ,26': Vereda La Esperanza a Colegio 75 Holanda
Agroecologico Holanda
RUTA 27: Vereda El Duende a Colegio Agroecologico 37 Holanda
Holanda
RUTA 28: Vereda La Navarra y Mesitas de San Javier a
) . 65 Holanda
Colegio Agroecologico Holanda
RUTA 29: legio A logi
U 9: Vereda Cacaos a Colegio Agroecologico 40 Holanda
Holanda
RUTA 30: Escuela Rural La Aurora: La ruta inicia en la
escuela rural La Aurora, Mensuli Chiquito, ICP, El 30 Faltriquera
Granadillo, La Loma.
RUTA 31: Vereda Cristales - El Granadillo: El ICP, sede .
33 Faltriquera

Limonal, Faltriquera, Granadillo, Los Pinos.
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Poblacion e s .
Rutas sector rural Institucion educativa
a atender
RUTA 32: La Aurora - Mensuli Chiquirto, Mata Alta: El
Molino Mata Alta, EI Molino mensuli Chiquito, y La 35 Faltriquera
Aurora, Seminari San Alfonso escuela mensuli Chiquito, a
escuela La Aurora.
RUTA 33: Vereda Teyuna A zona urbana De
Piedecuesta (Colegios, Luis Carlos Galan, Humberto )1 Urbana
Gomez Nigrinis, Balbino Garcia, Centro de Comercio y
Carlos Vicente Rey. Jornada Mafiana.
RUTA 34: Vereda Estacion La Venta a colegios del
casco urbano Cabellano, CAVIREY, CEDECO, 12 Urbana
Balbino, Luis Carlos Galan
RUTA 35: Sector Nueva Colombia a Colegio Promocion ., .
. 149 Promocion social
Social.
RUTA 36: Vereda Altos de Guatiguarda a Colegio ., .
., ] N 13 Promocidn social
Promocion Social. Jornada Mafiana
RUTA 37: El Recreo a Colegio Promocion Social. ., .
~ 21 Promocion social
Jornada Mafana.
RUTA 38: Vereda Planadas, Sitio El Corozo, a Sede .
: ) ) 35 Oriente
colegio Instituto del oriente sede A Planadas.
RUTA 39: Vereda san Luis a Institucion Educativa .
. 12 Faltriquera
Granadillo
RUTA 40: Meseta Grande a Colegio Cabecera del Llano 12 Cabellano
RUTA fll‘: Volador - Blanquiscal a Colegio 43 Holanda
Agroecoldgico Holanda
RUTA 42: Vereda El Mansito a Colegio Agroecologico 20 Holanda
Holanda.
RUTA 43: El Guamo a Instituciones Educativas
21 Urbana
Urbanas.
RUTA 44: Ruta Estudiantes Sillas de rueda 3 Urbana
RUTA 45: Miguel legio A logi
U 5: San Miguel a Colegio Agroecologico 20 Holanda
Holanda
RUTA 46: Vereda Jazmin a Colegio Agroecoldgico 30 Holanda
Holanda
RUTA 47: Colegio Nuestro Seiior de la Buena Esperanza 70 Buena Esperanza
RUTA 48: Vereda Buenos aires a Colegio Nuestro Sefor
30 Buena Esperanza
de la Buena Esperanza
RUTA 49: Volador a Casco Urbano 36 Urbana
RUTA 50: Roblenegro a Institucion educativa La Vega 14 Vega
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Poblacion

Rutas sector rural Institucion educativa
a atender
RUTA 51: Vereda Teyuna a zona urbana de Piedecuesta
Colegios, Luis Carlos Galan, Humberto Goémez Nigrinis,
) , . . 22 Urbana

Balbino Garcia, Centro de Comercio y Carlos Vicente
Rey. Jornada Tarde.
RUTA 52: Sale de la Granja Villa Maria en jurisdiccion
de} Munlclplo de Giron, ’pasa Por %a subestac%(’)n 20 Promocion social
eléctrica, club de pesca bahia guatiguara- a Institucion
Educativa Diamante Sede B.
RUTA 53: Colegio Valle del Rio de Oro m-Sector
Barroblanco, Tejaditos, Parque principal de Piedecuesta, 60 Valle del rio de oro
un solo trayecto -recogerlos
RUTA 54: Vereda El Volador, Guamo Medio, Guamo
Pequeio al Instituto de San Francisco. Sede E - Guamo 13 San Francisco
Grande
RUTA 55: Kilometro 40 Escuela Sevilla 15 Oriente
RUTA 56: El Edén - Instituto de Promocion social 43 Promocion social
RUTA 57: Vereda Monter redondo- Instituto Valle del .

) 41 valle del rio de oro
Rio de Oro
RUTA 58: 1 institucion E i

UTA 58 ' Sector de la cantera a institucion Educativa )3 Valle del rio de oro
Valle del rio de Oro

Nota: Esta tabla relaciona el recorrido de cada una de las rutas de transporte escolar, la poblacion

atendida y la institucion educativa a la que estéd asignada la ruta. Tomado de: SIMAT

En la tabla anterior, se evidencia la existencia y relevancia del programa de transporte
escolar en el sector rural del municipio, como una respuesta a las dificultades de acceso que
enfrentan muchos estudiantes para llegar a las instituciones educativas mas cercanas. Las
condiciones geograficas, la dispersion poblacional y las limitaciones de infraestructura vial
dificultan el acceso oportuno y constante a la educacion formal. Por ello, para el municipio resulta
fundamental fortalecer esta estrategia, ya que el transporte escolar no solo facilita el acceso, sino

que también contribuye a evitar la desercion escolar y a garantizar la permanencia de los
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estudiantes en el sistema educativo, promoviendo asi una educacion de calidad y con equidad para

las zonas mas apartadas.

1.2 Pregunta de investigacion

(Cuales han sido los resultados del programa de transporte escolar en el municipio de

Piedecuesta-Santander para el periodo 2018-20227?

1.3 Objetivos de la investigacion

1.3.1 Objetivo general

Analizar los resultados del programa de transporte escolar en el municipio de Piedecuesta-
Santander, para el periodo 2018-2022, con el fin de ofrecer recomendaciones que permitan mejorar

el mencionado programa.

1.3.2 Objetivos especificos

Caracterizar la poblacion de los estudiantes matriculados en el municipio de Piedecuesta.

Establecer la relacion entre variables individuales, familiares y contextuales de los
estudiantes beneficiarios del programa de transporte escolar.

Estudiar el comportamiento de la permanencia y promocion escolar durante el periodo de

estudio.
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1.4 Justificacion de la investigacion

El presente estudio orienta a los gestores de politicas publicas en la financiacion del
programa de transporte escolar en aras de sostener y mejorar los porcentajes de permanencia
escolar de las instituciones educativas del municipio de Piedecuesta. Los resultados del estudio
ayudaran a dimensionar la necesidad de la poblacion escolar del servicio de transporte, y permitira
mejorar la caracterizacion de los beneficiarios y su focalizacion, al lograr identificar los elementos
mas relevantes que contribuyen a la permanencia a partir del estudio y andlisis correlacional de
variables individuales, escolares, familiares y contextuales de los estudiantes.

Partiendo de lo anterior, el acceso a un transporte escolar eficiente es un factor
determinante en la permanencia educativa, especialmente en zonas rurales y contextos urbanos
con dificultades de movilidad. La falta de un sistema de transporte adecuado puede aumentar la
desercion escolar, afectar el rendimiento académico y generar desigualdades en el acceso a la
educacion.

Finalmente, la permanencia escolar es un factor clave para reducir, a futuro, los niveles de
pobreza y desigualdad en la sociedad. En este sentido, el transporte escolar se convierte en una
estrategia fundamental para garantizar que los estudiantes, especialmente en zonas rurales o de
dificil acceso, no deserten del sistema educativo y puedan continuar sus estudios de manera regular
hasta culminar su bachillerato académico. Asegurar este acompaflamiento permite que mas
jovenes accedan a mejores oportunidades de formacion técnica, profesional y laboral, impactando

positivamente en su calidad de vida y en el desarrollo econémico y social de sus comunidades
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2. Marco referencial

Como se ha evidenciado, la permanencia escolar reviste importancia dentro del quehacer
de los entes gubernamentales, dado el caracter transversal que implican los rendimientos de una
poblacion escolarizada y formada. Los resultados de la permanencia escolar y sus aportes a la
sociedad han sido objeto de estudio desde hace mucho tiempo, y conforme ha avanzado el tiempo,
la investigacion en este ambito se ha vuelto cada vez mas estructurada y compleja, debido a los
diversos factores que tienen incidencia sobre la permanencia.

En el presente capitulo se desarrolla el marco tedrico y los antecedentes respecto al objeto
de la investigacion, se abarcan las primeras investigaciones en cuanto a la permanencia escolar,
que evidencian relaciones simples entre variables, hasta aportes académicos recientes que

escudrifan en relaciones mas complejas las cuales deben ser categorizadas.

2.1 Marco teodrico

La desercion escolar es un problema de gran preocupacion no solo para el estudiante y su
familia, sino también para el Estado colombiano. Segun cifras de Ministerio de Educacion
Nacional (MEN, 2020) se destina un porcentaje importante del Producto Interno Bruto, (4,1% para
2021), para atender las necesidades educativas de la poblacion. Pese a esto, la desercion es un
fendmeno que se debe a multiples de factores del &mbito social, econdmico, geografico, cultural,
entre otros. Por lo anterior, no se cuenta con una definicion precisa de la desercion escolar, por el

contrario, los investigadores relacionados a la problematica la han definido de acuerdo con el
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enfoque bajo el cual la han abordado (Fernandez Aguerre, 2010). Por ejemplo, dentro de las
primeras investigaciones que ofrecen una definicion para el fenomeno de la desercion escolar,
Spady (1970), establece que la desercion se entiende como el evento en el cual un estudiante se
retira antes de recibir un titulo académico; lo anterior evidencia que la concepcion de la desercion
se comprendia bajo el esquema de abandono de forma aislada.

Por su parte el Ministerio de Educacién Nacional, establece que esta consiste en la
desvinculacion o interrupcion parcial de los estudios y del claustro educativo, expresando que es
un fendmeno multidimensional que debe considerar aspectos individuales, familiares, escolares y
contextuales que se interrelacionan y que por no se puede sefialar alguna relacion causal entre ellas
(MEN, 2022).

Historicamente, dentro de los planes de desarrollo nacionales y territoriales, se encuentran
espacios dedicados a la implementacién de medidas para reducir la desercion escolar. El Ministerio
de Educacion Nacional, indica que la desercion anual a nivel nacional ha disminuido, pasando de
un 4,8% en 2010 a un 3,1% en 2014. Entre 2015 y 2016 presentd un incremento de 0,65%
ascendiendo a 3,7%, mientras que para 2019 desciende a 2,4%. Sin embargo, en 2021 asciende
nuevamente a 3,6%. Por su parte, en el departamento Santander la tasa de desercion se encuentra
cerca del 4,0% para el afio 2021 (MEN, 2022). Asi mismo, se presentan mayores tasas de desercion
en hombres que mujeres, encontrandose cerca del 6,0% para los primeros y 4,7% para los
segundos. Este comportamiento contrasta con lo identificado entre las zonas rurales y urbanas,
comprobandose prevalencia de abandono en las poblaciones rurales.

Lo anterior evidencia la necesidad de atender el fenémeno de la desercion escolar no solo

por los Estados, sino también por entes y organismos internacionales como la Organizacion para
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las Naciones Unidas (ONU) que, en el afio 2015 pacta la agenda de desarrollo sostenible para los
proximos 15 afos, entre los cuales se destaca el objetivo numero cuatro: educacion de calidad.

Uno de los factores que mas ha suscitado discusiones académicas, es el efecto de la nota
evaluativa sobre la desercion estudiantil. Respecto a esto, Silvera Fonseca (2016) establece que la
medicion por medio de notas cuantitativas limita la capacidad de aprendizaje reflexivo y propicia
el aprendizaje memoristico, lo cual lleva a resultados académicos bajos, arrojando a los estudiantes
a la desmotivacion y subsecuentemente la desercion. El autor concluye indicando que existe una
relacion causal entre la nota cuantitativa y la desercién; asi mismo, en muchos casos las
capacidades reflexivas de los estudiantes son mayores a las expresadas en las notas. Por otro lado,
el efecto de la nota cuantitativa va mas alla de la desercion educativa, esta repercute a nivel social,
econdmico y psicologico, dado que los efectos discriminatorios de esta.

Es claro que al realizar estudios sociales se presenta la limitante de no contar con ambientes
controlados, por lo cual, al momento de estudiar la desercion escolar es necesario establecer ciertas
condiciones que permitan simplificar y reconocer los principales factores que intervienen en el
abandono escolar, de esta manera Hernandez Davila & Diaz Abdala (2017) establecen pautas y
consideraciones al momento de realizar investigaciones en entornos no controlados como la
permanencia estudiantil, las cuales se sintetizan en cuatro recomendaciones: la primera, alude a la
necesidad de tener cercania de la poblacion objeto de investigacion con la intencidon de tener
contacto permanente, lo cual llevard a realizar reflexiones importantes frente al objeto de estudio;
segundo, clarificar la etnografia, pese a que se plantea una modelizacion, es necesario aclarar que
cada region, departamento y municipalidad presenta particularidades que entregaran resultados
distintos que pueden asociarse a factores socioculturales; en tercer lugar, lo métodos respectivos

al muestreo, como seleccion de muestras, criterios de seleccion y exclusion, ente otros, y por
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ultimo, los resultados que deben ser un reflejo que expliquen el fendémeno, sin embargo, también
debe tener un caracter general y poder responder a la explicacion del mismo comportamiento con
caracteristicas generales similares.

En el marco de los sistemas educativos, uno de los determinantes para consolidar la
permanencia de los estudiantes y por ende disminuir la desercion escolar, es el desarrollo de
sistemas de transportes correctamente articulados que permitan un flujo ininterrumpido entre el
centro educativo y toda la poblacion estudiantil De esta forma, Harley, Ysasi, Bishop & Fleming
(2018), establecen la relevancia en el papel que desempefian los medios de transporte; sin embargo,
su concepcion va mas alld de un sistema comun, claramente las poblaciones estudiantiles se
componen de diversas particularidades, en este caso, los sistemas de transporte deben atender de
forma integral e inclusiva las necesidades y caracteristicas de la poblacion.

El acceso a los sistemas de transporte en las zonas rurales no es una constante, por lo cual
dicha poblacion adolece de una discriminacion social e incluso geogréafica, si se compara con las
zonas urbanas., Esta vulneracion de las oportunidades se torna mayor en la medida en que la
poblacion rural cuenta con discapacidades motrices o psicoldgicas que les impiden un libre
desenvolvimiento frente a sus pares. Lo anterior expone no solo la necesidad de contar con los
moviles que garanticen el acceso a los centros educativos, sino también que presten un servicio
integral e inclusivo frente a las necesidades psicomotrices.

Al evidenciar que las barreras al transporte se presentan de manera comuin en zonas rurales,
se abre la puerta a un nuevo evento que acompafia el fenomeno de la desercion; este obedece a
problemas estructurales de la sociedad, de acuerdo con esto, Abbott, Hill, Catalano & Hawkins
(2000) exponen, la existencia de factores estructurales ligados a la desercion escolar, partiendo de

un analisis comparativo en los resultados de desercion entre jovenes africanos, latinos, grupos
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indigenas y europeos. Establecen que la permanencia o no de los estudiantes no se limita solo a
aspectos geograficos, sino también a la pertenencia a grupos raciales, étnicos o minorias frente a
la poblacion mayoritaria, remarcandose el efecto de segregacion y discriminacion sociocultural en
el acceso y permanencia a los centros educativos.

Es claro que el fenomeno de la deserciéon escolar se explica como un elemento
multidimensional, abarcar todas las aristas que lo explican representa una ardua labor; pese a eso,
se observa una constante que lo acompana en cualquier espacio que se estudie, el acceso a
transporte y las dificultades observadas para grupos sociales en especifico.

Tomado lo anterior como base, es necesario analizar el origen de las barreras al transporte
en zonas rurales y como esto incide en la desercion estudiantil. Al respecto, Cifuentes, Pinedo &
Simonetti (2022), establecen la existencia de realidades heterogéneas, las cuales se expresan en
términos de priorizacidon y segregacion entre las zonas urbanas y rurales, indicando que dicha
heterogeneidad es el punto de partida bajo el cual la poblacidon estudiantil no logra acceder a
condiciones basicas o en su defecto minimamente suficientes para acceder a la educacion. Los
autores evidencian que el trayecto desde la residencia de los estudiantes hacia la escuela implica
grandes distancias, en muchos casos, recorrer caminos veredales solo transitables por animales de
carga quienes a su vez transportan los menores; lo anterior contrasta con una revision de asignacion
de recursos financieros focalizada a dotacion de equipos bésicos a la institucion sin entender la
problematica neuralgica que implica transporte. De esta forma concluyen indicando que es
necesario establecer mecanismos para llegar a toda la poblacion estudiantil, bajo este esquema
plantean un sistema de transporte integral, que contemple la posibilidad de rutas escolares

completas, que permitan a estudiante tener las garantias para el acceso a la educacion, asi mismo,
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expresan que, en términos rurales, inicialmente es recomendable partir de la base de cobertura y

acceso, para lograr implementar mecanismos de calidad.

2.2 Antecedentes

Estudios previos que han analizado los programas de transporte escolar, la efectividad en
la implementacion de esta estrategia, asi como el impacto académico, econémico y social, existe
una profusa literatura académica. Una revision preliminar de la base de datos de Scopus,
empleando la palabra clave en inglés “School Transport Programs”, para el periodo 2016-2023,
arroja que los estudios recientes se han concentrado en los logros de este tipo de programa, asi
como en las actitudes y percepciones de los beneficiarios de este tipo de politica publica como se

muestra la siguiente figura:
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Figura 1.
Visualizacion de las palabras clave en la literatura académica (Scopus) sobre programas de

transporte escolar
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Nota. Datos de Scopus (2024) empleando el software VOSviewer desarrollado por Van-Eck &

Waltman (2010).

A nivel internacional, Stein & Grigg (2019) estudio la relacion entre el uso de transporte
publico y el ausentismo escolar durante la transicion de los afios 2013 a 2014 y 2014 a 2015 de los
escolares que eran promovidos de 8 grado (educacion media) a 9 grado (secundaria). A través del
disefio de modelos de desplazamiento que incluyeron variables demograficas, asistencia escolar y
lugares de residencia de los estudiantes, se establecieron y estudiaron rutas Optimas de
desplazamiento excluyendo los estudiantes con estabilidad residencial y permanencia escolar. Los
resultados demostraron que efectivamente los estudiantes de secundaria perdian mas clases de los

de nivel media, al cambiar la disponibilidad de transporte, pues estos tenian que realizar trayectos
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mas largos y complicados. Ademas, se encontrd que el uso del transporte publico influia también
en la llegada puntual a la escuela y en el traslado de institucion educativa.

En paises como Chile, los programas de transporte escolar se implementan en pro de
garantizar el derecho a la educacion de los nifios menores que tienen dificultades de acceso al
servicio educativo por residir en zonas rurales alejadas. La Subsecretaria de Transporte de
Gobierno-Chile (2016), a través de la metodologia marco logico, evalué el desempefio de
transporte escolar rural a nivel nacional, para lograr identificar factores que influyen en la
consecucion de los objetivos del programa, y medir la contribucion que este servicio trae a las
familias de los menores, encontrando que debe fortalecerse el programa en su disefio y operacion,
y trabajar por alinear la politica publica para este servicio. Ademads, plantea un marco estratégico,
politico y social de este programa, que incremente la calidad en los servicios, eficiencia en el gasto
publico, eficacia en la prestacion y oportunidad en el beneficio.

En el ambito nacional, se han desarrollado investigaciones para identificar los factores mas
relevantes en la desercion escolar de los estudiantes. Por ejemplo, Castillo et al. (2022),
identificaron las causas de la desercion escolar entre estudiantes de 13 a 15 afios. Para ello, llevaron
a cabo una investigacion cualitativa con enfoque fenomenoldgico en una institucion educativa de
la vereda Alto Nogales del municipio de Bolivar, departamento de Santander, Colombia. La
informacion se recopild mediante entrevistas semiestructuradas, encuestas y cartografia social
aplicadas a una muestra de estudiantes, familias y docentes. Los resultados destacan factores
econdomicos como la principal causa de desercion escolar, seguidos de pautas de crianza, falta de
orientacion y falta de coordinacion interinstitucional para mejorar los planes de formacion y

retener a los estudiantes.
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Por su parte, Martinez (2022) desarroll6 una evaluacion de impacto al programa de
transporte escolar del municipio de Medellin sobre los niveles de retiro y reprobaciéon entre los
anos 2016 y 2019, encontrando resultados favorables del programa sobre las variables de retiro y
reprobacion de los escolares, y sugiere que se estudie la inversion en esta politica y el anélisis de
la relacion costo- beneficio que esta genera en comparacidon con otras estrategias de permanencia.

Para estudiar la tasa de abandono escolar en los afios 2011, 2014 y 2017 en las localidades
de Bogota, Torres (2021), utiliz6 datos de la encuesta multipropdsito de esta ciudad, para examinar
a jovenes de 5 a 18 afios que ingresaron al sistema educativo, centrandose en aquellos que
abandonaron la escuela. A través de un andlisis estadistico y andlisis de correlacion de Pearson,
determino la dependencia entre la desercion escolar y los diferentes factores de riesgo como: sexo,
edad, escolaridad del jefe de hogar, ingresos del hogar, extra-edad, entre otros, lo que permitié una
mejor caracterizacion de la poblacion e identificar las localidades con mayores tasas de abandono
escolar durante los tres afios. Concluyd que las politicas publicas deberian centrarse en la
prevencion temprana en los primeros afios escolares y en una intervencion mas directa en etapas
posteriores. Sugirié también politicas especificas para reducir los factores de riesgo, algunas que
ya se estdn implementando, como la jornada escolar Unica y las transferencias condicionales,
ademds de la descentralizacion de la administracion escolar y la promocion de la educacion
preescolar.

Las investigaciones que preceden sefialan claramente la incidencia de diferentes factores
econdémicos y sociales como causas principales de desercion escolar, imposibilitando a las familias
de escasos recursos a acceder al servicio educativo por residir en zonas alejadas a las instituciones
educativas y no contar con un sistema de transporte suficiente y permanente que atienda la

necesidad de traslado de los escolares.
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3. Marco metodologico

El marco metodolédgico establece las bases para planificar el desarrollo de la propuesta
investigativa. Este proceso tiene por objetivo conocer los fendmenos y sucesos que rodean el
quehacer humano, ofreciendo nuevas perspectivas frente a estos, particularmente la investigacion
social focaliza sus esfuerzos en comprender la realidad de las familias, instituciones, comunidades
urbanas y rurales entre otras. De acuerdo con lo anterior, Naupas, Valdivia, Palacios, & Romero
(2018) afirman que la investigacion social “es el proceso que, utilizando la metodologia cientifica,
permite obtener nuevos conocimientos en el campo de la realidad social” (p. 130). De esta forma,
las diversas relaciones y fendmenos sociales son objeto de estudio dada la necesidad de
comprender no solo la forma en cémo se desenvuelven los agentes de estudio, sino el porqué de

dichos comportamientos.

3.1 Tipo de investigacion

La presente investigacion es disefiada bajo el planteamiento metodologico cuantitativo,
pues es el que mejor se adapta a las necesidades y caracteristicas de la investigacion, dado que su
finalidad es analizar los resultados del programa de transporte escolar en el municipio de
Piedecuesta-Santander para el periodo 2018-2022, con el fin de ofrecer recomendaciones que
permitan mejorar el mencionado programa. Esta investigacion soporta su desarrollo sobre la
recoleccion de datos y mediciones numéricas con analisis estadisticos, con el fin de establecer

relaciones asociaciones, lo cual respalda la implementacion del enfoque cuantitativo.
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Respecto a lo anterior, Hernandez-Sampieri, Fernandez-Collado & Baptista-Lucio (2014),
establecen que

“el enfoque cuantitativo utiliza la recoleccion y analisis de los datos también para afinar

las preguntas de investigacion o revelar nuevas interrogantes en el proceso de

interpretacion, considerando que el tema investigado cuenta con las suficientes bases

teodricas, informacion ordenada y eficientemente tipificada” (p. 4).

En el caso particular con la actual propuesta, se pretende establecer la relacion entre una
serie de variables individuales, familiares, institucionales, contextuales y el servicio de transporte
escolar de la poblacion educativa del municipio de Piedecuesta.

En el desarrollo de esta investigacion, se ha elaborado una bitacora de actividades, que se
presenta en el Apéndice A, como una herramienta fundamental para documentar el proceso
investigativo. Segiin Herndndez Sampieri, “la bitdcora permite registrar de manera sistematica las
decisiones, hallazgos y reflexiones que surgen durante la investigacion, lo que contribuye a
garantizar la transparencia y rigor del estudio”. Este registro no solo facilita el seguimiento del
avance de la investigacion, sino que también proporciona un contexto valioso para los resultados

obtenidos.

3.2 Alcance de la investigacion

Se procede a realizar una investigacion de tipo descriptivo y correlacional, primeramente,
para identificar y especificar variables, y después para conocer de forma detallada la relacion de
las variables, asi como el grado de asociacidon que tienen con su comportamiento en la poblacion

educativa del municipio de Piedecuesta, entre los afios 2018 a 2022.
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En palabras de Naupas, Valdivia, Palacios, & Romero (2018) “se utiliza la investigacion
descriptiva-comparativa para establecer diferencias o semejanzas entre dos instituciones o
situaciones” (p. 366), en concordancia con esto, se parte de una exposicion del estado actual de los

beneficiarios del programa en comparacion con los estudiantes que no tienen transporte escolar.

3.3 Fuente de informacion y procesamientos de los datos

La informacion sujeta a investigacion es secundaria, y se obtendra de los informes y bases
de datos del Sistema de Matricula Estudiantil (SIMAT) de la Educacion Basica y Media del
Ministerio de Educacion Nacional y la Secretaria de Educacion Municipal de Piedecuesta. De
acuerdo con Del Cid, Méndez, & Sandoval (2007), quienes plantean

“consultar datos secundarios nos ayuda, por lo menos, a tener una referencia de las

dimensiones de lo que se desea estudiar y también son muy Utiles para contextualizar el

tema, aunque se tenga la necesidad de aproximarse directamente a través de técnicas de

campo” (p. 71).

El Sistema de Matriculas Estudiantil (SIMAT) es una herramienta digital que ayuda a la
administracién del proceso de matriculas en todas sus etapas, y para todas las instituciones
educativas oficiales y no oficiales del territorio nacional. Del SIMAT se extraerd informacion de
la cantidad de estudiantes matriculados en las instituciones educativas oficiales del municipio de
Piedecuesta vigencias 2018 a 2022 y la asignacion o ausencia del programa de transporte escolar
durante cada vigencia.

El SIMAT identifica la informacion de cada uno de los integrantes y los agrupa en cuatro

grandes dimensiones que, aunque aportan informacion completamente diferente, estas pueden ser
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analizadas y tratadas de manera conjunta con el objeto de obtener resultados mas estructurados.

Las categorias de agrupacion son: variables de tipo individuales, familiares, institucionales y

contextuales. Como se observa, indagan respecto a todos los ambientes en los cuales los

estudiantes se desenvuelven e interactian.

Las variables individuales abarcan elementos, caracteristicas y condiciones internas

propias del estudiante que impactan en su desarrollo psicomotriz y por consiguiente en los

resultados de aprendizaje, adaptacion y permanencia en la institucion educativa (ver tabla 2).

Tabla 2.

Variables de tipo individual

Categoria de la

Variabl
variable ariable

Tipo

Definicion

Edad

Genero

Individuales
Discapacidad

Capacidades
excepcionales

Cuantitativa / Discreta

Categorica / Nominal

Categorica / Ordinal

Categorica / Nominal

Indica la edad del estudiante.
Variable categorica que
distingue el género: Hombre (1)
— Mujer (0)

Variable categorica que
distingue el tipo de
discapacidad: ~ Visual  baja
vision irreversible (3) — Visual
ceguera (4) - Trastorno del
espectro autista  (7) -
Discapacidad intelectual (8) —
Discapacidad maltiple (10) —
Discapacidad auditiva lengua
sefas (12) — Discapacidad
auditiva usuario del castellano
(13) — Sordoceguera (14) —
Discapacidad fisica (15) -
Discapacidad psicosocial
(mental) (8) — No aplica (99)
Capacidades excepcionales (1)
— Talento excepcional en c.
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Categoria de la

. Variable Tipo Definicion
variable

naturales (3) —  Talento
excepcional en artes o letras (4)
— Talento excepcional en
actividad fisica, ejercicio y

deporte  (5) —  Talento
excepcional en ciencias sociales
y humanas (7) - Talento

excepcional en tecnologia (10)
— Talento excepcional en

liderazgo social y
emprendimiento (11) — No
aplica (9)

Nota. Tomado de: SIMAT

Las variables familiares, recopilan informacion del entorno familiar e intimo del estudiante,
evidencian posibles causas de tipo afectivo — emocional en la relacion de familia, lo cual puede
derivar en conductas y sentimientos hacia la institucion educativa y el proceso de formacion al

interior de esta (ver tabla 3).

Tabla 3.

Variables de tipo familiares

Categoria de la

. Variable Tipo Definicion
variable
Persona responsable
. or la asistencia
o Padre o Madre, Categorica / p . . Y
Familiares ; ) acompafiamiento  en
Acudiente Nominal

proceso académico del
estudiante.
Nota. Tomado de: Sistema Integrado de Matriculas — SIMAT. Ministerio de Educacién Nacional

documento cobertura en cifras
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Las variables institucionales (Tabla 4), exploran las condiciones, caracteristicas y
particularidades de las instituciones educativas frente al estudiante, reflejando no solo el avance y
posicionamiento académico del estudiante, sino también, las diferencias significativas entre

instituciones y los cambios estructurales presentados en los resultados de permanencia.

Tabla 4.

Variables de tipo institucionales

Categoria de la

. Variable Tipo Definicion
variable

Variable categorica que
distingue el grado educativo:
prejardin (-2) — jardin I 0 A o
Kinder (-1) — Transiciéon o
Categorica / grado 0 (0) — Primero (1) -
Ordinal Segundo (2) — Tercero (3) —
Cuarto (4) — Quinto (5) — Sexto
(6) — Séptimo (7) - Octavo (8) -
Noveno (9) - Décimo (10) —
Once (11) — Doce Normal (12)
Variable categorica que
distingue la jornada: Completa
(1) — Manana (2) — Tarde (3) —
Nocturna (4)- Fin de semana
(5)- Unica (6)
Variable categdrica que indica
Categorica / si el estudiante se encuentra
Nominal repitiendo el curso: Si (S) — No
(N)
Variable categorica que
Estudiante Categorica / distingue si el estudiante es

Grado

Tipo de Categorica /
Institucionales jornada Nominal

Repitente

Nuevo Nominal nuevo en la  institucion
educativa: Si (S) - No (N)
Variable que indica la zona de
residencia  del  estudiante.
Urbano (1) — Rural (2)

Categorica /

Zona Escol
ona Escolar Nominal
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Categoria de la

variable Variable Tipo

Definicion

Estrategias de Categorica /

permanencia Nominal
Proviene Categorica /
sector privado Nominal
Apoyo ,
p’ y. Categorica /
académico .
. Nominal
especial

Variable categorica que
distingue si el estudiante es
beneficiario de algin programa
de permanencia escolar: Si (S) —
No (N)

Variable que expresa si el
estudiante proviene de
institucion de tipo privada o
publica.

Si (S)—No (N)

Variable que indica si la
institucion educativa cuenta con
algun tipo de aula especial de
apoyo.

No aplica (1)

Aula hospitalaria (2)

Atencion domiciliaria (3)
Atencion en institucion de
apoyo (4)

Atencion en el establecimiento
educativo (5)

Nota. Tomado de: SIMAT

Las variables contextuales, identifican elementos de tipo socioeconémico, permitiendo
caracterizar e identificar relaciones entre condiciones y calidad de vida frente al proceso académico

(ver tabla 5).



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 37

Tabla 5.

Variables de tipo contextual

Categoria de la

variable Variable

Tipo

Definicion

Categorica /

Grupo Sisbén Ordinal

Contextuales
Estrato

Socioeconémico

Categorica /
Ordinal

Victima de
conflicto armado

Categorica /
Nominal

Proviene de otro Categorica /

municipio Nominal

Grupo de pertenencia al Sisbén
segun su capacidad de generar
ingresos y calidad de vida,
valoracion establecida por el
DNP.

Grupo A (1)

Grupo B (2)

Grupo C (3)

Grupo D (4)

No Aplica (5)

Estrato socioecondémico del
alumno.

Estrato cero (0)

Estrato uno (1)

Estrato dos (2)

Estrato tres (3)

Estrato cuatro (4)

Estrato cinco (5)

Estrato seis (6)

No aplica (9)

Variable que define si el
individuo es o no victima del
conflicto armado

Si(S)—No (N)

Variable que define Ila
procedencia geografica del
estudiante.

Si(S)—No (N)

Nota. Tomado de: SIMAT

Adoptar las variables del Sistema de Matriculas SIMAT en la presente investigacion,

permite no solo abarcar informacion relevante asociada al estudio de la permanencia escolar, sino
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también, identificar aspectos que evidencien otras problematicas a la completitud del proceso de
formacion de los estudiantes y a la prestacion del servicio educativo. Asi mismo, la categorizacion
de las variables posibilita la elaboracion y puesta en marcha de politicas publicas pertinentes a las

areas criticas, ofreciendo soluciones acertadas y eficaces en el tiempo.

4. Resultados de la investigacion

4.1 Analisis descriptivo

La poblacion estudiantil que hace parte de la red de colegios oficiales de municipio de
Piedecuesta, Santander, presenta particularidades a nivel geografico, social y econdmico, las
cuales inciden en el modo como se desenvuelven en su entorno. Por lo anterior, es necesario
analizar de manera detallada las diversas esferas en las que participan quienes intervienen en el
proceso educativo. En primer lugar, el tamafio de la poblacion educativa ha presentado una media
en el periodo 2018 al 2022 de 27.328 estudiantes (ver figura 2), evidenciandose que para el periodo
2020 la poblacion escolar alcanzé 28.017 estudiantes, posiblemente a raiz de las medidas de
confinamiento y educacion virtual por COVID-19, lo anterior demostr6 dos escenarios; el primero
es la existencia de una posible demanda educativa oculta, lo que se podria interpretar como una
baja afluencia al servicio educativo, debido a la poca accesibilidad al servicio de transporte, el
segundo escenario podria ser justificado por la insuficiente infraestructura educativa en términos

de capacidad instalada.
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Figura 2.

Crecimiento de la poblacion educativa del municipio de Piedecuesta
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Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)

Por lo planteado anteriormente, es claro que la demanda educativa se encuentra en continuo
crecimiento, lo cual, coincide con el nivel de aumento de la poblacion municipal, pese a esto, es
necesario identificar el origen del incremento demanda educativa, si es de origen local o si, por el
contrario, se debe a procesos migratorios nacionales o internacionales. Respecto a esto, la demanda
en términos educativos obedece en un 98.97% a niflos, nifias y adolescentes del departamento de
Santander, mientras que el restante 1.03% corresponde a jévenes procedentes de otras regiones del

pais, en las que destacan Norte de Santander (0,31%), Cesar (0,15%) y Bolivar (0,10%)



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 40

Figura 3.

Distribucion de la poblacion educativa segun género
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Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)

La poblacion educativa se encuentra conformada por una distribucion segun el género
relativamente equitativa, de forma general en los periodos de estudio comprendidos entre 2018 y
2022, la poblaciéon femenina cuenta con el 49.4% y la masculina con el 50.6% del total, como se

muestra en la figura 3.
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Figura 4.

Distribucion de la poblacion educativa segun género y periodos de tiempo
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Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)

Sin embargo, la figura 4 muestra un mayor niimero de hombres matriculados en las
instituciones educativas del municipio durante el periodo observado, lo que evidencia una
proporcion mas alta de estudiantes de sexo masculino en comparaciéon con las mujeres. Esta
distribucion de género se ha mantenido constante en los tltimos afios; no obstante, no es posible
afirmar que esto obedezca a una tendencia demografica general, ya que los datos analizados
corresponden Unicamente al sistema educativo. Tampoco puede concluirse, con base en esta
informacion, si dicha diferencia esta relacionada con procesos de exclusion o marginacion social,

por lo que se requiere un analisis mas amplio y complementario para abordar estas posibles causas
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Figura 5.

Poblacion segun estrato socioeconomico del municipio de Piedecuesta
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La Figura 5 evidencia que la mayoria de la poblacion del municipio de Piedecuesta se
encuentra en estratos socioeconomicos 1y 2, lo cual representa el 68% del total, seguido del estrato
3 con el 24%. Este panorama refleja un contexto de vulnerabilidad econdmica que impacta
directamente las condiciones de acceso y permanencia en el sistema educativo, especialmente en
zonas rurales. En contextos como este, donde las limitaciones econdémicas se combinan con
dificultades geograficas, la ausencia de transporte escolar se convierte en un factor de riesgo de
desercion escolar. Si bien los datos presentados en esta figura no hacen referencia especifica al
nimero de estudiantes, permiten contextualizar el entorno socioeconémico de la poblacion que
accede a las instituciones oficiales, y refuerzan la necesidad de implementar estrategias —como el

transporte escolar— para garantizar que los estudiantes, en especial los de sectores mas alejados y
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con menores recursos, puedan asistir con regularidad a clases y culminar sus estudios. Asi, esta
informacion respalda la importancia del servicio de transporte escolar como una medida efectiva

para fomentar la permanencia y reducir los indices de desercidon en el municipio.

Figura 6.

Participacion educativa segun jornada educativa
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Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)

Tomando como referencia las necesidades de la poblacion educativa, los servicios
educativos oficiales son ofertados en diferentes jornadas y horarios, lo anterior con el objeto de
garantizar el acceso y la permanencia a la totalidad de la demanda, en este sentido, en la figura 6
se destaca que la mayor participacion de educandos estd en la jornada de la mafiana con un 54%,
la jornada de la tarde con una participacion del 37% y la jornada nica con 4%; Por su parte, las
jornada nocturnas y fines de semana cuentan con la menor afluencia sumando entre las dos un 5%

del total de la poblacion estudiantil.
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Figura 7.

Participacion poblacional en zonas urbana y rural del municipio de Piedecuesta
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Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)

En la figura 7 se evidencia que la participacion poblacional por zonas mantiene simetria
durante el periodo de tiempo del estudio, con un intervalo entre el 75% y 76% para la zona urbana
y entre 24% y 25 % para la zona rural.

Por lo anterior, se concluye que la demanda educativa del municipio esta siendo atendida
de acuerdo con el crecimiento poblacional y sin verse afectada por factores externos. La cobertura
segun la procedencia geografica demuestra que la red de colegios oficiales llega a toda la
poblacidn, supliendo la necesidad presentada tanto en las zonas urbanas como en las rurales. Es
necesario resaltar los resultados en los porcentajes de participacion de las zonas rurales, los cuales
no presentan una diferencia significativa con respecto a las areas urbanas. Esto es relevante, ya
que tradicionalmente las poblaciones rurales suelen enfrentar mayores desafios en cuanto a la

movilidad y el acceso a los servicios educativos.
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La oferta educativa en cuanto a jornadas es bastante amplia con 5 alternativas horarias de
formacion. Se evidencia ademds que mas del 70% de los estudiantes pertenecen a los estratos
socioecondmicos mas bajos, lo que configura una acertada focalizacion de la poblaciéon mas
vulnerable.

Transporte Escolar

En el municipio de Piedecuesta el transporte escolar ha permanecido desde el afio 2012
como una estrategia de acceso para los estudiantes de las zonas rurales, la tabla 6 presenta la
evolucion de los beneficiarios del programa de transporte escolar en el municipio de Piedecuesta
entre 2018 y 2022. Se evidencia que el porcentaje de estudiantes beneficiados en relacion con la
matricula total es bajo: 6,3% en 2018, 6,2% en 2019, 6,1% en 2020 y 6,9% en 2022. En 2021, el
nimero de beneficiarios descendi6 drasticamente a tan solo 77 estudiantes, debido a la suspension
del servicio como medida sanitaria frente a la pandemia por COVID-19. Esta baja cobertura es
preocupante, especialmente si se considera que, como se muestra en la Figura 5, la mayoria de la
poblacion educativa oficial pertenece a los estratos socioeconomicos 1y 2 (74%), lo que evidencia
condiciones de vulnerabilidad que pueden obstaculizar el acceso y la permanencia en el sistema

educativo.

Tabla 6.

Beneficiarios transporte escolar vigencia 2018-2022 municipio de Piedecuesta, Santander

Vigencias 2018 2019 2020 2021 2022
Transporte Escolar 1661 1706 1706 77 1901
Total, matricula 26.258 27.278 28.017 27.678 27.440

Nota. Con base en datos del SIMAT (varios afos)
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En la tabla No 7, presenta la evolucion de los beneficiarios del programa de transporte
escolar en la ciudad de Bucaramanga durante el periodo 2018-2022, segun datos proporcionados
por la Secretaria de Educacion de Bucaramanga. Durante estos afios, el nimero de estudiantes
beneficiados con el servicio de transporte escolar se mantuvo relativamente estable, con cifras que
oscilaron entre 2.505 y 2.684 beneficiarios anuales. Sin embargo, en 2021 se observé una ligera
disminucion, relacionada con las medidas de confinamiento implementadas durante la pandemia
de COVID-19, que afectaron la prestacion de servicios educativos presenciales. En términos de
cobertura, el transporte escolar atendid en promedio al 3.5% de la matricula total de estudiantes,
lo que refleja su importancia como estrategia para garantizar el acceso a la educacion,
especialmente en zonas con dificultades de movilidad. A continuacion, se detallan las cifras

especificas por vigencia, comparadas con el total de la matricula en la ciudad.

Tabla 7.

Beneficiarios transporte escolar municipio de Bucaramanga

Vigencias 2018 2019 2020 2021 2022
LB S 2.505 2.684 2.684 2.556 2.601
Escolar

Total, matricula ~ 70.003 71.199 72.431 73.214 71.376
Nota. Tomado de: Secretaria de Educacion de Bucaramanga (varios afios)

La tabla 8, muestra la evolucion de los beneficiarios del programa de transporte escolar en
el municipio de Floridablanca durante el periodo 2018-2022, segin datos reportados por la
Secretaria de Educacion de Floridablanca. Durante estos afos, el nimero de estudiantes
beneficiados con el servicio de transporte escolar presentd un crecimiento gradual, pasando de 320

en 2018 a 401 en 2022, con un pico de 390 beneficiarios en 2020. Sin embargo, en 2021 no se
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registraron beneficiarios debido a la suspension del servicio a raiz de las medidas de confinamiento
por la pandemia de COVID-19. En términos de cobertura, el transporte escolar atendié en
promedio al 1.3% de la matricula total de estudiantes, lo que refleja su papel como una herramienta
clave para facilitar el acceso a la educacion, especialmente en zonas con mayores dificultades de
movilidad. A continuacion, se presentan las cifras detalladas por vigencia, comparadas con el total

de la matricula en el municipio.

Tabla 8.

Beneficiarios transporte escolar municipio de Floridablanca

Vigencias 2018 2019 2020 2021 2022
Transporte 320 372 390 0 401
Escolar

Total, matricula ~ 29.155 29.646 29.864 29.901 29.042
Nota. Tomado de: Secretaria de Educacion de Floridablanca (varios afios)

La tabla 9, presenta la evolucion del nimero de beneficiarios del programa de transporte
escolar en el municipio de Giron durante el periodo 2018-2022, seglin datos proporcionados por
la Secretaria de Educacion de Giron. En este lapso, el servicio de transporte escolar mostré una
tendencia al alza, pasando de 622 beneficiarios en 2018 a 720 en 2022, con un incremento
constante en los afios intermedios, excepto en 2021, cuando el servicio se suspendi6 debido a las
medidas de confinamiento por la pandemia de COVID-19. En términos de cobertura, el transporte
escolar atendid en promedio al 2.9% de la matricula total de estudiantes, lo que subraya su
relevancia como estrategia para garantizar el acceso a la educacion, especialmente en zonas rurales
o de dificil acceso. A continuacion, se detallan las cifras especificas por vigencia, comparadas con

el total de la matricula en el municipio.



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 48

Tabla 9.

Beneficiarios transporte escolar municipio de Giron

Vigencias 2018 2019 2020 2021 2022
REISEREE 622 643 661 0 720
Escolar

Total, matricula ~ 22.133 23.111 22.584 22.312 21.972
Nota. Tomado de: Secretaria de Educacion de Giron (varios afos)

A partir del andlisis de las tablas anteriores, que presentan los beneficiarios del transporte
escolar durante las vigencias 2018-2022 en el area metropolitana, se destaca particularmente el
caso de Bucaramanga, que se posiciona como el municipio con mayor dependencia de este servicio
en dicho periodo, al superar consistentemente los 2.500 beneficiarios anuales. Este
comportamiento no solo responde al tamafo y densidad poblacional de la ciudad, sino también a
la necesidad de articular las zonas periféricas con los centros educativos. Ademas, la continuidad
del servicio, incluso en contextos criticos, evidencia una politica sostenida de priorizacion del
transporte escolar, orientada a garantizar el acceso y la asistencia regular de los estudiantes al
sistema educativo.

Adicionalmente, el impacto de la pandemia de COVID-19 durante el afio 2021 se refleja
en una dréstica disminucion del servicio de transporte escolar en todos los municipios del area
metropolitana. En particular, Giron y Floridablanca registraron una suspension total del servicio,
debido a la transicion hacia la educacion remota, las restricciones sanitarias y las limitaciones
presupuestarias derivadas de la emergencia sanitaria. No obstante, Bucaramanga y Piedecuesta
lograron mantener cierto nivel de operacion del programa, lo que evidencia una mayor capacidad
de adaptacion y flexibilidad en la gestion del servicio. Esta continuidad parcial del transporte

escolar en dichos municipios sugiere un compromiso institucional por garantizar la asistencia
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escolar, incluso en contextos criticos, y refleja una estrategia orientada a la permanencia educativa
de los estudiantes mas vulnerables

En sintesis, los resultados permiten evidenciar que el transporte escolar cumple una funcion
clave en el acceso y permanencia de poblaciones altamente vulnerables, como estudiantes en edad
escolar temprana, con discapacidad, de estrato 1 y con condicién de victima. Estas caracteristicas
reafirman la necesidad de continuar fortaleciendo este servicio con un enfoque diferencial e
inclusivo, que responda a las realidades sociales y familiares de los beneficiarios.

Finalmente, Piedecuesta muestra un crecimiento constante en el numero de beneficiarios
del transporte escolar a lo largo del periodo analizado, lo cual podria indicar una progresiva
expansion del servicio hacia zonas rurales o de dificil acceso. Este comportamiento sugiere la
implementacion de una estrategia de focalizacion orientada a atender a los sectores con mayores
barreras de acceso, lo que contribuye significativamente a promover la equidad educativa en el

municipio.

4.2 Relacion entre variables individuales, familiares y contextuales de los estudiantes

beneficiarios del programa de transporte escolar

El acceso a la educacion de calidad estd estrechamente relacionado con factores
individuales, familiares y contextuales que pueden influir en la permanencia y el rendimiento
académico de los estudiantes (Garcia & Martinez, 2020). Dentro de estos factores, el transporte
escolar se configura como un elemento clave para reducir las barreras de acceso y promover la
equidad educativa, especialmente en poblaciones vulnerables (UNESCO, 2019). Sin embargo,

para comprender integralmente su impacto, es necesario analizar la interaccion entre
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caracteristicas individuales de los estudiantes, su entorno familiar y las condiciones
socioeconodmicas del contexto en el que se desenvuelven (Bourdieu, 1986).

La informacion consolidada en la Tabla 10 permite identificar las caracteristicas
principales de los estudiantes beneficiarios del transporte escolar segun el grupo etario. Se observa
que los mayores porcentajes de participacion se concentran en los grupos de edad entre los 5y 18
afios, lo cual coincide con los niveles de educacion basica primaria y secundaria. Este
comportamiento evidencia que el servicio cumple una funcioén esencial en garantizar el acceso a
la educacion durante los primeros ciclos de formacion, donde la autonomia para desplazarse por
parte del estudiante es limitada y el acompanamiento de un adulto resulta fundamental.

En cuanto al género, existe una participacion relativamente equilibrada entre hombres y
mujeres, aunque con una ligera prevalencia del género femenino en la mayoria de los rangos de
edad. Este aspecto puede interpretarse como un reflejo del compromiso familiar con la
permanencia educativa de nifias y adolescentes en contextos de vulnerabilidad social.

Respecto a la condicion de discapacidad, si bien los porcentajes por grupo etario son bajos,
su presencia constante en casi todos los rangos de edad resalta la importancia de mantener un
enfoque diferencial e inclusivo en el disefio del servicio de transporte escolar. Asimismo, la
presencia de victimas del conflicto armado y estudiantes provenientes de otros municipios en
diversos grupos de edad subraya el rol del transporte como estrategia de integracion, inclusion y
garantia de derechos educativos para poblaciones en situacion de riesgo.

En sintesis, la caracterizacion presentada permite reafirmar la necesidad de mantener y
fortalecer el programa de transporte escolar como un componente clave de las politicas publicas
orientadas a garantizar la permanencia en el sistema educativo, especialmente en sectores

vulnerables.



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 51

Tabla 10.

Caracterizacion de los beneficiarios del transporte escolar por grupo etario (2018-2022)

%
Edad 9 9 9
Escolar N de Gérﬁero 7o con Capa/Zidad Acu:i)ente Victimas % Otro
- Beneficiarios . Discapacidad . del Municipio
(afios) Femenino Excepcional Madre )
Conflicto

5 120 65% 0% 0% 70% 3.3% 6%

6 128 65% 0% 0% 74% 4.6% 4%

7 117 63% 0% 1% 76% 5.1% 4%

8 97 58% 1% 1% 69% 14.2% 7%

9 120 63% 2% 2% 73% 4.2% 7%
10 140 60% 3% 3% 67% 4.4% 6%
11 138 55% 3% 3% 68% 6.5% 9%
12 112 54% 4% 4% 66% 7.1% 11%
13 93 55% 5% 5% 62% 8.6% 10%
14 77 53% 5% 5% 61% 7.8% 9%
15 45 58% 4% 4% 64% 8.9% 7%
16 38 60% 4% 4% 66% 10.5% 8%
17 23 65% 4% 4% 69% 4.3% 4%
18 10 60% 0% 0% 71% 12% 0%

A continuacidn, se muestra la Tabla 11, la cual presenta un anélisis de la permanencia de
los beneficiarios del transporte escolar asignados en las instituciones educativas oficiales del
municipio de Piedecuesta durante el periodo 2018-2022. Se observa una variabilidad notable en la
cantidad de cupos asignados por sede educativa, con instituciones como el Colegio Holanda, el
Instituto del Oriente y Promocion Social concentrando los mayores promedios de estudiantes
beneficiarios (387, 397 y 311 respectivamente). Este patron puede estar asociado a factores como
la localizacion geografica de las sedes, el volumen de matricula y las barreras de acceso al sistema
educativo, especialmente en zonas rurales o de dificil desplazamiento.

En contraste, instituciones como CEDECO, la Escuela Normal Superior y Luis Carlos

Galén muestran una menor asignacion de cupos, lo cual podria explicarse por una baja demanda



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 52

del servicio o una mayor cercania de los estudiantes a sus centros de estudio, lo que no requiere el

uso del transporte escolar.

Este andlisis permite visibilizar las diferencias en cobertura del servicio y su posible

influencia en la permanencia estudiantil. Identificar estos patrones resulta clave para orientar

decisiones que mejoren la focalizacion y eficiencia de la estrategia de transporte escolar,

garantizando asi su aporte a la equidad y la permanencia en el sistema educativo.

Tabla 11.

Andlisis de la permanencia de los beneficiarios de transporte escolar durante el periodo 2018-

2022 en las instituciones educativas

Beneficiarios = Permanencia de los Desertores de los
o . transporte beneficiarios de TE beneficiarios de TE
Institucion Educativa ) .
escolar 2018- durante el periodo  durante el periodo
2022/ IE 2018-2022 2018-2022
Centro de comercio 15 15 0
Escuel 1 i
§cue a normal superior de 10 10 0
Piedecuesta
Instituto Luis Carlos Galan
. 5 5 0
sarmiento del sur
Colegio Balbino Garcia 30 29 1
C.olt?g%o Humberto Gémez )5 24 |
nigrinis
Cs)legm municipal Carlos 49 43 |
Vicente rey
Colegio cabecero del llano 38 37 1
Insti .,
nst‘ltuto de promocion 311 302 9
social
Ie la vega 104 101 3
Inst1tgc10n educativa san 287 278 9
francisco
Colegio nuestro seior de la 100 97 3
buena esperanza
Ie faltriquera 75 73 2
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Beneficiarios Permanencia de los Desertores de los

Institucién Educativa transporte beneficiarios de TE beneficiarios de TE
escolar 2018- durante el periodo  durante el periodo
2022/ IE 2018-2022 2018-2022
Instituto del oriente 397 385 12
Colegio Holanda 387 375 12
IE los curos 90 87 3
Instituto valle del rio de oro 76 74 2

De la tabla 11, es importante mencionar que el promedio de beneficiarios del servicio de
transporte escolar asignado a las Instituciones Educativas oficiales del municipio de Piedecuesta
durante el periodo 2018-2022 responde a un proceso de focalizacion basado en los lineamientos
establecidos por la normatividad vigente. Esta normativa exige que se priorice la atencion a nifios,
nifias y adolescentes que se encuentren en condiciones de vulnerabilidad, especialmente aquellos
clasificados en el nivel A del Sisbén, pertenecientes al estrato socioeconémico 1, con condicion
de discapacidad o reconocidos como victimas del conflicto armado.

En la tabla 12 presentada a continuacion, muestra la distribucion de los estudiantes segin
su condicion de beneficiario y su situacion escolar (permanencia o desercion), junto con los
resultados estadisticos obtenidos, que permiten evaluar si existe una asociacion significativa entre

ambas variables.

Tabla 12.

Distribucion de la permanencia y desercion escolar segun acceso al transporte escolar (2018—

2022)
; Beneficiarios de Promedio Promedio
t:ans orte escolar? Permanencia Desierta 2018- % Total
P ' 2018 -2022 2022

Beneficiario (SI) 1940 60 3% 2000
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: Beneficiarios de Promedio Promedio
fransporte escolar? Permanencia Desierta 2018- % Total
2018 -2022 2022
Beneficiario (NO) 26.191 1143 4,18% 27334

Nota. Tomado de Datos SIMAT (varios afnos)

Con el propdsito de verificar si la estrategia de transporte escolar influye en la permanencia
de los estudiantes en el sistema educativo, se realizd una prueba estadistica de Chi-cuadrado de
independencia utilizando el software Minitab. Esta técnica fue seleccionada debido a que permite
evaluar la existencia de una relacion significativa entre dos variables categoricas: ser beneficiario
del transporte escolar (si/no) y la desercion escolar (si/no), tal como lo recomiendan autores como
Agresti (2018) y Field (2013) cuando se analizan asociaciones entre frecuencias observadas en
tablas de contingencia.

La muestra analizada incluy6 29.334 estudiantes, de los cuales 2.000 fueron beneficiarios
del transporte escolar y 27.334 no lo fueron, considerando los datos consolidados del periodo
2018-2022. En relacion con la desercion, se registrd que 60 beneficiarios desertaron (3%), frente
a 1.143 no beneficiarios (4,18%).

En la figura 8, el analisis arrojo un estadistico Chi-cuadrado de Pearson de 6.616, con 1
grado de libertad y un valor p de 0.010, acompafiado de una prueba de verosimilitud con y*=7.226
y p = 0.007, lo cual indica una asociacion estadisticamente significativa entre ambas variables (p
< 0.05). En consecuencia, se puede rechazar la hipotesis nula de independencia, y afirmar que la
condicion de ser beneficiario del transporte escolar esta relacionada con una menor probabilidad

de desercion.
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Figura 8.

Prueba de chi-cuadrado aplicada a la desercion y el beneficio de transporte escolar

Filas: BENEFICIARIOS_TE Columnas: DESERCION

NO sl Todo
MO 268191 1143 27334
sl 1840 60 2000

Todo 28131 1203 29334

Contenido de la celda
Conteo

Prueba de chi-cuadrada
Chi-cuadrada GL  Valorp

Pearson  G.616 1 0.010

Relacion de verosimilitud  7.226 1 0.007

No obstante, si bien los resultados muestran un efecto estadisticamente significativo, es
necesario reconocer que la desercion escolar es un fendmeno multifactorial, influenciado por
aspectos estructurales, socioecondmicos, familiares e individuales. Segin estudios como los de
CEPAL (2022) y el MEN (2021), factores como el nivel educativo de los padres, las condiciones

economicas del hogar, el trabajo infantil, y las trayectorias académicas previas, también inciden

de forma relevante en la permanencia o abandono escolar.

Por tanto, aunque los datos respaldan que el transporte escolar actia como un factor
protector frente a la desercion, su impacto debe entenderse como parte de una estrategia integral,

articulada con otras politicas publicas orientadas a la equidad y al acceso efectivo al sistema

educativo.

55
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4.3 Comportamiento de la permanencia y promocion escolar entre los beneficiarios del

programa.

A continuacidn, se analizara el comportamiento del programa de transporte escolar en las
diferentes instituciones educativas beneficiadas durante las vigencias 2018 a 2022. Este estudio
busca analizar los resultados asociados al programa de transporte escolar en relacion con la

permanencia educativa, a través de una aproximacion descriptiva y correlacional.

Figura 9.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Valle Rio de Oro
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Respecto la figura 9, la estrategia de transporte escolar en la Institucion Educativa Valle
Rio de Oro durante el periodo 2018-2022 ha representado un apoyo fundamental para la

permanencia de los estudiantes en el sistema educativo. La tendencia observada en la grafica
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muestra fluctuaciones en el numero de beneficiarios, pero sin caidas drésticas que evidencien una
desercion masiva. Este comportamiento sugiere que el programa ha contribuido a la continuidad
académica de los alumnos, minimizando las barreras de acceso derivadas de dificultades de
movilidad. No obstante, para evaluar con mayor precision analizar los resultados asociados en la
reduccion de la desercion escolar, seria necesario complementar este analisis con datos de
matricula, tasas de retiro y repitencia, lo que permitiria establecer una correlacion mas solida entre

el acceso al transporte y la permanencia escolar.

Figura 10.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Instituto del Oriente
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En la figura 10, se muestra la evolucion de los beneficiarios del transporte escolar en la
Institucion Educativa Instituto del Oriente entre 2018 y 2022, evidenciando la permanencia de los
estudiantes en el sistema educativo gracias a esta estrategia. La linea de tendencia sugiere una

estabilidad en la asignacion del beneficio, con variaciones que podrian responder a factores como
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cambios en la poblaciéon estudiantil, disponibilidad del servicio o politicas de cobertura. La
continuidad del apoyo en el tiempo refleja un resultado social positivo, pues facilita el acceso a la
educacion, especialmente en zonas donde la movilidad representa una barrera. Si bien el transporte
escolar contribuye a la reduccion de la desercion, es importante complementar este analisis con
otros factores que inciden en la permanencia de los estudiantes, como condiciones

socioeconomicas y calidad educativa.

Figura 11.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Promocion Social.
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La figura 11 representa el comportamiento de los beneficiarios del transporte escolar en la
Institucion Educativa Promociéon Social durante el periodo 2018-2022, permitiendo analizar los
resultados asociados al programa en términos de permanencia educativa. Se observa una tendencia

general de estabilidad en la cantidad de estudiantes beneficiados, con algunas fluctuaciones que
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podrian estar relacionadas con cambios en la matricula, variaciones en la asignacion del subsidio
o dificultades logisticas en la prestacion del servicio. La continuidad en el acceso al transporte
escolar sugiere que esta estrategia ha contribuido a facilitar la asistencia regular a clases,
especialmente en contextos con barreras de movilidad. No obstante, es importante tener en cuenta
otras variables, como el entorno socioeconémico y las condiciones institucionales, para

comprender de forma mas integral los factores que inciden en la permanencia escolar.

Figura 12.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Los Curos
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La figura 12, muestra la evoluciéon de los beneficiarios del transporte escolar en la
Institucion Educativa Los Curos durante el periodo 2018-2022, evidenciando una tendencia
relativamente estable en la cantidad de estudiantes atendidos. A diferencia de otras instituciones,

aqui se observa una menor fluctuacion en los datos, lo que sugiere una gestion constante de los
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cupos y una estabilidad en la demanda del servicio. La ligera variabilidad reflejada en la linea de
tendencia puede estar relacionada con factores administrativos o con cambios en la poblacion
estudiantil beneficiada. Este comportamiento indica que el transporte escolar ha sido un factor
determinante en la permanencia de los estudiantes, facilitando su asistencia regular y reduciendo

barreras geograficas que podrian afectar su continuidad en el sistema educativo.

Figura 13.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE San Francisco
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Por otro lado, la figura 13 correspondiente a la Institucion Educativa San Francisco en el
periodo 2018-2022 muestra un comportamiento similar al de otras instituciones en términos de
estabilidad en la cantidad de beneficiarios del transporte escolar. Sin embargo, se observa una
ligera disminucién en ciertos puntos, lo que podria estar relacionado con fluctuaciones en la

matricula o en el acceso al servicio. Comparado con instituciones como Promociéon Social o
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Instituto del Oriente, donde la linea de tendencia se mantiene mas uniforme y estable, San
Francisco presenta mayor variabilidad en la asignacion de cupos. No obstante, al igual que en los
demas casos, se evidencia que el transporte escolar ha jugado un papel clave en la permanencia
estudiantil, permitiendo que los alumnos asistan regularmente a clases y mitigando posibles riesgos

de desercion por dificultades de desplazamiento.

Figura 14.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE La Vega
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En la figura 14, realizando el respectivo andlisis de la Institucion Educativa La Vega en el
periodo 2018-2022 refleja una tendencia general de estabilidad en la asignacion de cupos para el
transporte escolar, aunque con algunas variaciones en ciertos momentos. En comparacion con otras
instituciones como San Francisco y Promocion Social, donde la variabilidad en la permanencia es

mas notoria, en La Vega se mantiene un patrén de continuidad en la mayoria de los casos. Sin
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embargo, se evidencian algunos descensos en la cantidad de beneficiarios, lo que podria deberse a
cambios en la demanda del servicio o en las condiciones de acceso. A pesar de esto, el
comportamiento registrado indica que el programa de transporte ha cumplido un papel importante
en la reduccion de la desercion escolar, facilitando la asistencia de los estudiantes y garantizando

su permanencia en el sistema educativo.

Figura 15.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Escuela Normal Superior
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El anélisis de la Escuela Normal Superior en el periodo 2018-2022 muestra una asignacion
de cupos para transporte escolar significativamente menor en comparacion con otras instituciones
educativas. Esto se debe a que la escuela estd ubicada en una zona urbana, donde la mayoria de los
estudiantes pueden acceder al centro educativo sin necesidad de este beneficio. Los cupos
otorgados responden a criterios de focalizacion especificos establecidos en la resolucion,

priorizando a estudiantes en condiciones de discapacidad, victimas del conflicto o con necesidades



ANALISIS DE RESULTADOS DEL PROGRAMA DE TRANSPORTE ESCOLAR 63

particulares de movilidad. A diferencia de instituciones como San Francisco o La Vega, donde el
programa busca garantizar la permanencia masiva de estudiantes en zonas rurales, en la Escuela
Normal Superior el transporte cumple un papel de inclusion social, asegurando que aquellos con

mayores dificultades para desplazarse puedan acceder a la educacion sin barreras.

Figura 16.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Nuestro Serior de la Buena
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En la Figura 16, EI comportamiento de los beneficiarios del transporte escolar en la NSBE
durante el periodo 2018-2022 refleja una tendencia similar a la de otras instituciones rurales, con
una asignacion relativamente estable de cupos y fluctuaciones en la permanencia de algunos
beneficiarios. La linea de tendencia sugiere que, aunque el nimero de estudiantes beneficiados se
ha mantenido en su mayoria constante, han existido variaciones leves en ciertos momentos,

posiblemente asociadas a cambios en la matricula o en las condiciones de acceso al programa.
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Comparado con instituciones como San Francisco o La Vega, la NSBE muestra un patron de
estabilidad con menor variabilidad en la cantidad de beneficiarios. Esto sugiere que la estrategia
ha sido efectiva en garantizar la permanencia escolar, evitando la desercion en sectores donde el

transporte es un factor clave para la continuidad académica.

Figura 17.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 I[E Humberto Gomez Nigrinis
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El analisis de los beneficiarios del transporte escolar en la institucion Humberto Goémez
Nigrinis durante el periodo 2018-2022 de la grafica 17, muestra un patron de estabilidad en la
asignacion de cupos, con un numero reducido de beneficiarios en comparacioén con instituciones
rurales mas grandes. La grafica sugiere que este colegio, al igual que la Escuela Normal Superior,
cuenta con un grupo especifico de estudiantes que requieren el servicio de transporte, posiblemente
debido a criterios de focalizacién como condiciones de vulnerabilidad o necesidades especiales. A

diferencia de colegios como San Francisco o NSBE, donde se observa una mayor variabilidad en
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la cantidad de beneficiarios, en esta institucion los cupos han permanecido constantes, reflejando
una demanda controlada y posiblemente una menor dependencia del transporte escolar en la

comunidad estudiantil.

Figura 18.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Carlos Vicente Rey

Porcemtaje
(98]

0 I

1 2 3 4 5
Numero de Documento del Beneficiario

En la figura 18, muestra los beneficiarios del transporte escolar en la institucion Carlos
Vicente Rey durante el periodo 2018-2022 refleja una asignacion limitada de cupos, con un grupo
reducido de estudiantes que reciben el servicio. A diferencia de colegios con mayor variabilidad
en los beneficiarios, como San Francisco o La Vega, aqui se observa una estabilidad en la
asignacion de transporte. Esto estd relacionado con su ubicacion ya que es en el sector urbano,
donde el acceso al colegio no requiere desplazamientos extensos, o con criterios de focalizacion
especificos, como atencion a estudiantes con necesidades especiales o victimas del conflicto

armado en cumplimiento a la resolucion establecida.
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Figura 19.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Holanda

La figura 19, de beneficiarios del transporte escolar en la institucion Holanda para el

Porcentaje

periodo 2018-2022 muestra una distribucién amplia y constante de cupos, con variaciones en la
demanda reflejadas en la linea roja. A diferencia de otras instituciones con menor cantidad de
beneficiarios, aqui se observa un mayor nimero de estudiantes que requieren el servicio de
transporte, lo que indica que probablemente la institucion atienda a una poblacion dispersa en areas
rurales o con dificultades de acceso. La variabilidad en los datos sugiere cambios en la
disponibilidad o asignacion del beneficio, posiblemente influenciados por criterios de focalizacion

o necesidades especificas de la comunidad educativa.
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Figura 20.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Balbino Garcia
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Garcia para el periodo 2018-2022 refleja una asignacion de cupos limitada, lo cual es coherente
con su ubicacion en el sector urbano. La cantidad reducida de beneficiarios responde a criterios de
focalizacion especificos, como lo establece la normatividad vigente, priorizando a estudiantes en
condicion de discapacidad o victimas del conflicto. La variacion en la linea roja sugiere
fluctuaciones en la demanda o en la asignacion de los cupos, lo que puede estar relacionado con la
disponibilidad de recursos o cambios en la poblacidon estudiantil que cumple con estos criterios

especiales.
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Figura 21.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Cabecera del Llano
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La figura 21, presenta la muestra del numero de beneficiarios del transporte escolar en la
cabecera del Llano durante el periodo 2018-2022, identificados a través de su numero de
documento. Se observa una distribucion uniforme en la cantidad de beneficiarios, con pequefias
variaciones en algunos casos. Para esta institucion educativa, el servicio de transporte es
fundamental, dado que, aunque su sede principal se encuentra en el sector urbano, cuenta con dos
sedes rurales en Meseta Grande y Las Amarillas, donde las distancias dificultan el acceso de los
estudiantes. Garantizar este servicio permite reducir la desercion escolar y mejorar las condiciones
de aprendizaje al asegurar que los estudiantes lleguen a tiempo y en condiciones adecuadas a sus

clases.
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Figura 22.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Faltriquera
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En la figura 22, muestra la cantidad de beneficiarios del transporte escolar en la institucion
educativa Faltriquera entre 2018 y 2022, identificados a través de su numero de documento. Se
observa una variabilidad en la cantidad de beneficiarios, con algunas fluctuaciones a lo largo del
tiempo. Dado que esta institucion educativa se encuentra en una zona rural y cuenta con cuatro
sedes distantes entre si, el transporte escolar es esencial para garantizar el acceso de los estudiantes
a la educacion.

Es importante destacar que, en el afio 2021, siguiendo la directiva del Ministerio de
Educacion sobre el regreso a la presencialidad, esta institucion fue la primera en implementar un
plan piloto de alternancia. Como resultado, se asignaron 77 cupos de transporte escolar en ese
periodo, lo que pudo haber generado un impacto en la variacion observada en la grafica. Este

esfuerzo permitio a los estudiantes reincorporarse a la educacion presencial de manera segura y
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oportuna, asegurando la continuidad de su proceso de aprendizaje en un contexto rural donde la

movilidad representa un reto significativo.

Figura 23.

Comportamiento beneficiarios transporte escolar 2018-2022 IE Centro de Comercio
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En la figura 23, se muestra la cantidad de beneficiarios del transporte escolar en la
institucion educativa Centro de Comercio durante el periodo 2018-2022. Es importante destacar
que esta institucion pertenece al sector urbano, lo que explica la menor cantidad de cupos asignados
en comparacién con otras instituciones educativas ubicadas en zonas rurales. En este caso, los
beneficiarios del transporte escolar corresponden a estudiantes que presentan alguna condicion
especial que dificulta su desplazamiento hacia la institucion, ya sea por razones de movilidad,
accesibilidad o situaciones socioecondmicas particulares. Esto resalta la importancia del servicio
de transporte escolar como un apoyo para garantizar la equidad en el acceso a la educacion dentro

del entorno urbano.
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Por todo lo anterior expuesto, se analiza el comportamiento de la permanencia con respecto
a los beneficiaros de transporte escolar durante los periodos 2018 hasta 2022, El analisis de las
graficas de beneficiarios del transporte escolar en diferentes instituciones educativas durante este
cuatrienio muestra variaciones significativas en la cantidad de cupos asignados. En el caso de la
Institucion Educativa de Faltriquera, se evidencia un alto nimero de beneficiarios debido a su
ubicacion rural y la distancia considerable entre sus cuatro sedes, lo que hace imprescindible el
transporte para garantizar la permanencia escolar. En 2021, con la directiva del Ministerio de
Educacién sobre el regreso a la presencialidad, fue una de las primeras instituciones en
implementar el modelo de alternancia, lo que justifico la asignacion de 77 cupos.

Por otro lado, la Institucion Educativa Centro de Comercio, ubicada en un entorno urbano,
presenta una menor cantidad de beneficiarios de transporte escolar. En este caso, los cupos
asignados corresponden a estudiantes con condiciones especiales, ya que la accesibilidad en zonas
urbanas reduce la necesidad del servicio en comparacion con instituciones rurales.

En términos comparativos, las instituciones ubicadas en zonas rurales presentan una mayor
dependencia del transporte escolar, reflejada en la cantidad de beneficiarios asignados afio tras
afio. En contraste, en las instituciones urbanas, el nimero de cupos es mas reducido y su asignacion
responde a situaciones especificas. A pesar de estas diferencias, todas las instituciones han
mantenido un comportamiento estable en la asignacion de cupos, lo que evidencia la importancia
del programa para garantizar la permanencia escolar en diversos contextos.

Una vez analizado el comportamiento en la permanencia escolar de los beneficiarios del
transporte escolar en el municipio de Piedecuesta, se evidencia un resultado positivo de esta
estrategia en la reduccion de la desercion escolar. Este programa ha permitido que mas estudiantes,

especialmente en zonas rurales, puedan acceder a la educacion sin las barreras que representa la
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distancia a las instituciones educativas. Debido a los resultados favorables, es fundamental que la
administracion municipal continte invirtiendo recursos en este proyecto y gestione ante el
Gobierno Nacional la ampliacién de los cupos, con el fin de garantizar una mayor cobertura y

beneficiar a un nimero mas amplio de estudiantes.

Tabla 13.

Tasa de desercion escolar municipio de Piedecuesta cobertura bruta

Afio Transicion Primaria  Secundaria Media Total
2010 0,28% 1,62% 2,66% 0,95% 1,82%
2011 2,27% 2,34% 4,54% 3,66% 3,31%
2012 5,06% 2,85% 6,18% 3,69% 4,33%
2013 4,62% 2,19% 4,48% 2,60% 3,26%
2014 1,82% 1,04% 2,13% 2,14% 1,63%
2015 3,65% 1,57% 3,26% 2,35% 2,43%
2016 2,81% 1,90% 4,17% 2,50% 2,87%
2017 4,08% 2,40% 4,50% 3,18% 3,40%
2018 3,18% 1,86% 3,56% 2,10% 2,62%
2019 2,67% 1,72% 2,43% 1,75% 2,06%
2020 1,57% 1,48% 2,24% 3,64% 2,03%
2021 2,84% 2,57% 3,87% 2,90% 3,12%
2022 4,72% 3,59% 5,06% 3,32% 4,18%

Nota. Tomado de: SIMAT.

A partir de los datos presentados en la tabla 13, se analiza el comportamiento de la tasa de
desercion escolar en el municipio de Piedecuesta desde el afio 2012 hasta 2022, considerando el
total de la matricula reportada. Estos datos, emitidos por el Ministerio de Educacion Nacional, se
basan en las cifras de cobertura del Sistema Integrado de Matriculas (SIMAT). El andlisis permite

observar la evolucion de la desercion escolar en los distintos niveles educativos, con el fin de
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comprender su relacion con la continuidad académica de los estudiantes y aportar elementos para

interpretar las tendencias de permanencia en el sistema educativo local.

Figura 24
Desercion sector oficial intra anual municipio de Piedecuesta
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En la figura 24, se observa el comportamiento de la tasa de desercion escolar oficial
interanual entre 2012 y 2022 refleja fluctuaciones significativas, evidenciando periodos de
reduccién y aumento en la permanencia estudiantil. En 2012, la desercion escolar alcanz6 un
4,33%, seguido de una disminucion progresiva hasta 2014, donde se registrd el valor mas bajo del
periodo analizado con un 1,63%. A partir de 2015, la tendencia muestra un incremento paulatino,
alcanzando un pico del 3,40% en 2017. Posteriormente, entre 2018 y 2019, la desercion vuelve a
disminuir, situdndose en su segundo nivel mas bajo con un 2,06% en 2019. No obstante, a partir
de 2020, coincidiendo con los efectos de la pandemia por COVID-19 y las dificultades en la
continuidad educativa, la tasa vuelve a aumentar, llegando a un 4,18% en 2022, el segundo valor

mas alto después de 2012. Este andlisis sugiere que, aunque se han implementado estrategias para
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mejorar la permanencia escolar, factores externos como crisis sanitarias o cambios en las politicas
educativas pueden incidir significativamente en la continuidad académica de los estudiantes. Por
ello, es fundamental fortalecer estrategias de permanencia escolar, como el transporte escolar y
Alimentacion Escolar — PAE -, que garanticen la estabilidad en la educacion y reduzcan la
desercion a largo plazo.

En la tabla 14, muestra la tasa de eficiencia interna total por sector en el municipio de
Piedecuesta durante el periodo 2018-2022. Se observa que la eficiencia interna, medida en
porcentaje, presenta una tendencia variable a lo largo del sector oficial analizado. Inicialmente, en
el primer afo (2018), la tasa es de 7,68%, seguida de una leve disminucion en el segundo ano
(6,94%). Posteriormente, en los afios 2020 y 2021, se evidencia un incremento en la eficiencia
interna, alcanzando su punto mads alto en el afio 2021 con un 8,34%. Sin embargo, en el afio 2022,

la tasa experimenta una disminucion significativa hasta un 5,21%.

Tabla 14.

Tasa eficiencia interna total por sector. Municipio de Piedecuesta

Afo Aprobado Desertor Reprobado
2018 89,71% 2,62% 7,68%
2019 91,00% 2,06% 6,94%
2020 89,93% 2,03% 8,04%
2021 88,54% 3,12% 8,34%
2022 90,61% 4,18% 5,21%

Nota. Tomado de: SIMAT

En cumplimiento del objetivo especifico nimero 3, se procede a analizar el fendmeno de
la repitencia escolar (ver figura 25) durante los periodos comprendidos entre 2018 y 2022. Este

andlisis resulta relevante, ya que permite identificar posibles relaciones entre las estrategias
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educativas implementadas y la permanencia y progreso académico de los estudiantes. La repitencia
escolar puede estar asociada a diversos factores, como el acceso a recursos educativos, la calidad
de la ensefianza, el contexto socioecondémico y las condiciones de infraestructura. El estudio se
realiza con base en los datos oficiales publicados por el Ministerio de Educacion Nacional en la
seccion "Cobertura en Cifras", con el proposito de identificar tendencias y patrones que ayuden a
comprender la evolucion de la repitencia en el sistema educativo. A partir de esta informacion, se
podran explorar relaciones con otros indicadores, como la desercion y la cobertura de programas

de apoyo, lo cual contribuira a fortalecer el anélisis sobre la permanencia escolar y su contexto.

Figura 25.

Tasa de repitencia municipio de Piedecuesta. MEN
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Las lineas de tendencia representadas en la grafica sugieren dos interpretaciones. La linea
roja muestra una curva parabolica con un punto maximo en los afios intermedios, lo que indica que

la eficiencia interna mejora en la mitad del periodo analizado antes de descender nuevamente. Por
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otro lado, la linea amarilla sugiere una ligera tendencia decreciente a lo largo del tiempo, lo que
podria indicar un posible deterioro en la eficiencia interna en ciertos afos.

Para finalizar este capitulo, es importante resaltar que el anélisis de la repitencia escolar
entre 2018 y 2022 proporciona una vision amplia sobre la evolucion de este fenomeno en el sistema
educativo. La identificacion de patrones y tendencias, a partir de los datos oficiales del Ministerio
de Educacion Nacional, permite comprender con mayor profundidad los factores asociados a la
permanencia y al desempefio académico de los estudiantes. Asimismo, este estudio ofrece insumos
relevantes para orientar estrategias que contribuyan a reducir los niveles de repitencia y a mejorar
las condiciones de calidad educativa. En el siguiente capitulo, se abordaré la interpretacion de estos
hallazgos y se presentaran recomendaciones que permitan fortalecer la equidad y la eficiencia en

el acceso y la trayectoria escolar.

5. Conclusiones

El transporte escolar contribuye significativamente a la permanencia educativa en zonas
rurales, el presente analisis realizado muestra que los estudiantes beneficiarios del programa de
transporte escolar presentan una menor tasa de desercion (3%) en comparacion con quienes no
acceden al servicio (4,18%), lo cual fue estadisticamente significativo segin la prueba de Chi-
cuadrado. Lo anterior, se evidencia una asociacion positiva entre el acceso al transporte y la

continuidad académica, especialmente en contextos con barreras geograficas y socioeconémicas.
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La cobertura del programa sigue siendo limitada frente a la demanda rural; A pesar de su
relevancia, la cobertura del transporte escolar en Piedecuesta fue baja, alcanzando solo entre el 6%
y 7% de la matricula total. Esta cifra contrasta con la alta proporcion de estudiantes de estratos 1
y 2 (mas del 70%), lo cual indica una brecha importante entre las necesidades de la poblacion
vulnerable y la oferta del servicio.

Asi mismo, el transporte escolar no solo mejora la permanencia, sino también favorece la
equidad en el acceso. El programa ha permitido incluir a poblaciones en situacion de
vulnerabilidad —como victimas del conflicto armado, estudiantes con discapacidad y estudiantes
de zonas rurales— facilitando su llegada a instituciones educativas que ofrecen niveles superiores
de formacion, contribuyendo asi a reducir desigualdades estructurales en el acceso a la educacion.

El comportamiento de la repitencia, aunque es multifactorial, puede estar condicionado por
aspectos como la distancia a la institucion, la carga académica y las condiciones del entorno
familiar. El acceso oportuno y seguro a la escuela, como lo posibilita el transporte escolar, puede
ser un factor mitigante en la acumulacion de rezagos educativos.

Finalmente, los resultados obtenidos evidencian una asociacion estadisticamente
significativa entre el acceso al transporte escolar y la permanencia educativa, es necesario precisar
que el presente estudio se enmarca en un enfoque descriptivo y correlacional. En este sentido, los
hallazgos deben ser comprendidos como indicadores de tendencias relevantes dentro del sistema
educativo, pero no permiten establecer relaciones de causalidad directa. Esta distincion
metodolégica es fundamental para interpretar adecuadamente los alcances del andlisis y para

orientar futuras investigaciones que profundicen en la evaluacion de efectos causales.
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6. Recomendaciones

Se recomienda que la administracion municipal contintie gestionando recursos ante el
Gobierno Nacional y otros entes gubernamentales para aumentar el nimero de beneficiarios del
transporte escolar, priorizando las zonas rurales con mayores dificultades de acceso. Ademas, es
necesario mejorar la infraestructura del transporte escolar, garantizando vehiculos adecuados y
rutas eficientes que permitan optimizar los tiempos de traslado y aumentar la seguridad de los
estudiantes.

Se recomienda fortalecer el enfoque diferencial e inclusivo del servicio, para lo cual se
debe asegurar que el transporte escolar atienda con prioridad a estudiantes en condicion de
discapacidad, victimas del conflicto armado y aquellos en edad escolar temprana, mediante rutas
adaptadas, acompafiamiento adulto y articulacion con estrategias pedagogicas diferenciales.

Se recomienda, incorporar criterios de seguimiento y monitoreo continuo. Es fundamental
implementar un sistema de evaluacion periodica del programa que permita analizar su cobertura,
eficiencia operativa, y relacion con variables como promocion, repitencia y desercion. Esto
garantizaria una toma de decisiones basada en evidencia

Con el objetivo de optimizar la planificacion de rutas y la distribucion de los recursos, se
sugiere articular el transporte escolar con otras estrategias como la implementacion de una
plataforma de georreferenciacion que permita mapear la demanda real del transporte escolar en
funcion de la ubicacion de los estudiantes y los niveles de riesgo de desercion. Esta herramienta

facilitaré la toma de decisiones basada en datos, permitiendo una gestion mas eficiente y equitativa.
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Finalmente, se sugiere avanzar en estudios de evaluacion de impacto a futuro. Aunque este
estudio aporta evidencia correlacional importante, se recomienda que futuras investigaciones
utilicen métodos mas robustos (como analisis cuasiexperimentales o longitudinales) que permitan
evaluar con mayor precision el efecto causal del transporte escolar sobre la desercion y el

rendimiento académico.
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Apéndices

Apéndice A. Bitacora de Actividades de Investigacion

Titulo del proyecto: Analisis de resultados del programa de transporte escolar en el

municipio de Piedecuesta Santander para el periodo 2018-2022

Nombre del

Investigador

Resumen Ejecutivo

Objetivos de la

Investigacion

Metodologia

Analisis y

hallazgos clave:

Lady Johana Sierra

Esta bitacora presenta un analisis detallado de los resultados obtenidos
en la investigacion sobre el programa de transporte escolar en
Piedecuesta. Se busca evaluar el impacto de este programa en la
permanencia escolar de los estudiantes, considerando variables
individuales, familiares y contextuales.

1. Caracterizar la poblacion estudiantil matriculada en el programa de
transporte escolar.

2. Establecer la relacion entre variables individuales, familiares y
contextuales de los beneficiarios.

3. Analizar la permanencia y promocion escolar durante el periodo de
estudio.

Tipo de Investigacion: Cuantitativa, con enfoque descriptivo y
correlacional.

Fuentes de Informacion: Datos secundarios del Sistema de Matricula
Estudiantil (SIMAT) del Ministerio de Educacion Nacional.

Analisis Estadistico: Utilizacion de pruebas de Chi-cuadrado para
evaluar la relacion entre el acceso al transporte escolar y la desercion.
Cobertura del Programa: Se identifico que solo entre el 6% y 7% de la
matricula total se beneficia del transporte escolar, lo que indica una

brecha significativa en la cobertura.
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Titulo del proyecto: Analisis de resultados del programa de transporte escolar en el

municipio de Piedecuesta Santander para el periodo 2018-2022

Tasa de Desercion: Los beneficiarios del transporte escolar presentan una
tasa de desercion del 3%, en comparacion con el 4.18% de los no
beneficiarios, evidenciando un impacto positivo del programa.

Variables Contextuales: La investigacion resalta la importancia de
factores como el estrato socioecondémico y la condicion de discapacidad

en la permanencia escolar.

Bitacora de Actividades

fecha
1/11/2024
15/12/2024
1/02/2025
15/03/2025
1/04/2025
15/04/2025

1/04/2025

Analisis de

resultados

Actividades

Definicion de los objetivos de la investigacion y revision de literatura.
Recoleccion de datos del Sistema de Matricula Estudiantil (SIMAT).
Analisis preliminar de los datos recolectados.

Aplicacion de pruebas de Chi-cuadrado para evaluar la desercion escolar.
Redaccion del informe de resultados y hallazgos clave.

Revision y ajuste del informe final.

Presentaciéon de resultados a los evaluadores y discusion de
recomendaciones.

1. Caracterizacion de la poblacion:

Demografia: La mayoria de los beneficiarios son estudiantes de estratos
1 y 2, lo que refleja la vulnerabilidad econdémica de la poblacion.
Condiciones Especiales: Un porcentaje significativo de beneficiarios
son victimas del conflicto armado y presentan discapacidades.

2. Relacion entre Variables

Desercion Escolar: La prueba de Chi-cuadrado mostré una relacion
estadisticamente significativa entre el acceso al transporte escolar y la

reduccion de la desercion.
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Bitacora de Actividades

Conclusiones

Recomendaciones

Factores Socioeconémicos: Las condiciones familiares y el contexto
socioeconomico influyen en la permanencia escolar, sugiriendo que el
transporte escolar es un factor mitigante.

3. Permanencia y Promocion Escolar

Resultados Positivos: El programa de transporte escolar ha contribuido
a mantener a los estudiantes en el sistema educativo, especialmente en
areas rurales donde las barreras de acceso son mas significativas.
Identificar areas de fortalecimiento o ajuste del programa de transporte
escolar para mejorar sus resultados.

El analisis realizado evidencia que el programa de transporte escolar es
fundamental para mejorar la permanencia educativa en Piedecuesta. Sin
embargo, la baja cobertura sugiere la necesidad de fortalecer esta
estrategia para atender a un mayor nimero de estudiantes en situacion de
vulnerabilidad.

Ampliacion de Cobertura: Se sugiere gestionar recursos para aumentar
el nimero de beneficiarios del programa, priorizando las zonas rurales.
Monitoreo y Evaluacién: Implementar un sistema de evaluacion
continua para analizar la efectividad del programa y su relacion con la
permanencia escolar.

Mejora de Infraestructura: Es crucial garantizar vehiculos adecuados

y rutas eficientes para optimizar el servicio.




