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RESUMEN

TITULO: GUIA DE BUENAS PRACTICAS EN SEGURIDAD VIAL PARA LAS EMPRESAS
QUE CONFORMAN EL COMITE DE TRANSPORTE DEL CCS.

AUTOR: OSCAR FERNANDO PARDO GARCIA.”

PALABRAS CLAVES: SEGURIDAD VIAL, TRANSPORTE, BUENAS PRACTICAS,
ACCIDENTALIDAD, CONDUCTORES, VEHICULOS.

DESCRIPCION:

Este documento describe la creacion de una guia que estandariza los requisitos minimos que
deben tener los programas de seguridad vial de las empresas que prestan servicios de transporte
tomando como base los programas de seguridad vial de las empresas contratantes asociadas al
CCS que pertenecen al comité de transporte.

Como punto de referencia se tiene el interés de diferentes entidades publicas, privadas y de
caracter gubernamental dado el llamado que hizo la ONU en el Plan Mundial para el Decenio de
Accibn para la Seguridad Vial 2011-2020 y lo contemplado en el Plan Nacional de Desarrollo 2010-
2014 definido por el gobierno nacional. De esta manera inicialmente se define un alcance para la
aplicabilidad de la guia de manera que sea de facil consulta, ejecucion y acorde a las necesidades
que tienen las empresas contratantes pertenecientes al comité.

El documento que sustenta la creacién de la guia de buenas practicas es la investigacion de
accidentalidad vial, ya que ésta describe el panorama actual que vive nuestro pais en materia de
seguridad vial y junto con los programas que tienen las empresas contratantes se aborda los temas
cruciales que intervienen de forma directa en los hechos desafortunados en el transporte y son la
principal causa de accidentalidad en el pais.

El andlisis de la informacién y los documentos que se tienen de referencia permiten concluir la
importancia de ciertos temas en el transporte y el tratamiento especial que deben darsele en el
ambito laboral. Buenas practicas, responsabilidades, requerimientos, procedimientos y requisitos
legales hacen parte del contenido de la guia de seguridad vial con miras a salvaguardar la vida y
evitar accidentes en la via.

’ Proyecto de Grado. Modalidad Practica Empresarial.

™ Facultad de Ingenierias Fisico-Mecdnicas. Escuela de Estudios Industriales y Empresariales. Director:
Ingeniero. César Edmundo Vera Garcia.
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ABSTRACT

TITLE: GOOD PRACTICE GUIDE FOR ROAD SAFETY COMPANIES IN THE CCS
TRANSPORTATION COMMITTEE.

AUTHOR: OSCAR FERNANDO PARDO GARCIA.”
KEY WORDS: ROAD SAFETY, TRANSPORT, GOOD, INCIDENTAL, DRIVER, VEHICLE.
DESCRIPTION:

This document describes the creation of a guide paper that standardizes the minimum requirements
that companies related to transport services must have in safety programs for providing based on
the road safety programs of contracting firms associated with CCS belonging to the Transport
Committee.

A point of reference is the interest shown by different public, private and governmental character as
the call made in the UN Global Decade Plan of Action for Road Safety 2011-2020 and as
contemplated in the National Development Plan 2010-2014 defined by the national government.
Thus, initially is defined the scope of applicability of the guide so that it is availability, performance
and according to the needs that the contracting firms belonging to the committee.

The document supports the creation of the good practice guide by means of the investigation of
road accidents, as it describes the current landscape in our country in terms of road safety
programs in conjunction with the contracting companies that have addressed the crucial issues
directly involved in the unfortunate events in the transport and are the leading cause of accidents in
the country.

The analysis of the information and documents that has been taken as a reference to conclude the
importance of certain issues in the transport should be given special treatment in the workplace.
Good practices, responsibilities, requirements, procedures and legal requirements are part of the
contents of the guide road safety in order to ensure and protect life and avoid road accidents.

" Degree Project.

** Faculty of Physical — Mechanical Engineering. School of Industrial and Enterprise Studies. Director:
Engineer. César Edmundo Vera Garcia.
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INTRODUCCION

La accidentalidad vial, contrario a otros problemas de salud publica es un
problema que tiene solucion, como lo ha demostrado la accion exitosa de diversos
paises del mundo. Colombia atendiendo el llamado hecho por la Organizacion
Mundial de la Salud ha decidido ser parte de la Década para la Seguridad Vial
emprendiendo de esta forma estrategias efectivas que garanticen la vida de

peatones y conductores.

Por esta razon, la decision de crear una guia de buenas practicas en programas
de seguridad vial es una tarea que emprende el Consejo Colombiano de
Seguridad en acuerdo mutuo con el Ministerio de Transporte en donde la guia se
convertird en una de las tantas estrategias que utilizara el gobierno nacional para

reducir la accidentalidad vial en los préximos afios.

La guia resultado de este proyecto se convierte en una herramienta muy
importante para las empresas contratantes y contratistas que hacen parte del
Comité de Transporte del Consejo Colombiano de Seguridad ya que promueve la
aplicacion de buenas y mejores practicas en sus programas de seguridad vial
acordes con la actividad operacional que llevan a cabo. Ademas genera valor para
el Consejo Colombiano de Seguridad por ser una entidad que en su quehacer
busca permanentemente estrategias innovadoras en materia de seguridad
integral, salud ocupacional y ambiente logrando de esta manera reconocimiento

nacional por su labor.
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TABLA DE CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS

Tabla 1. Cumplimiento de objetivos

OBJETIVO DEL PROYECTO

CUMPLIMIENTO

analizar los
gue intervienen

Identificar vy
significativos

aspectos
en la

Se realiz6 la investigacion de
accidentalidad vial en Colombia
como documento de referencia para

accidentalidad del pais como documento de |la elaboracion de la guia, ver
referencia para la creacion de la guia. numeral 6.4 DOCUMENTO
REFERENCIA.

Determinar el porcentaje de participacion de | Se recopilé la informacion de
la accidentalidad originada por actividades |fuentes oficiales ver Tabla 2.
de transporte en el pais. Muertes violentas segin manera.

- : . Se realizé el andlisis de la
Identificar el costo de los accidentes viales |. » )

. ~ informacion  recopilada en la

del pais, dafios causados y entes|. T
. . investigacion, ver  Tabla  11.
involucrados que se registran en la|.. .

: Siniestros pagados y Tabla 12.
actualidad.

Siniestros incurridos.

Determinar el nimero de empresas que
prestan servicios de transporte a los
miembros del Comité de Transporte del
CCS y medir su impacto para la elaboracion
de la guia.

Se recolect6 la informacion de las
empresas contratantes del comité y
se midio su impacto en el transporte
del pais, ver TRANSPORTE
TERRESTRE AUTOMOTOR DE
CARGA POR CARRETERA en el

numeral 6.4 DOCUMENTO
REFERENCIA.
- . Se elabor6 el documento de
Recolectar, administrar y gestionar la

informacion técnicamente para sustentar la
guia de buenas practicas en seguridad vial.

referencia para la elaboracion de la
guia, ver numeral 6.4 DOCUMENTO
REFERENCIA.

Recopilar 'y analizar los diferentes
programas de seguridad vial existentes en
las empresas que hacen parte del Comité
de Transporte.

Se recopilaron los programas de
seguridad vial de las empresas y se
cre0 la tabla correspondiente, ver
Tabla 13. Matriz analisis
comparativo programas de
seguridad vial.

Establecer las recomendaciones técnicas
necesarias para mejorar la seguridad vial en
las diferentes operaciones de los sectores
industriales involucrados.

Se definieron los requisitos que se
deben cumplir en cada uno de los
temas que contiene la guia, ver
capitulo 8. GUIA DE SEGURIDAD
VIAL.

Fuente: Autor.
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1. ESPECIFICACIONES DEL PROYECTO

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El Consejo Colombiano de Seguridad (CCS) como primera entidad del sector
privado colombiano en el campo de la seguridad integral, la salud ocupacional y la
proteccion ambiental, cree firmemente que un efectivo control de los riesgos es
parte integral de su operacion y de su vida, por lo tanto, considera como uno de
los objetivos de la entidad el desarrollo permanente de actividades relacionadas
con la preservacion del estado de salud de los empleados y la conservacion del
medio ambiente; asi como la obtencion de mejores niveles de eficiencia y

productividad en sus operaciones.

De esta manera el CCS considera necesario la creacion de una herramienta
efectiva en materia de seguridad vial en el pais dado que dentro de la industria las
exigencias a nivel de condiciones de las empresas contratistas, especificaciones
de vehiculos, competencia de los conductores, procesos de mantenimiento,
manejo de contingencias y control a las condiciones de las vias son factores que
estan en continua implementacion. Sin embargo, condiciones de Gestion Social en
algunas ocasiones implican la aceptacion de contratistas y vehiculos que no dan
cumplimiento a los estandares de la industria y por otro lado los intereses de los
propietarios, empresas agremiadoras, entidades gubernamentales hacen que el
tema sea de dificil manejo. A ello se suma la falta de seguimiento a los programas
creados en seguridad vial. La falta de cultura de prevencion, trabajo seguro y
autocuidado por parte de los transportadores, contratistas y subcontratistas
referente a la seguridad vial. El incumplimiento de la normatividad vigente en
seguridad vial por parte de todos los usuarios de la misma (transportadores,

contratistas y subcontratistas). La contratacibn subestandar tanto de
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transportadores como de personal por razones sociales (politicas de la region de

trabajo) u organizacionales (urgencia en la prestacion del servicio de transporte).

1.2 JUSTIFICACION

El CCS basado en el llamado que hizo la ONU en el Plan Mundial para el Decenio
de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020 y lo contemplado en el Plan Nacional
de Desarrollo 2010-2014 definido por el gobierno nacional que senala; “Ante la
problematica actual de la accidentalidad vial en el pais, y el llamado de toda la
comunidad internacional —Naciones Unidas, Organizacién Mundial de la Salud,
ONG, entidades multilaterales, etc.—, en declarar ésta la década de accion en
seguridad vial, el Gobierno nacional declara la seguridad vial como una politica de
Estado que trascienda los planes y programas de un periodo de gobierno”, ha
decidido apoyar la creacién de una guia de seguridad vial donde se estandarizan
los requisitos necesarios para afrontar la situacion actual. De esta forma es
necesario la identificacion y analisis de los aspectos que impactan en la
accidentalidad de todos los sectores de transporte para crear un documento que

sirva como soporte y orientaciéon para la guia que finalmente se elabora.

El documento analisis de accidentalidad contempla todos los sectores de
transporte del pais mediante la consulta de las fuentes que se encuentran en
diferentes entidades como el Fondo de Prevencion Vial, la Direccion General de
Riesgos Profesionales, FASECOLDA, Ministerio de Transporte, Instituto Nacional
de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Policia Nacional Direccion de Transito y

Transporte, Responsabilidad Integral, entre otras.
El resultado final del proyecto, es utilizado por el CCS como estrategia eficaz para
la prevencion de accidentes y la preservacion de la vida de las personas que

utilizan medios de transporte automotor en el pais, dado que en la actualidad la
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accidentalidad vial es la primera causa de muerte en nifios entre los 5 y 14 afios,
por encima de cualquier enfermedad; y la segunda causa de muerte en adultos

entre los 15 y 44 afios de edad.*

1.3 ALCANCE

La guia de seguridad vial estd enfocada a la estructuracibn de programas y
estrategias orientadas a la administracion, gestién y la promocion de la seguridad
vial y la definicion de actividades tendientes a minimizar los impactos de la
accidentalidad, priorizando problematicas criticas que afectan principalmente a
usuarios altamente vulnerables de las empresas que hace parte del Comité de
Transporte del CCS.

El proyecto no incluye el desarrollo de los programas de seguridad vial en las

empresas de transporte involucradas en el proyecto.

1.4 OBJETIVOS

1.4.1 Objetivo General

Construir una guia que estandarice los requisitos minimos de los programas de
seguridad vial para las empresas que presten servicios de transporte tomando
como base los programas de seguridad vial de las empresas contratantes

asociadas al CCS.

! Departamento Nacional de Planeacion. Portal web. [en linea], 13 de abril de 2011. Disponible en internet:
http://www.dnp.gov.co/PORTALWEB/LinkClick.aspx?fileticket=mXt-R20LpjA%3d&tabid=1238
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1.4.2 Objetivos Especificos

Identificar y analizar los aspectos significativos que intervienen en la
accidentalidad del pais como documento de referencia para la creacion de la

guia.

Determinar el porcentaje de participacion de la accidentalidad originada por

actividades de transporte en el pais.

Identificar el costo de los accidentes viales del pais, dafios causados y entes

involucrados que se registran en la actualidad.
Determinar el nimero de empresas que prestan servicios de transporte a los
miembros del Comité de Transporte del CCS y medir su impacto para la

elaboracion de la guia.

Recolectar, administrar y gestionar la informacion técnicamente para sustentar

la guia de buenas practicas en seguridad vial.

Recopilar y analizar los diferentes programas de seguridad vial existentes en

las empresas que hacen parte del Comité de Transporte.

Establecer las recomendaciones técnicas necesarias para mejorar la seguridad

vial en las diferentes operaciones de los sectores industriales involucrados.
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2. MARCO REFERENCIAL

2.1 ACCIDENTALIDAD VIAL

Los accidentes viales ocurrieron antes de la aparicion del automotor; hay registro
de eventos con trenes, ciclistas y carros de traccion animal desde el siglo XIX.
Luego de la segunda guerra mundial, el uso del automévil se convirtié en el siglo
XX en un fendmeno global que llevéd a que su produccion aumentara de 11
millones en 1950 a 71 millones en 2007; desde los afios noventa del siglo pasado
ocurre un fenbmeno semejante de masificaciébn de la produccion y uso de las
motocicletas, especialmente en paises con economias emergentes. Los vehiculos
de motor se convirtieron en el siglo XXI en articulos de consumo masivo que
modifican el comportamiento humano, estimulan la movilidad individual, dan
estatus y son simbolo de prosperidad. Por su parte, la planificacion urbana, la
expansion de las mallas viales, la cultura y la educacién ciudadana no
acompanfaron tal fenbmeno y la motorizacion de la vida humana generd, entre

otros efectos negativos, el problema de la seguridad vial.

Desde 1962, el concepto social de seguridad vial, entendido como la prevencion
de eventos y efectos por accidentes en las vias, asi como la dinamica de su
epidemiologia, son objetos de interés global con especial liderazgo de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS). En 1974, la Asamblea Mundial de la
OMS adopto la resolucion WHA27.59 para declarar el accidente de transito como
asunto relevante en salud publica y llamar a sus Estados miembros a implementar
las acciones recomendadas para afrontarlo. Ante la pandemia de accidentes en
las vias, que acumulo hasta 1997 un estimado de 25 millones de muertes, la OMS
establecio un departamento de prevencion de lesiones y violencia para desarrollar,
entre otras, una estrategia especifica con actividades de prevencion de los

accidentes de transito. En este panorama se revisan a continuacion algunos
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aspectos del binomio tematico seguridad-accidentalidad vial, visto como un
desafio para la salud publica de la Colombia del siglo XXI, en un intento por definir
un marco para formular iniciativas de investigacion e intervencién sobre varias de

las dimensiones del problema.

2.2 PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2010 - 2014?

2.2.1 Seguridad Vial

En 2009, en Colombia hubo 5.634 muertos y mas de 135.000 heridos de gravedad
en accidentes de transito. Cerca del 70% de las muertes ocurren dentro de
perimetros urbanos y el resto en carreteras, aunque estos Ultimos accidentes
suelen ser mas letales. La tasa de muertos por cada 10.000 vehiculos en 2009 fue

9,6, mientras que México tiene una tasa de 8,5, Chile 8,1 y Espafia 1,3.

Se estima que para 2020 el pais incrementara su parque de vehiculos particulares
en un 54% y el de motos en un 152% reflejando la necesidad de aunar esfuerzos
en materia de politica de seguridad vial en el pais. En la actualidad la
accidentalidad vial es la primera causa de muerte en nifios entre los 5 y 14 afos,
por encima de cualquier enfermedad; y la segunda causa de muerte en adultos
entre los 15 y 44 afios de edad. Es particularmente critico el incremento en los
altimos afios de la mortalidad de los usuarios de las vias mas vulnerables, como
son peatones, ciclistas y motociclistas. Los pagos en siniestros del Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) por accidentes en motocicletas

representan mas del 70% del total de pagos de siniestros del SOAT en todo tipo

2 Departamento Nacional de Planeacion. Portal web. [en linea], 13 de abril de 2011. Disponible en internet:
http://www.dnp.gov.co/PORTALWEB/LinkClick.aspx?fileticket=mXt-R20LpjA%3d&tabid=1238
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de vehiculos. Se estima que los costos asociados a la accidentalidad vial, en un
pais de ingresos medios como Colombia, pueden ser equivalente al 3% del PIB.

Ante la problematica actual de la accidentalidad vial en el pais, y el llamado de
toda la comunidad internacional —Naciones Unidas, Organizacion Mundial de la
Salud, ONG, entidades multilaterales, etc.—, en declarar ésta la década de accion
en seguridad vial, el Gobierno nacional declara la seguridad vial como una politica
de Estado que trascienda los planes y programas de un periodo de gobierno. La
politica es consecuente con el mandato constitucional y legal que tiene el Estado
en garantizar la prestacion del servicio de transporte en condiciones de calidad,
oportunidad y seguridad y ser& liderada por el Ministerio de Infraestructura y
Transporte (MIT) a través de su Viceministerio especializado en temas de
transporte y transito, e implicard una articulacion institucional a nivel puablico y

privado.

La politica de Estado de seguridad vial también se debera reflejar en el régimen de
infracciones y sanciones para todo el sector. La estrategia de politica de seguridad

vial incluira las siguientes acciones.

2.2.2 Equipo y vehiculos para una movilidad segura

El Gobierno nacional promovera la existencia de alternativas de transporte publico
y particular seguro en todo el territorio nacional. Asi mismo, establecera
mecanismos para que los vehiculos y los elementos de seguridad que los
complementan, cumplan con estandares de seguridad internacionalmente
aceptados. ElI MIT definird la normatividad y regulacion del transporte en
motocicleta, a partir de un analisis integral del impacto socio-econdmico de esta

modalidad, y de los principios de la politica de Estado en seguridad vial.
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2.2.3 Comportamiento de los usuarios

El Gobierno nacional diseflard esquemas de control que incrementen
sustancialmente la capacidad para detectar infracciones y sancionarlas de
acuerdo con la normativa vigente. En este contexto, el MIT liderard esquemas de
coordinacion interinstitucional entre los diferentes niveles de gobierno a partir de la

plataforma RUNT y los esquemas de SIT complementarios.

El objetivo primordial de la politica de seguridad vial debe ser la proteccion de
todos los actores, en especial debera privilegiarse el modo peatén, para lo cual
deberan asegurarse mecanismos que permitan tener recorridos seguros en los

que también se garantice la accesibilidad de personas con movilidad reducida.

En desarrollo de esta politica, el MIT liderara y elaborara un Plan Nacional de
Seguridad Vial 2011-2015, que busque disminuir la accidentalidad vial en el pais a
través de la definicion de lineamientos de politica claros. Estos incluiran la
coordinacion y articulacién de esfuerzos con los diferentes actores, asi como la
mas adecuada y eficiente utilizacion de los recursos disponibles para seguridad
vial, en aspectos relacionados con la infraestructura, la calidad de equipos y
vehiculos, el comportamiento humano, la institucionalidad, las estrategias y
acciones diferenciadas para la poblacién con discapacidad y las personas de 60

afos y mas.

El Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2015 desarrollara un diagnostico que le
permitira la definicion de propuestas de solucion con linea base, metas e
indicadores, financiacién, supervision, evaluacién de resultados, e incluira
mecanismos para promover la formulacion de planes locales de seguridad vial en

los entes territoriales.
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Particularmente a través del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011- 2015, se
abordard con especial interés la problemética de violencia vial, conduccién
agresiva y las victimas de dichas acciones, de manera que se establezcan por
parte de todas las autoridades de transito y transporte, mecanismos que
garanticen la atencion de las personas que se afecten directamente por estos
fendmenos. Para ello deberan facilitar y apoyar a dichas victimas para que
obtengan una adecuada justicia y reparacion de las pérdidas y dafios que se les
ocasionen. Para esto se podran generar acciones conjuntas con organizaciones

de caracter privado que busquen este mismo fin.

El MIT liderara la implementacion de este plan, coordinara las acciones de los
distintos niveles de Gobierno, y evaluara la creacién de una Agencia Nacional de
Seguridad Vial, que lidere la puesta en marcha del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial. Este esquema servira de soporte interinstitucional para la
generacion, seguimiento y control de las politicas establecidas, asi como el
fortalecimiento en la planeacion y gestién de la seguridad vial en el pais. La
informacion que alimente los andlisis del observatorio debera provenir
principalmente del RUNT, y del Instituto de Medicina Legal o de todos los
organismos de transito, para ello el Departamento Nacional de Estadistica DANE
la consolidara, permitiendo su consulta. En este sentido el desarrollo de medios
tecnolégicos que impliqguen un mejor control de infractores o que permitan la
identificacion de los mismos seran promovidos como estrategias para el desarrollo
del presente plan. Asi mismo se promoverd el uso responsable del vehiculo
privado, de tal manera que el propietario del mismo se comprometa con su buen

uso ayudando asi a una reduccién en la accidentalidad.

En desarrollo del Plan, el MIT desarrollara y adoptara las politicas y estrategias
tendientes a la prevencion de la accidentalidad vial, y propondra los cambios al
Cddigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002) que se requieran para

salvaguardar los principios de la politica con relacion a las condiciones de
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seguridad para los usuarios en las diferentes modalidades de transporte y en
cualquier de los modelos de gestion en que esta se desarrolle.

2.3 DECADA DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL

Durante el lanzamiento mundial de la Década de Accion para la Seguridad Vial
liderada por la Organizacién de las Naciones Unidas y la Organizacion Mundial de
la Salud, Colombia se comprometié a reducir la siniestralidad vial antes de 2020,

en un 50%.

En Colombia durante el 2010, segun cifras del Instituto Nacional de Medicina
Legal, fallecieron 5502 personas en accidentes de transito, si se logra la meta de
reducir las muertes en estos hechos fatales en los proximos 10 afios a la mitad, se

estaria hablando de 2751 muertos en accidentes de transito en 2020.

Para alcanzar esta meta, en un trabajo conjunto y de corresponsabilidad se han
unido los diferentes actores nacionales interesados en salvar vidas como la
Organizacion Mundial de la Salud y la Organizacion Panamericana de la Salud en
Colombia, los Ministerios de Transporte, Proteccion Social, y Educacion Nacional;
la Alcaldia Mayor de Bogota y de Medellin, a través de sus Secretarias de
Movilidad y Transito, la Policia Nacional, la organizacién Por la Via, por la Vida -

Liga Contra la Violencia Vial y la Corporacién Fondo de Prevencién Vial. 3

> Fondo de prevencién vial. Portal web. [en linea], mayo de 2011. Disponible en internet:

http://www.fonprevial.org.co/index.php?option=com_content&view=article&id=51:decada&catid=38:deca
da
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2.4 TERMINOS Y DEFINICIONES

Accidente de transito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por
un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en
él e igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por

la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.
Acompafante: Persona que viaja con el conductor de un vehiculo automotor.

Adelantamiento: Maniobra mediante la cual un vehiculo se pone delante de otro

vehiculo que lo antecede en el mismo carril de una calzada.

Agente de transito: Todo funcionario o persona civil identificada que esta
investida de autoridad para regular la circulacion vehicular y peatonal y vigilar,
controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de transito y transporte en

cada uno de los entes territoriales.

Alcoholemia: Cantidad de alcohol que tiene una persona en determinado

momento en su sangre.

Alcoholimetria: Examen o prueba de laboratorio, o por medio técnico que

determina el nivel de alcohol etilico en la sangre.

Autoridad: Potestad o derecho a controlar o dirigir los recursos con el propdsito
de elaborar planes estratégicos concertados, segun delegacion de la direccion de

operaciones.

Bus: Vehiculo automotor destinado al transporte colectivo de personas y sus
equipajes, debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas

especiales vigentes.

Buseta: Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 20 a 30

pasajeros y distancia entre ejes inferiores a 4 metros.
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Cabina: Recinto separado de la carroceria de un vehiculo destinado al conductor.
Calzada: Zona de la via destinada a la circulacién de vehiculos.

Carromacho: Equipo que consta de un tambor para movimiento con cable y una
plataforma para transporte de cargas, todo montado sobre la Plataforma de un

camion.

Cinturén de seguridad individual: Es un arnés diseflado para sujetar al
ocupante del asiento de un vehiculo durante la marcha y/o si ocurre una colisién y
prevenir que se golpee cuando suceda una aceleracion, desaceleracion subita o

volcamiento.

Conductor profesional: Toda persona autorizada en la operacién de conducir,
cuya actividad laboral principal sea la conduccién de cualquier vehiculo y esté

acreditado mediante certificacion o carné vigente.

Conductor NO profesional: Toda persona autorizada en la operacién de
conducir, cuya actividad laboral principal no sea la conduccion de vehiculos y esté

acreditado mediante certificacion o carné vigente.

Contratista: Persona o empresa a quien se encarga por contrato la realizacion de

una obra o servicio, quedando obligada a entregarla dentro de un plazo convenido.

Contratista provisional: Contratistas con los que se ha suscrito un contrato cuya

duracion de los trabajos son menores a un mes.

Descansos laborales: Descansos que se realizan durante el horario laboral, p.ej.,

descansos para comer o periodos de descanso.

Dispositivo de comunicacion bidireccional: Se entiende cualquier dispositivo
utilizado para establecer una comunicacion electronica entre dos o mas personas.
Incluye: teléfonos moviles (celulares y satélites), PDA, radios bidireccionales,

dispositivos de mensajes de texto.
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Enfermedad: Cualquier enfermedad que pudiera mermar (tanto temporal como

permanentemente) la capacidad del individuo para controlar un vehiculo.
Equipo original: Equipo facilitado por el fabricante del vehiculo e instalado por él.

Escucha pasiva: Escuchar los mensajes de comunicacién recibidos pero no

participar en la conversacion de ninguna forma.
Especificacién: Lista de requisitos minimos de los equipos 0 procesos.

Evaluaciones de riesgo: Proceso de identificacion de peligros y evaluacién del
potencial de los riesgos identificados que se debera realizar para una actividad

especifica.

Evidencias: Informacion verificable, registros o declaraciones de hechos, basada
tipicamente en la entrevista, examen de documentos, observacion directa de

actividades y condiciones, resultados de mediciones y ensayos.

Examen médico: Revision médica que cumple con los requisitos de acuerdo con

las directrices de actuacion de forma fisica para los conductores.

Grabador de datos del vehiculo (VDR): Sistema de grabaciébn mecanica,
electrénica o satelital que registra variada informacién relacionada con la

conduccién de cada conductor individual.

Habilitacion: Verificar que un aspirante a conductor operador, sea habil, apto y

capaz para ejecutar de manera optima la actividad de conduccién.

Horario laboral: Horas remuneradas empleadas en el desempefio de alguna

actividad de la compafiia, incluyendo los periodos de descanso.

Kit de herramientas ER para la seguridad en la carretera: Incluye formularios,
procesos, normas, guias, etc., que habran de utilizarse en la evaluacion de riesgos

para la seguridad en la carretera.
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Limite de velocidad: Es la velocidad méaxima permitida por La Ley que alcanzaria
un vehiculo moviéndose por una via dependiendo el sector o la ubicacion por

donde transita.

Licencia de conduccion: Documento publico de caracter personal e intransferible
expedido por autoridad competente, el cual autoriza a una persona para la

conduccidén de vehiculos con validez en todo el territorio nacional.

Licencia de transito: Es el documento publico que identifica un vehiculo
automotor, acredita su propiedad e identifica a su propietario y autoriza a dicho
vehiculo para circular por las vias publicas y por las privadas abiertas al publico.

Luces de emergencia: Dispositivos de alumbrado que utilizan los vehiculos en

actos propios de su servicio, o vehiculos para atencion de emergencia.

Luces de estacionamiento: Luces del vehiculo que corresponden a las sefales
direccionales, pero en un modo de operacion tal que prenden y apagan en forma

simultanea.

Manejo Defensivo: es la técnica de conducir cualquier vehiculo y en cualquier
terreno, mediante la cual, el conductor operador aplica todas las habilidades de

atencién adquiridas de forma permanente mientras conduce.

Manejo Comentado: es la evaluacion efectuada por un instructor especializado a
cualquier conductor operador, por medio de la cual se busca evaluar el
conocimiento y practica general de la persona valorada concerniente a la actividad

de conduccion.

Marcas viales: Sefales escritas adheridas o grabadas en la via o con elementos

adyacentes a ella, para indicar, advertir o guiar el transito.

Mitigacion: Disminuir la intensidad, la gravedad o los efectos de un accidente o
enfermedad.
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Motocicleta: Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad para el

conductor y un acompafiante.

Obligatorio: Que se debe hacer o cumplir. Todas las indicaciones, requisitos,
procedimientos, etc., que se definan como “obligatorias” son de cumplimiento

obligatorio.

Opciones de viaje mas seguras: Desplazamiento o transporte de productos y
materiales por otros medios a utilizacién de vehiculos de carretera (por ejemplo,

por via area, ferroviaria o por oleoducto).

Operador: es la persona encarga de operar un equipo 0 maquinaria especiales,

tales como montacargas, grdas, carro machos (con operacion completa del

equipo).
Peatdn: Persona que transita a pie o por una via.

Peligro: Es el potencial para causar dafio (acto o condicion) que eventualmente
podria desencadenar en un incidente catastrofico, afectando personas, medio

ambiente, reputacion y pérdidas al negocio.

Peso bruto vehicular: Peso de un vehiculo provisto de combustible, equipo

auxiliar habitual y el maximo de carga permitido.

Plan de viaje: Documento de gestion que permite comprobar que se evallen, se

documenten, se apliquen y se minimicen los riesgos, antes y durante el viaje.

Prueba de evaluacion de conduccion en carretera: Examen que evalta la
competencia de conduccion de un individuo, de acuerdo con las directrices de

evaluacion de los conductores de cada empresa.

Remolque o trailer: Cualquier vehiculo destinado a ser remolcado, incluidos los

semirremolques.

32



Riesgo: Combinacién de la probabilidad de que ocurra un evento peligroso o de la
exposicion y la severidad de la lesion o la enfermedad (afectacion a la salud) que

puede ser causada por un evento 0 una exposicion.

Sefal de transito: Dispositivo fisico o marca especial. Preventiva y reglamentaria
e informativa, que indica la forma correcta como deben transitar los usuarios de

las vias.

Sobrecarga: Exceso de carga sobre la capacidad autorizada para un vehiculo

automotor.

Sobre cupo: Exceso de pasajeros sobre la capacidad autorizada para un vehiculo

automotor.

Tara: El peso real del vehiculo en vacio (sin pasajeros ni carga). Es el peso base
que se utiliza en la resta para calcular el peso total del vehiculo con pasajeros y

carga.
Teléfono mdavil: Teléfono inalambrico (celular).

Test psicotécnico: Prueba de habilidad funcional que consiste en un test al que
se deben someter los conductores para evaluar sus habilidades basicas
necesarias para conducir un vehiculo. Este test incluye, como minimo, examenes

opticos, auditivos y de motricidad.

Tiempo de conduccién: Es el tiempo que un conductor pasa conduciendo un
vehiculo para desempeiar alguna actividad, tanto si el vehiculo estd en

movimiento como si no.

No se incluye el tiempo dedicado a realizar otras funciones relacionadas con el

vehiculo, como por ejemplo, carga y descarga o descansos laborales.

Transporte: Es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a otro a

través de un medio fisico.
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Trafico: Volumen de vehiculos, peatones, que pasan por un punto especifico

durante un periodo determinado.

Transito: Es la movilizaciobn de personas, animales o vehiculos por una via

publica o privada abierta al publico.

Vehiculo: Todo aparato montado sobre ruedas motorizado que permite el
transporte de personas o carga, rentado, contratado, arrendado o propio de la

empresa.

Vehiculo ligero: Cualquier vehiculo motorizado con una capacidad de carga

menor a 3,5 toneladas.

Vehiculo pesado: Cualquier vehiculo motorizado con una capacidad de carga es

mayor o igual a 3,5 toneladas.

Vehiculo en funcionamiento: Hace referencia al vehiculo que se esta
conduciendo o que esta bajo control, p. ej., cuando estd detenido en mitad del
trafico. Solo se considerara que un vehiculo no esta en funcionamiento cuando su

motor esté apagado o esté aparcado segun las normas de transito.

Via: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito de

vehiculos, personas y animales.
Via peatonal: Zonas destinadas para el transito exclusivo de peatones.

Via principal: Via de un sistema con prelacibn de transito sobre las vias

ordinarias.
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3. MARCO LEGAL

En cumplimiento de lo establecido en la Ley 769 de 2002, y atendiendo algunos
requerimientos en materia de transito y seguridad vial, hoy se cuenta entre otras

con las siguientes reglamentaciones:

¢ Reglamenta el uso cinturén seguridad en vehiculos (Decreto 036 de 2009).

e Manual de Sefializacion Vial. (Resolucién No. 1050 de 2004).

e Uso de luces en carreteras (Resolucion N° 004007 de 2005, Resolucion 2730
de 2004).

¢ Reglamento de transporte de mercancias peligrosas (Decreto 1609 de 2002).

e Dispositivos de control de velocidad en transporte publico (Resolucion 1122 de
2005).

e Cascos seguridad motociclistas (Resolucién 1737 de 2004).

e Cascos seguridad conductores bicicletas (Resolucién 003600 DE 2004.

e Examen tedrico practico para licencia de conduccion (Resolucién 001600 de
2005).

e Procedimiento para obtener certificado de aptitud fisica, mental y coordinacién
motriz para conducir (Resolucién 004415 de 2005).

e Parametros minimos del vehiculo accesible para transporte publico.
(Resolucion 479 de 2010).

e Transporte de cargas extrapesadas y extradimensionadas (Resolucién 001724
DE 2007).

e Registro de operadores de carga extradimensionada (Resolucién No. 5081 DE
2006).

e Contenidos curso de seguridad vial para acompafiantes carga
extradimensionada (Resolucién 001724 DE 2007).

e Centros de Diagnostico Automotor CDA (Resolucién 3500 de 2005).

e Centros de Reconocimiento de Conductores (Resolucién 004415 de 2005).
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Registro Nacional de Accidentes de Transito. (Resolucion 6020 de 2006).
Formato Unico para el Levantamiento de Accidentes de Transito (Resolucion
001814 de 2005).

Manual para el Diligenciamiento de Accidentes de Transito (Resolucion 004040
de 2004).
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4. DESCRIPCION DE LA EMPRESA

4.1 HISTORIA?

A mediados del siglo XX, se registré en Colombia un considerable despegue en su
proceso de industrializacion que trajo consigo nuevas necesidades en los campos
de la Seguridad Industrial y la Salud Ocupacional. Es durante estos afios cuando
aparece la revista "Proteccion y Seguridad”, publicada por primera vez el primero
de mayo de 1954, y que dio pie a que prestigiosos industriales conformaran el
COMITE NACIONAL PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES "CONALPRA",
cuya personeria juridica le fue conferida el 13 de diciembre de 1955, mediante

Resolucion No.3092 del Ministerio de Justicia.

Para expresar cabalmente las finalidades de la organizacion, en 1957 se cambia el
nombre de COMITE NACIONAL DE PREVENCION DE ACCIDENTES
(CONALPRA) por el de CONSEJO COLOMBIANO DE SEGURIDAD
INDUSTRIAL. Mas tarde, mediante Resolucién No. 2263 de 1970, del Ministerio
de Justicia, se llega al nombre actual de CONSEJO COLOMBIANO DE
SEGURIDAD (CCS).

Ya desde 1957 se comienzan a puntualizar los esfuerzos de promover la
seguridad industrial mediante programas de capacitacion, comités industriales y
reuniones con jefes de seguridad de las principales ciudades del pais. En ese afio
se llevé a cabo en Bogota el primer Congreso Colombiano de Seguridad Industrial
y un aflo mas tarde la primera Convencion Nacional de Seguridad Industrial. En

1959 se realiza en Bogota el primer Congreso Latinoamericano de Seguridad

* Manual de Induccién General CCS
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Industrial, con la participacion del Ministerio de Trabajo de Colombia y organismos
representativos de los diferentes paises de América Latina.

Debido a la necesidad de divulgacion masiva de los temas de la seguridad
industrial, nace en 1966 el peridédico "Seguridad y Trabajo", con el objetivo de

establecer un vinculo directo de comunicacion con el hombre de trabajo.

A lo largo de su historia, el CCS ha encaminado todos sus esfuerzos al desarrollo
de la Salud Ocupacional, razén por la cual, durante la administracion de Belisario
Betancur Cuartas (1982 - 1986), se le reconocié como entidad de apoyo para el
Plan Nacional de Salud Ocupacional, en actividades de asistencia técnica,
capacitacion y divulgacion, mediante el Decreto 614, (Art.49) del 14 de marzo de
1984.

Entre 1985 y 1988, el CCS se entreg6 a la reforma de estatutos y a la planeacion
de actividades de gran cobertura nacional e internacional, con los objetivos
basicos de adecuar y fortalecer la institucion, modernizar sus servicios, atender

efectivamente las necesidades nacionales y proyectarse a nivel internacional.

El Consejo Colombiano de Seguridad participa en las diferentes comisiones
nacionales de Salud Ocupacional del Ministerio de la Proteccion Social del sector
de la construccion, eléctrico, minero, asbesto; con el Ministerio de Transporte en la
Mesa Técnica de Transporte de Sustancias Peligrosas, con el Ministerio del
Interior y de Justicia en la DPAD (Comisibn nacional asesora de riesgos
industriales y tecnoldgicos) y en la Junta Nacional de Bomberos, con el Ministerio
Comercio Exterior en el Comité de autoridad nacional para la prohibicién de armas
quimicas, con el Ministerio del Medio Ambiente, con el Ministerio de Industria y
Trabajo en el Sistema Globalmente Armonizado, con la Direccion de Prevencién
de Atencion de Emergencias de Bogota en el Comité Distrital de Emergencias,
con el ICONTEC en el Comité de Responsabilidad Social, USN - Comité de
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Generalidades, USN - Mesa Sectorial de Seguridad Industrial, USN - Seguridad
Minera, USN - Mesa Sectorial Contra el Fuego, Mesa de Plaguicidas, Gestion
Ambiental, Comité de Transporte de Mercancias Peligrosas, con la ONAC
(Organizacion Nacional de Acreditacion de Colombia) en el Comité de acreditacion
ONAC, con el SENA en la Mesa sectorial de Salud Ocupacional, coordina con la
ANDI y ACOPLASTICOS el proceso de Responsabilidad Integral, y el Comité

Nacional Ambiental.

Desde 1976 en convenio con el Instituto Colombiano de Normas Técnicas y
Certificacion (ICONTEC), se generaron 12 Normas Técnicas Colombianas
relacionadas con Generalidades de Salud Ocupacional, 54 Normas Técnicas
Colombianas relacionadas con Seguridad Industrial, 18 Normas Técnicas
Colombianas relacionadas con los temas “Contra el fuego” y 3 Guias Técnicas
Colombianas en los temas de generalidades de Salud Ocupacional. Actualmente
lidera la serie de normas NTC-OHSAS 18001 (SISTEMAS DE GESTION EN
SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL).

En la actualidad, el CCS participa activamente en el desarrollo del nuevo Sistema
de Seguridad Social, particularmente en el de Administracion de Riesgos
Profesionales. Su actividad esta encaminada a satisfacer las necesidades que
este genera en los participantes: empresarios, gobierno, administradoras de

riesgos profesionales y, por supuesto, en los trabajadores.

Otra de las actividades del CCS de gran proyeccion tiene que ver con el sistema
de “Registro Uniforme de Evaluacién de Programas de Salud Ocupacional y
Administracion Ambiental para Contratistas del Sector Hidrocarburos y otros
sectores”, (RUC), el cual nacié como una iniciativa promovida por el CCS en las
operadoras de Hidrocarburos mas importantes del pais. Desde 1998 este proyecto
ha facilitado la centralizacion de la informacién del desempefio histérico en los

requisitos legales en Salud Ocupacional y Administracion Ambiental de mas de
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4000 empresas contratistas. Con este sistema, el CCS armonizé los requisitos
exigidos por las empresas contratantes a sus empresas contratistas y hoy facilita
el seguimiento continuo al cumplimiento de los requisitos legales en salud y
ambiente. Como resultado de este proyecto, el CCS puede demostrar hoy un
impacto positivo en la prevencion de riesgos y la salud ocupacional de las
empresas y trabajadores del sector.

Desde su origen, el CCS ha prestado servicios de asistencia técnica en higiene y
seguridad industrial y en 1990 inicié con las actividades de medicina del trabajo.
En Agosto de 2003 obtuvo el Certificado de gestion de la Calidad por parte del
ICONTEC. Esto significa que su sistema de gestion de la calidad cumple con los
requisitos de la NTC-ISO 9001:2008.

Ademas de ser un reconocimiento, la certificacion implica una alta responsabilidad
con la calidad de sus productos y servicios, y la satisfaccion de las reales

necesidades y expectativas de sus clientes.

Dando cumplimiento al elemento de internacionalizacion presente en la vision del
CONSEJO COLOMBIANO DE SEGURIDAD, desde el afio 2004 se empez6 a
ingresar a los mercados de otros paises, ubicados en las zonas de interés que son
la Comunidad Andina de Naciones, Centro América y El Caribe. La realizacién de
negocios internacionales ha ampliado la comercializacién y conocimientos de los
productos y servicios del CCS, iniciando el posicionamiento internacional de la
marca y sus caracteristicas de calidad y especializacién técnica en las areas de

Seguridad, Salud, y Ambiente.

Por ultimo, se destaca el interés del CCS por ser la entidad de servicios en Salud

Ocupacional de mayor confiabilidad y calidad en el pais.
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4.2 GENERALIDADES

El CONSEJO COLOMBIANO DE SEGURIDAD es una asociacion particular de
caracter técnico y cientifico, sin fines de lucro, integrada por personas naturales y
juridicas del sector privado y entidades del Gobierno. Su filosofia esté orientada al
provecho y beneficio del pais y sus organizaciones asociadas. EI CCS esta
ubicado en la ciudad de Bogota D.C. en la Cra. 20 No. 39 — 52. PBX (57-1) 288
6355. Cuenta con regionales en las ciudades de Barranquilla, Cali, Medellin y
Pereira. Tiene una red de distribuidores nacionales en las ciudades de
Barrancabermeja, Bucaramanga y Neiva. A nivel internacional tiene una red de

distribuidores en Bolivia, Ecuador, Panama y Pera.

El CCS se caracteriza por ser un ente gremial. Cuenta con 686 empresas y 355
personas naturales asociadas al 31 de diciembre de 2011. Asi mismo, se
gestionan y promueven 10 comités sectoriales que tienen como fin crear vinculos
y redes, estrechar lazos entre diversos actores y desarrollar politicas y acciones

gue beneficien a cada sector.

s+ JUNTA DIRECTIVA NACIONAL

La maxima autoridad es la Asamblea General de Miembros Activos. Esta elige 25
miembros para la Junta Directiva Nacional;, ocho personas naturales, ocho
personas juridicas, tres representantes del Gobierno (Ministro de la Proteccién
Social o su delegado, Ministro de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial o su
delegado); Presidente del Instituto de los Seguros Sociales o su delegado,
Presidente Ejecutivo de la Federacion de Aseguradores Colombianos
FASECOLDA o su delegado, un Representante de las Centrales Obreras con

asiento en el Consejo Nacional del Trabajo, dos delegados de los Presidentes
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Eméritos y un Representante de la Junta Nacional Coordinadora de los Cuerpos
de Bomberos. La Asamblea elige el Revisor Fiscal y su suplente.

% CONSEJO TECNICO

Es un grupo autbnomo de 9 miembros activos cuya finalidad es velar por la calidad
del contenido de los productos y servicios que ofrece el Consejo Colombiano de
Seguridad, son profesionales con gran trayectoria y experiencia en Medicina del
Trabajo, Higiene Industrial, Prevencion de Accidentes, Proteccion Contra

Incendios y Proteccién Ambiental.

4.3 PLAN ESTRATEGICO

4.3.1 Misiéon

Brindar soporte técnico-cientifico de vanguardia para contribuir a: la preservacion
de la salud de la poblacién trabajadora y de la comunidad, el mejoramiento de la
seguridad, la conservacion del medio ambiente, propendiendo por la continuidad

del negocio de nuestros clientes, con un enfoque socialmente responsable.

4.3.2 Vision

En el afio 2015 el CCS se habra consolidado como la Asociacion de utilidad
comun, de cardcter técnico-cientifico de los sectores empresarial y profesional,
lider en Colombia en Prevencion de Riesgos en el Trabajo, Seguridad Integral y
Gestion Ambiental. Adicionalmente con reconocimiento y presencia comercial a

nivel de Latinoameérica y el Caribe.
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4.3.3 Politica de Gestién Integrada

El Consejo Colombiano de Seguridad como empresa dedicada a la promocion y
fomento de la seguridad integral y la proteccion ambiental a nivel de Colombia,
Latinoamérica y el Caribe, tiene como politica integral de gestion, seguir el camino
de la calidad total, la promocion de la salud, la prevencién de los riesgos y la

proteccion ambiental a través de:

e Satisfacer plenamente las necesidades y expectativas de nuestros clientes y
otras partes interesadas, aplicando nuestro lema “CCS, calidad en accion”.

e Proveer y conservar un ambiente de trabajo sano y seguro, previniendo a
nuestros colaboradores, visitantes y partes interesadas de lesiones personales
y/o enfermedades profesionales frente a los riesgos derivados de las
actividades; Fomentando estilos de vida saludable y adoptando medidas
necesarias para evitar la posesion, consumo y/o venta de sustancias
psicoactivas (cigarrillo, tabaco, alcohol, drogas).

e Minimizar y controlar los aspectos ambientales generados y por ende los

impactos de los mismos.

Esto se logra con el compromiso y accidén responsable de todos los niveles de
direccién (Presidencia, direcciones, gerencias, coordinaciones) y colaboradores en
general, asi como el cumplimiento de todas las leyes, regulaciones y requisitos
que la organizacion suscriba en el desarrollo de productos y/o servicios,

seguridad, salud ocupacional y ambiente.
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4.3.4 Principios Fundamentales

En el CCS la calidad es una filosofia de la vida que nos compromete con un
mejoramiento continuo; por ello mantenemos una continua disposicion de cambio,
fomentando acciones creativas que nos orienten a ser verdaderos gestores de

calidad:

e En el CCS hacemos las cosas bien desde el principio.

e En el CCS trabajamos en equipo y hos comprometemos.

e En el CCS nuestra medida de calidad es el cliente mas exigente.

e En el CCS satisfacemos a nuestros clientes externos e internos, previo el
conocimiento de sus reales necesidades y expectativas.

e En el CCS mejoramos permanentemente nuestros niveles de eficiencia.

e En el CCS damos ejemplo cumpliendo las normas de Seguridad, Salud
Ocupacional y Protecciéon Ambiental.

e En el CCS cumplimos y mantenemos procedimientos claros, escritos y
actualizados.

e En el CCS nos comunicamos de manera clara, precisa y oportuna.

e Enel CCS cada uno es el directo responsable de la calidad de su trabajo.

¢ En el CCS mantenemos una actitud permanente de servicio.

e En el CCS nos comprometemos con el desarrollo del talento humano.

Esta politica y principios fundamentales de nuestro lema "CCS, Calidad en Accion"
es un compromiso de todos los que trabajamos en el Consejo Colombiano de

Seguridad.
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4.4 PRODUCTOS Y SERVICIOS

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

SOFTWARE: GESTOR, PASO, EPP, PESO, DATAQUIM, SIP, Biblioteca de
Legislacion, Pausas Activas y GESTOR AMBIENTAL.

PRODUCTOS DE SEGURIDAD: Bloqueo y etiquetado, sefalizacion, bandas

antideslizantes, linea ergondmica.
MATERIAL EDUCATIVO: Afiches, videos, libros.

CAPACITACION Y EVENTOS: Cursos abiertos, cursos a empresas, campus
virtual, especializacion tecnolégica en seguridad y prevencion de riesgos
profesionales, congreso de seguridad, salud y ambiente y feria de la seguridad

integral.
ASISTENCIA TECNICA.

CERTIFICACION Y AUDITORIAS: Registro Uniforme de Evaluacion del
Sistema de Gestion en Seguridad, Salud Ocupacional y Ambiente — SSOA
para Contratistas (RUC®), Registro Uniforme de Seguridad Aérea para
Contratistas (RUA); SISTEMAS DE GESTION: OHSAS 18001, I1SO 9001, ISO
14001; CERTIFICACION DE COMPETENCIAS: Asesor RUC®, Manejo Seguro
de Montacargas, Transporte Seguro de Mercancias Peligrosas, Trabajo Seguro

en Alturas, Inspector HSE, Espacios Confinados.

CENTROS DE INFORMACION: CISPROQUIM®, Centro de Informacién en
Seguridad Integral, Salud Ocupacional y Medio Ambiente CIS®.

PUBLICACIONES: Revistas, periodico, boletines y directorio.

ASOCIACION: Personas juridicas y personas naturales.
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4.5 COMITES SECTORIALES

Los Comités Sectoriales son un beneficio de asociacion que el CONSEJO
COLOMBIANO DE SEGURIDAD ofrece a todos sus asociados. Estos grupos
interdisciplinarios estdn conformados por toda empresa o persona hatural que
desee trabajar de manera activa en pro del mejoramiento de las actividades
relacionadas con salud ocupacional, seguridad industrial y medio ambiente de su
sector. EI CONSEJO COLOMBIANO DE SEGURIDAD brinda un total apoyo a
estos grupos y es un agente facilitador de su desarrollo a través de la
Coordinacion de Comités Sectoriales. La Coordinacién de Comités del CONSEJO
COLOMBIANO DE SEGURIDAD tiene la responsabilidad de facilitar todas las
actividades de los Comités Sectoriales, atender y direccionar a las distintas areas
del CONSEJO COLOMBIANO DE SEGURIDAD las necesidades que surjan en
estos grupos. De igual manera la Coordinacion de Comités dirige y coordina los
planes, programas y actividades de los comités para lograr el cumplimiento de su

mision, el alcance de su vision y el logro de sus objetivos.

Entre las empresas que conforman el Comité de Transporte del CCS se destacan:
Brio de Colombia S.A., Chevron, Exxon Mobil, Ecopetrol S.A., Hocol, Mansarovar
Energy Colombia Ltd, Oleoducto Central S.A., Petrobras, Terpel y Shell.

Los comités con que cuenta actualmente el CCS son:
v Comité de Hidrocarburos

v' Comité de Grandes Contratantes

v' Comité de Transporte de Hidrocarburos

v' Comité de Contratistas

v' Comité de Construccion

v' Comité de Seguridad Aérea
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v' Comité Permanente en Salud Ocupacional
v' Comité Operativo del RUC
v' Comité Operativo del RUA

v" Comité Nacional de Empresarios Fabricantes de Elementos de Proteccion
Personal — CONFES

4.6 ASISTENCIA TECNICA

A través de los servicios de Asistencia Técnica, se apoya a las empresas en el
desarrollo de programas que permiten el control o minimizacion de Factores

Generadores de Accidentes de Trabajo o Enfermedades Profesionales.

Servicios basicos y especializados en:

« Prevencion de Accidentes.

« ldentificacion de peligros / Evaluacion de Riesgos (Panorama General de
Factores de Riesgos).

e Programa de Salud Ocupacional.

o Seleccion de elementos de proteccion personal.

o Andlisis de Riesgos especializado.

e Andlisis de puestos de trabajo.

o Estudios de sefalizacion y demarcacion de areas.

e Proteccion contra Incendios.

« Planes de emergencia y Evacuacion.

« Disefio de Sistemas Fijos de deteccion y extincién de incendios.

e Revision de los Sistemas Fijos de deteccion y extincion de incendios.

« Seleccion, ubicacion de extintores portatiles.

47



4.7 ORGANIGRAMA
Figura 1. Organigrama del CCS

ASAMBLEA GENERAL DE MIEMBROS ACTIVOS

JUNTA DIRECTIVA NACIONAL

..... +{ CONSEJO TECNICO |

REVISOR FISCAL |-~~~ 5

-~ — | COMITE DE CERTIFICACION |

PRESIDENTE EJECUTIVO

ASESORES LEGALES | — - -~ ___ | ASESOR CONTABLE |

DIRECTOR DE DIRECTOR DIRECTOR DE
SERVICIOS FINANCIERO Y CERTIFICACION Y

DIRECTOR
COMERCIAL Tecnicos [ AomimisTRATIVO | ASOCIADOS

Fuente: Manual de induccion general CCS.

El CCS esta precedido por la Asamblea General de Miembros Activos quienes
eligen la Junta Directiva Nacional. La Presidencia Ejecutiva esta determinada en
su compromiso y responsabilidad para la ejecucion eficaz y eficiente del plan
estratégico mediante un estilo gerencial participativo con especial énfasis en la
gestién de calidad total y servicio apoyado en la Direccién Comercial, Direccién
Financiera y Administrativa, Direccion de Servicios Técnicos y la Direccion de
Certificacion y Asociados. EI CCS cuenta con alrededor de 250 colaboradores en
aproximadamente 95 cargos diferentes.
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4.8 DESCRIPCION DE DIRECCIONES®

« Presidencia Ejecutiva

La misién de la Presidencia Ejecutiva, enmarcada en sus funciones estatutarias,
esta determinada en su compromiso y responsabilidad por la ejecucion eficaz y
eficiente del plan estratégico mediante un estilo gerencial participativo con

especial énfasis en la gestion de calidad total y servicio.

Su accion debe contribuir a consolidar la imagen corporativa del CCS como
primera entidad privada del sector en el pais, con el desarrollo de su mision y la

realizacion de los objetivos corporativos logrando:

o Una estructura dindmica, flexible y eficaz.

e Integrar la accion del CCS en forma eficiente y oportuna con su entorno.

« Ampliar el mercado mediante acciones que, preservando su imagen, le
aseguren solidez econémica.

o Lograr el desarrollo integral de su factor humano.

o Fortalecer la imagen del CCS para ser la mas atractiva para invertir y

permanecer en la institucion.

< Direccién de Servicios Técnicos

Planear, dirigir y controlar la prestacion de servicios en los campos de Asistencia
Técnica y Capacitacion, con enfoque de calidad total y servicio, debe consolidar la
imagen corporativa del CCS como primera entidad privada del sector en el pais a

través de la permanente innovacién y creatividad para obtener los mejores

> Manual de Induccién General CCS
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estandares de calidad y servicio en todos los productos (Asistencia Técnica,
Capacitacion y Materiales) como respuesta de la entidad a las necesidades del

pais en los campos definidos dentro de su mision.

+ Direccion de Certificacion y Asociados

Planear, dirigir y controlar la prestacion de los Servicios de Certificacion,
Auditorias, RUC, RUA, Beneficios de Asociacién con enfoque de calidad total y
servicio, consolidar la imagen corporativa del CCS como primera entidad privada
del sector en el pais a través de la permanente innovacion y creatividad para
obtener los mejores estdndares de calidad y servicio en todos los como respuesta
de la entidad a las necesidades del pais en los campos definidos dentro de su

mision.

« Direccion Comercial

Planear, dirigir y controlar la oferta de productos y servicios del CCS, con enfoque

de mercadeo y de servicio.

Debe contribuir a consolidar la imagen corporativa del CCS como primera entidad
privada del sector en el pais, volcando la organizacion hacia su mercado objetivo,
profundizando en su conocimiento, logrando su integracion a los programas y

obteniendo una mayor cobertura.

Debe contribuir agresivamente en la consolidacion financiera y crecimiento de la

entidad mediante el mercadeo de sus productos y servicios.
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% Direccién Financieray Administrativa

Planear, dirigir y controlar los servicios de apoyo a las otras direcciones con

enfoque de calidad total y servicio.

Debe contribuir a consolidar la imagen corporativa del CCS como la primera
entidad privada del sector en el pais, mediante el fortalecimiento de todas las
areas de su organizacion, facilitando los medios para su modernizacion operativa,
impulsando la mayor eficiencia administrativa, asegurando la eficiencia financiera
y desarrollando su recurso humano como factor dinamico para el crecimiento de la

institucion.

4.9 MAPA DE PROCESOS

Figura 2. Mapa de procesos del CCS
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Fuente: Manual de induccién general CCS.
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Los procesos del CCS involucrados en el proyecto corresponden al Sistema de
Gestion de Proyectos (SGP) y Comités Sectoriales a través del Comité de
Transporte, el cual se encuentra dentro de los beneficios de Asociacion por esta
razon tiene un impacto relevante dentro de la mision de la organizacion y su
compromiso con la salud, seguridad y ambiente. De igual manera Asistencia
Técnica también participa en la coordinacion de las actividades que se realizan

durante el proyecto.
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5. DIAGNOSTICO ACCIDENTALIDAD

5.1 OBJETIVO

Caracterizar y referenciar la situacion actual que tiene el pais en materia de

accidentalidad vial previo a la investigacion que soporta la creacion de la guia.

5.2 ANTECEDENTES®

5.2.1 Magnitud del Problema

Cada afio més de 1,2 millones de personas mueren y por lo menos 50 millones se
lesionan mientras se desplazan a su hogar, a trabajar, estudiar o recrearse. El
costo de estos eventos en paises de ingresos bajos o medios consume 1 a 2% de
su Producto Nacional Bruto (PNB), mas de lo que reciben como ayudas
econOmicas para desarrollarse; se sabe que los costos en paises pobres estan
subestimados por la deficiente notificacion y registro. La accidentalidad y sus
efectos son un creciente problema de salud publica que desproporcionada e
inequitativamente afecta a ciertos grupos mas vulnerables de usuarios de las vias.
Casi la mitad de los muertos en eventos viales en el mundo son peatones, adultos

jovenes y, por lo regular, varones cabeza de familias pobres.

Entre los paises que en el 2002 reportaron informacion a la OMS de todos los

decesos violentos, las muertes en el transito sumaron el 23%:; otras lesiones

6 Seguridad Vial, un desafio de salud publica en la Colombia del siglo XXI. Medellin. Rev Fac Nac Salud Publica
2009; 27(2): 218-255.
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accidentales un 18%; las lesiones autoinducidas un 17%, y la violencia comun un
11%. Por grupos de edad las fatalidades en las vias fueron la segunda causa de
muerte tanto en infantes y preadolescentes de 5 a 14 afios como en adolescentes
y adultos jovenes de 15 a 29; cayeron al tercer puesto como causa de morir en
adultos de 30 a 44, superando las muertes por enfermedad cardiaca, suicidio y

violencia interpersonal.

Las muertes y lesiones por eventos en las vias son predecibles y prevenibles con
estrategias integrales expresadas en leyes y normas relacionadas con la
fabricacion de vehiculos seguros, el control de la velocidad y del consumo de
alcohol al manejar, el uso de cinturones de seguridad por automovilistas, cascos y
luces por motociclistas o ciclistas y cruces para peatones y, con lo que constituye
la cultura de la planificacién integral de la movilidad. En paises de alto ingreso
estas estrategias contribuyeron en el siglo XX a reducciones significativas de la
incidencia e impacto de eventos de accidentalidad; en naciones de ingreso medio
y bajo se presentd, contraria y simultaneamente, un aumento notable en la

magnitud y los efectos del problema.

El 90% de muertes, 92% de afios de vida perdidos por discapacidad y 95% de
decesos en menores de 18 afios, como resultado de eventos viales, se presentan
en paises de ingresos medios y bajos. En regiones de bajo ingreso (Africa, Asia,
Ameérica latina y el Caribe) la mayoria de muertes en eventos viales ocurren entre
peatones, ciclistas, motociclistas y pasajeros de bus o minibus de servicio publico.
Estimaciones conservadoras sefialan que en estos paises la carga por lesiones
viales para los sistemas de salud representa de 40 a 85% de las admisiones
hospitalarias por todos los tipos de trauma y que, en la mayoria de estos paises, la
relacion entre el namero de muertes respecto del numero de lesiones que
requieren manejo hospitalario y las denominadas lesiones menores es,

respectivamente, 1:15:70.

54



5.2.2 Tendencia Global

Aunque en su conjunto el numero de lesiones por accidente vial aumenta
progresivamente en el mundo, los analisis comparados de series de tiempo
revelan que el numero de fallecidos y las tasas de mortalidad muestran diferencias
entre paises de alto, medio y bajo ingreso. En general, desde los afios sesenta y
setenta, se presentd un decremento notable en el nimero y tasas de letalidad en
paises como Alemania, Australia, Canad4, Holanda, Suecia, Reino Unido y
Estados Unidos; simultineamente ha habido un incremento pronunciado en
nameros absolutos y las tasas de la mayoria de los paises en desarrollo. Con las
tendencias existentes, las lesiones por accidentes viales seran la tercera causa de

afos de vida ajustados por discapacidad (AVAD) en el mundo en 2020.

Por regiones, los mas dramaticos aumentos en accidentalidad, con muy rapido
incremento en la mortalidad, se registraron hacia 1988 el centro y este de Europa,
seguido por el mismo fendmeno en medio oriente, norte de Africa y Asia hacia
1990, comportamiento luego repetido por Latinoamérica y el Caribe, con un claro

incremento de la fatalidad en las vias observado especialmente a partir de 1992.

Segun el Banco Mundial los cambios observados en las tasas de fatalidad por
accidentes viales entre 1975 y 1998 indican marcados contrastes. Mientras
Canada redujo su tasa —expresada en muertes por 10.000 habitantes— en 63%,
Suecia en 58%, Israel en 50%, Estados Unidos en 27%, y Japon en 25%, ciertos
paises en desarrollo evidenciaron aumentos considerables en el mismo periodo,
como Malasia con 44%; India con 79%; Lesotho con 193%; Colombia, con un
significativo incremento de 237%, y China continental con 243%.

Asi, mientras que en los paises de alto ingreso se proyecta para 2020 una
disminucion del 30% en las muertes debidas a accidentes viales, las tendencias

para los paises de ingreso medio y bajo sefialan un aumento significativo en la
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mortalidad y secuelas por accidentes de transito. Las proyecciones indican que sin
las acciones necesarias y suficientes, tal situacion sera cada vez mas critica; para
2020 habra en el conjunto de paises en desarrollo un 80% mas de estos eventos
con toda su cascada de efectos individuales, sociales, econdmicos y sectoriales

en salud.

5.2.3 El Problema en Colombia

El Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses (INMLCF), entidad
adscrita a la Fiscalia General de la Nacion de Colombia, organizé desde 1995 el
Sistema de Vigilancia Epidemioldgica de Lesiones de Causa Externa (SIVELCE),
gue dinamiza en su Centro Nacional de Referencia sobre Violencia. El SIVELCE
tiene un registro sistemético de todos los eventos que entran en contacto con el
sistema médico forense colombiano y da cuenta de la distribucion, en términos de
persona, tiempo y lugar, de los atentados contra el derecho a la vida y la
integridad personal, mediante el seguimiento de las muertes por homicidio,
suicidio, accidente de transito y otras muertes accidentales, asi como de las
lesiones por violencia interpersonal, intrafamiliar, delitos sexuales y accidente de

transito.

Las lesiones fatales en Colombia en el 2006 totalizaron 27.574; los homicidios
ocuparon el primer lugar con 16.274 (64%) registros, y los accidentes de transito el
segundo con 5.846 muertes (20%), 8 de cada 10 ocurridas en varones. En el
periodo 2000 a 2006, mientras los homicidios revelaron reducciones significativas
de maximos de 30.000 muertes a minimos de 16.000 eventos, los accidentes de
transito se mantuvieron sin mayores variaciones en cerca de 6.000 muertes por

ano.
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Segun estadisticas del Ministerio de Transporte de Colombia, en los ultimos 15
afios hubo un crecimiento considerable del parque automotor. El pais contaba en
1990 con 1.548.958 vehiculos registrados; en 1999, con 2.662.818 y en diciembre
de 2007 se lleg6b a 5.112.604. De estos 3.969.032 (78%) eran particulares,
589.745 (12%) publicos, 101.027 (2%) oficiales y el resto (8%) se clasificaba como
magquinaria agricola o industrial. De estos automotores, 1.838.278 (36%) eran
automoviles; 2.033.534 (39%) motocicletas y 202.907 (4%), buses, busetas y

microbuses.

Aunque no existen estudios que correlacionen el parque automotor con la
accidentalidad en el pais, de acuerdo a las estadisticas del Fondo de Prevencién
Vial (FNPV) y el INMLCF, en el periodo 1990-2006 se observo en Colombia que
entre 1990 y 1995 hubo un aumento significativo del nimero de muertes en
accidentes de transito; se paso6 de 3.704 casos en 1990 a 7.874 en 1995, mas del
doble en el sexenio. EI nUmero se mantuvo por varios afios sobre las 7.000
muertes y durante lo que va del siglo XXI se estabilizé en cerca de 6.000 muertos

por afo.

De las victimas fatales en los accidentes de transito registrados en el pais durante
el periodo 1996-2006, casi la mitad (44%) fueron peatones, cerca de una quinta
parte (19%) eran motociclistas —cuyo porcentaje de participacion crecié a 24% en
el 2005y a 30% en el

2006—; un porcentaje semejante (18%) eran pasajeros de vehiculos particulares o
publicos. Los conductores con 10% y los ciclistas con 5 % de participacién en el

total también hacen parte de la estadistica del periodo.

Respecto de las lesiones no fatales por accidente de transito en Colombia, en el
periodo comprendido entre 1990 y 2006, se observd un crecimiento significativo.
De los 16.086 registros en 1990, se llegdé a 52.547 lesionados en 1995, un

incremento en nameros absolutos del 327%. A partir de entonces, y hasta el afio
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2000, los lesionados no fatales se mantuvieron por encima de 50.000 por afo; del
2001 en adelante se registra un decremento pero la pendiente de declinacion se

estabilizd en el Gltimo trienio en alrededor de 35.000 lesionados anuales.

En el periodo 2001-2006, 66% de las 250.000 victimas no fatales de accidentes de
transito fueron de sexo masculino, cediendo una participacion porcentual
importante a las mujeres cuando se compara su distribucidbn con la mayor
concentracion del género masculino en los eventos fatales. Mas de la mitad del
cuarto de millén de lesionados no fatales registrados en este sexenio tenian de 18
a 44 afnos, con una concentracion importante de lesionados entre 25 y 34 afios de
edad.

En el periodo 1990-2006 se evidenci6 el incremento del registro, con una meseta
de méas de 50.000 lesionados por afio entre 1995 y el 2000, asi como la
estabilizacion del registro en mas de 30.000 eventos por afio en lo corrido del siglo
XXI.

5.2.4 Marco Nacional

En la Constitucion Politica de Colombia, vigente desde 1991, se promulgaron los
principios, derechos y deberes fundamentales para el cumplimiento de los fines
del Estado. La convivencia pacifica, la proteccion de la vida y los bienes, asi como
la universalidad de la seguridad social y el libre transito de los ciudadanos, son

algunos de los fines relacionados con el fendmeno seguridad accidentalidad vial.

En desarrollo del articulo 24 de la Constitucion, segun el cual “[...] todo
colombiano tiene derecho a circular liboremente por el territorio nacional, sujeto a la
intervencion y reglamentacion de las autoridades para la garantia de la seguridad

de los habitantes, especialmente de los peatones y discapacitados [...]", se
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sanciono la ley 769 de 2002, por la cual se expidié el Codigo Nacional de Transito
Terrestre, que tiene la seguridad de los usuarios de las vias como su primer
principio rector. Las normas del codigo rigen en todo el territorio nacional y regulan
tanto la circulacion de peatones, ciclistas, motociclistas, conductores, pasajeros,
agentes de transito y toda clase de vehiculos por las vias asi como la actuacién de
las autoridades.

El paragrafo 1 del articulo 4 de la ley 769 de 2002, establecié que el Ministerio de
Transporte debia elaborar un Plan Nacional de Seguridad Vial para disminuir la
accidentalidad vial en Colombia, establecida desde entonces como la segunda

causa de muerte violenta en el pais.

5.3 SITUACION ACTUAL

5.3.1 PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL 2011 - 2015’

Antecedentes

Para enfrentar los problemas de accidentalidad vial, en el 2004 el Ministerio de
Trasporte formulé el Plan Nacional de Seguridad vial. “Hacia una cultura de la
seguridad vial 2004 — 2008”, el cual fue adoptado por medio de la Resolucion No.
4101 de 2004. El Plan contenia una serie de acciones que deberian producir una
importante disminucion de la accidentalidad vial en Colombia, algunas de las

cuales se realizaron y produjeron un impacto positivo.

Sin embargo, el Ministerio de Transporte no adecud su estructura de gestidon

administrativa para ejecutar y realizar seguimiento a los programas y proyectos del

7 MINISTERIO DE TRANSPORTE. PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL PARA COLOMBIA 2011 - 2015. Marzo
de 2010. Paginas 7 - 9.
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Plan, el cual fue un documento estructural y funcionalmente bien elaborado, pero

que no entrd a formar parte de las prioridades de la agenda gubernamental.

Se pueden registrar, sin embargo, algunos avances relacionados con la capacidad

institucional para la gestion de la seguridad vial tales como:

El Disefio e implementacion del Registro Nacional de Accidentes de Transito
RNAT. El Ministerio desde el afio 2006 implementé a nivel nacional el RNAT?,
sistema informético que consolida las estadisticas nacionales de accidentalidad
vial con base en la informacién suministrada por todos los organismos de Transito
del pais y por la Policia de Carreteras. Este Sistema le permite al Ministerio contar
con una herramienta de gestion importante para la toma de decisiones y para la
formulacion del plan y de los programas y proyectos orientados a reducir la

accidentalidad vial.

La implementacion del Registro Unico Nacional de Transito - RUNT. En
cumplimiento de lo ordenado en la Ley 769 de 2002, el RUNT entré en vigencia a
partir del 7 de octubre de 2009 con parte de los 10 registros de informacion que lo

conforman.

La elaboracion de Planes locales y regionales de seguridad vial. En este
campo se avanzO muy poco por la baja capacidad operativa y de acompafiamiento
a los municipios y departamentos que tiene el Ministerio. Sin embargo es de

destacar los siguientes avances institucionales:

¥la implementacion a partir del afio 2006 del Registro Nacional de Accidentes de Transito RNAT, oblig a los
Organismos del Transito del pais y a la Policia de Carreteras a reportar de forma mas precisa y oportuna los
datos de accidentalidad al Ministerio de Transporte, pues se condiciond su reporte como requisito previo
para la asignacién a dichos organismos de nuevos rangos de especies venales.

60



El Plan de Seguridad Vial del Departamento de Boyaca 2009 — 2010, el cual se
adoptd por medio de la ordenanza No. 025 del 14 de septiembre de 2010.

El Plan Distrital de Seguridad Vial de la Secretaria Distrital de Movilidad de
Bogota, adoptado mediante el Decreto No. 397 del 20 de septiembre de 2010.
El Plan Regional de Seguridad Vial del Valle del Cauca 2010 - 2016, El cual ha
contado con la participacion y apoyo del Ministerio de Transporte, el Banco
Interamericano de Desarrollo BID, el Fondo de Prevenciéon Vial — FPV- vy el
Departamento Nacional de Planeacion DNP.

El Observatorio Departamental de Seguridad Vial de Boyaca, un importante

esfuerzo privado.
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6. INVESTIGACION ACCIDENTALIDAD VIAL

6.1 OBJETIVO

Documentar, referenciar y analizar la accidentalidad vial en Colombia recurriendo
a fuentes de informacion primaria y secundaria de origen oficial para dar como

resultado un documento que soporte la creacion de la guia de seguridad vial.

6.2 ALCANCE DE LA INVESTIGACION

El documento final de la investigacién incluye las tendencias de accidentalidad de
transporte segun: tipo de accidente, tipo vehiculo involucrado, actores de
accidente, origen de accidente, rangos de edad de poblacién involucrada y
sectores. De igual manera los temas de interés que son de importancia para el

comité.

6.3 FUENTES
FONDO DE PREVENCION VIAL

= INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL

= DANE

= MINISTERIO DE TRANSPORTE

= ANDI

= FASECOLDA

= RUNT
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6.4 DOCUMENTO REFERENCIA

Figura 3. Portada documento referencia

Fuente: FREE DIGITAL PHOTOS.
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RESUMEN

Durante el afio 2010, no se evidencié un cambio importante en la incidencia de las
lesiones por accidente de transito, ni en los patrones de ocurrencia presentados
en el dltimo afio, mostrando una tasa de 12,53 muertes y 86,40 lesiones no fatales

por cada cien mil habitantes, con 5.704 y 39.318 victimas respectivamente.

En cuanto a la distribuciéon sociodemografica, se mantuvo como factor coman que
la mayoria de las victimas que sufrieron lesiones por accidente de transito tenian
entre 20 y 34 afios de edad, mostrando en este mismo rango las tasas mas altas,
sin olvidar que para las lesiones fatales, la mayor tasa se obtuvo en el grupo de
adultos mayores de 70 afos.

En términos generales, por cada mujer lesionada, dos hombres sufrieron también

accidentes de transito.

Pese a que en el afio 2010 se observdé una reduccion en el numero de
motociclistas lesionados en accidentes de transito, continué siendo ésta la primera

condicién afectada por este fenébmeno, seguida por los peatones y pasajeros.

Por lo mismo, la motocicleta fue el principal vehiculo involucrado en las lesiones

por accidentes de transito, seguido por los automoviles y buses o busetas.
Por cada victima de accidente de transito en el cual se vio implicado un vehiculo

de servicio publico, al menos otras cinco personas resultaron lesionadas por uno

de uso particular.
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Las regiones del pais que registraron el mayor nimero de victimas en accidentes
de transito fueron Antioquia, Valle del Cauca, Cundinamarca, Bogota D.C y

Santander.
Este documento sobre accidentalidad vial del pais es tenido como referencia para

la creacion de la guia de seguridad vial junto con los programas de las empresas

participantes en el proyecto.

65



LESIONES EN COLOMBIA J

Tabla 2. Muertes violentas segin manera

Manera de muerte Afio palieeiel
2009 2010 Absoluta  Relativa
Homicidio 17717 17459 -258 -1,50%
Accidente de transito 5796 5704 -92 -1,60%
Otros Accidentes 2900 3398 498 17,20%
Suicidio 1845 1864 19 1,00%
Violenta indeterminada 1175 1497 322 | 27,40%
Total 29433 29922 489 1,70%

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL. Colombia, 2010.

Frente al afio anterior es notorio el incremento en las muertes accidentales que
presentaban tendencia a la baja; también se destaca la reduccién en los

homicidios y en los eventos de transito que finalizaron la década en alza.

Figura 4. Muertes violentas segin manera
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.
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TIPO DE ACCIDE

NTE

Figura 5. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segln clase de accidente
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Tabla 3. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun clase de accidente

Tipo de accidente Fatales No fatales Total general
Atropello 1.783 9.540 11.323
Caida de ocupante 403 2.126 2.529
Chogue con objeto
fijo o en 548 1.686 2.234
movimiento
CInERiE o el 1.867 20.872 22739
vehiculo
Otro* 8 30 38
Sin dato 785 4.236 5.021
Volcamiento 310 828 1.138
Total general 5.704 39.318 45.022

* corresponde a accidentes aéreos o fluviales. Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA

LEGAL.
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Mientras el 59% de las victimas no fatales sufrieron accidentes del tipo choque
con otro vehiculo, para el caso de las victimas fatales esta clase de accidentes
ocurrio en el 38%. Y de manera inversa, el numero de victimas fatales en los
volcamientos, choque con objeto fijo o en movimiento y caida del vehiculo fue

proporcionalmente mayor que en las lesiones no fatales.

Figura 6. Causas de accidentalidad no fatal
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Se observé una proporcion relativamente mayor de casos fatales, en los cuales la
posible circunstancia del accidente de transito fue por exceso de velocidad (24%),

una falla mecanica (8%) y el consumo de alcohol (8%).
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Figura 7. Causas de accidentalidad fatal

Causas de Accidentalidad Fatal
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Llama la atencién, que en la mitad de los accidentes de motociclistas, la posible
circunstancia asociada al accidente de transito fue la falta de respeto por las
normas y sefales de transito. Para los casos de ciclistas este mismo factor estuvo

relacionado en el 44% de los accidentes.

Tratando de analizar otros factores que incidieron en la ocurrencia del accidente,
se encontrd que del 73% de los casos en los cuales se logré obtener informacion
sobre el estado de la via al momento de los hechos, en el 91% de los casos, la via
fue calificada como buena. Incluso en los casos de victimas fatales, la proporcion
de casos en los cuales la via estaba en buen estado fue aln mayor (92%) que
para los casos con victimas no fatales (86%).

En relacion con las condiciones ambientales, el alto vacio de informacion al

respecto invalida cualquier interpretacion sobre esta variable.
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TIPO DE VEHICULO

En relacion con el tipo de vehiculo involucrado en el accidente de transito, en el
59% de los casos se identificd una motocicleta, en el 16% un automévil y en un
10% un bus o buseta. Proporcionalmente se observé una mayor participacion de
los camiones, camionetas y camperos en la incidencia de lesiones fatales (12%)
en relacion con las no fatales (5%), asi como una mayor frecuencia relativa de

buses y busetas en las lesiones no fatales (10%) frente a las lesiones fatales (7%).

Figura 8. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun tipo de vehiculo
involucrado en el hecho
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.
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Tabla 4. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segin tipo de vehiculo
involucrado en el hecho
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

En las lesiones de pasajeros, los buses y busetas estuvieron implicados en el 45%
de los casos, y los automoviles en el 34%. Analizando de manera comparada las
lesiones fatales y no fatales en pasajeros, se observdO que mientras en los
primeros casos los buses y busetas estan implicados en el 47% de los casos, en
las victimas fatales sélo se vio su participacion en un 29%.

De los casos en los cuales la victima fue un conductor, en el 63% se identificé un
automovil como el vehiculo implicado.
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El 80% de las lesiones por accidente de transito registradas en Colombia durante
el afio 2010 involucraron la presencia de por lo menos un vehiculo particular, lo
gue se explica por la distribucidon del parque automotor en nuestro pais. Otro 17%
de las victimas fueron lesionadas en accidentes con la participacion de un carro de
servicio publico, y con menos frecuencia se vieron casos con vehiculos oficiales,
de emergencia y escolares. Por cada victima de accidente de transito en el cual se
vio implicado un vehiculo de servicio publico, se registraron al menos otras cinco

victimas en las cuales particip6é un vehiculo particular.

Figura 9. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun servicio del vehiculo
involucrado en el hecho
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.
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Tabla 5. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segln servicio del vehiculo
involucrado en el hecho

SerV|c,:|o 2 Fatales No fatales Total general
vehiculo
Diplomatico - 2 2
Emergencia 6 50 56
Escolar 3 27 30
No aplica 32 88 120
Oficial 57 751 808
Particular 3.411 27.113 30.524
Pudblico 768 5.751 6.519
Sin dato 1.427 5.536 6.963
Total general 5.704 39.318 45.022

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Proporcionalmente no se observé ninguna diferencia por servicio de vehiculo entre

las lesiones fatales y no fatales.

En promedio los vehiculos oficiales se vieron involucrados en el 2% de las
lesiones por accidente de transito, y esta proporcion se vio ligeramente aumentada

en los accidentes de motociclistas.

Es de destacar que el 73% de las victimas que se lograron identificar como
integrantes de una fuerza militar o de policia, sufrieron accidente de transito en

calidad de motociclistas.

Distribucion segun caracteristicas del hecho

Casi la mitad de las victimas (44,92%) eran motociclistas, seguidos en orden
descendente por peatones (25,77%), pasajeros (15,70%) y con menor frecuencia
los conductores (7,48%) y ciclistas (6,13%).
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En términos generales, por cada persona que fallecié en accidente de transito en

Colombia durante el afio 2010, se registraron otros ocho casos de lesiones no

fatales, siendo aun mayor esta proporcion (1 a 9) en el caso de los motociclistas y

pasajeros.

Figura 10. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun condicién de la

victima
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Tabla 6. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun condicién de la

victima
Ciclista Conductor | Motociclista | Pasajero Peaton Sin dato
Fatales 333 489 2.212 739 1.783 148
No fatales 2.359 2.796 17.525 6.161 9.540 937

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Comparativamente con el afio 2009, se registré una reduccion del 8% (231casos)

en la accidentalidad de ciclistas, del 2% (123 casos) en los pasajeros y del 1%

(199 casos) en los motociclistas. Sin embargo, estos datos deben interpretarse
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teniendo presente que para el 2010, aparecen casi mil casos sin informacion sobre
la condicién de la victima.

Figura 11. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun condicién de la
victima
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Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Tabla 7. Lesiones fatales y no fatales por accidente de transito segun condicién de la
victima

Ciclista Conductor | Motociclista | Pasajero Peaton Sin dato
2009 2.923 3.158 19.936 7.023 11.290 633
2010 2.692 3.285 19.737 6.900 11.323 1.085

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

Al estudiar el grupo de edad de acuerdo con la condicion de la victima, resultd

importante encontrar, por ejemplo, que entre los menores de 5 a 14 afios se

concentro el 15% del total de peatones lesionados (rango de 5 a 9 = 939 casos y

en el rango de 10 a 14 = 803 casos). En el caso de los pasajeros (ocupantes de

vehiculos) entre las edades de 20 a 34 afos se registr6 el 30% del total de
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lesionados en esta condicién, y con un porcentaje mas alto (55%) en este mismo
rango de edad se encontré la mayoria de los motociclistas lesionados. El 42% de
las victimas que iban conduciendo un vehiculo y sufrieron un accidente de transito
tenian de 25 a 39 afios de edad. Para el caso de los ciclistas, la mayoria de las
victimas tenian entre 40 y 44 afios (9%), seguido por personas de 15a 17y 20 a
24 afnos de edad (8% cada uno).

Diagnoéstico topografico y mecanismo de lesion fatal

Cerca de la mitad (49%) de las victimas de accidentes de transito, sufrieron
lesiones en mas de una regidn anatomica, es decir presentaron politraumatismo,
en otro 33% se identificaron las extremidades como la parte mas afectada y en un
11% la principal lesion ocurrié en la cabeza de la victima. Se evidencidé una
diferencia significativa en la proporciones de los politraumatizados (60%) y en
aquellos que sufrieron una lesion en la cabeza (32%) en el caso de las victimas
fatales y las no fatales.

Figura 12. Principal region anatomica afectada en las victimas de lesiones fatales y no
fatales por accidente de transito

Region anatomica afectada

16.358

13.141

2.936 2.933
1.535
I 47 415 75 85 148 37 415 l 12778 136558
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® Fatales No fatales

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.
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Tabla 8. Principal regién anatdmica afectada en las victimas de lesiones fatales y no fatales
por accidente de transito

Cabeza | Cuello | Miembros | Abdomen | Pelvis | PolitrAuma _Sm Térax
lesiones
Fatales | 1.535 47 75 85 37 2.933 12 136
No
fatales 2.936 415 13.141 148 415 16.358 778 558

Fuente: INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL.

De los casos en los cuales no se hallé ninguna lesion al momento del examen
meédico legal, aproximadamente un 40% se puede explicar porque las victimas
consultaron luego de diez dias del accidente, y la mayoria (60%) de estas
personas refirieron no haber requerido consultar algun servicio de salud, y de las
que si asistieron a buscar ayuda médica una tercera parte no tuvo estancia
hospitalaria, lo que puede dar una idea de la severidad de las lesiones, y la
posibilidad de que el tiempo transcurrido entre el accidente y la consulta médico
legal haya sido suficiente para la reparacion total de las posibles lesiones
ocasionadas.

En un porcentaje alto de victimas fatales menores de un afio (42%), se considera

que la causa directa de la muerte pudo ser una secuela del accidente.
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te parque automotor

Por tipo de servicio publico y por todos los tipos de combustible. Desde 1990 hasta 2010.

Tabla 9. Reporte parque automotor servicio publico

1990

1991

1992

1996

1997

2000

2001

AUTOMOVIL

5048

12782

7528

BUS

1722

484

1237

BUSETA

117

913

1339

CAMION

489

2163

644

CAMIONETA

545

2344

1077

CAMPERO

175

200

91

MICROBUS

1258

1994

1876

TRACTOCAMION

125

567

23

VOLQUETA

30

218

10

MOTOCICLETA

15

99

36

Total

9863

21861

13877
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2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

Total

Fuente: MINISTERIO DE TRANSPORTE.

14461

18420

18715

14706

251080

1628

2182

2003

1617

31545

1583

1599

2309

987

24201

1596

2037

12677

6367

65175

1772

4005

10390

6509

62449

64

148

223

306

4806

2342

2843

3763

2200

54995

305

960

4787

811

20003

37

119

1598

779

7950

121

177

2398

411

8073

23934

32504

58880

34693

532565

79



orte parque automotor

Por tipo de servicio Todos los servicios y por todos los tipos de combustible. Desde 1990 hasta 2010.

Tabla 10. Reporte parque automotor todos los servicios

1990

1991

1992

1996

1997

2000

2001

AUTOMOVIL

30462

83653

74121

35313

BUS

2043

2021

1694

1750

BUSETA

537

2548

3064

1696

CAMION

1546

8763

4066

978

CAMIONETA

6647

17676

18887

4849

CAMPERO

6795

17662

14971

4357

MICROBUS

1520

5040

2947

2117

TRACTOCAMION

148

1007

654

45

VOLQUETA

110

1321

348

22

MOTOCICLETA

15731

95933

74315

37222

Total

66654

175894

237542

196464

115438

90507
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2002

2003

2004

66321

2318

2334

1898

7669

7481

2627

328

50

57552

149153

2005

2006

87681

2437

2002

3122

13008

12836

3096

1024

206

156557

282552

2007

2008

104954

2490

3054

13911

28052

20655

4183

4926

1756

370860

556130

2009

2010

112745

1853

1515

6934

25368

20758

2484

829

833

296968

471235

Total

1448817

44147

42490

93217

288191

259706

65362

21291

10548

2519315

4819737

Fuente: MINISTERIO DE TRANSPORTE.
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ESTADISTICA DE ACCIDENTALIDAD VIAL EN COLOMBIA J

Figura 13. Accidentes fatales en el Gltimo trienio

Accidentes fatales en el ultimo trienio.
Colombia.

2400 ~
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2300 -~
2250 A
2200 - -1.94%
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2100 - -1.59%
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2000

2008 2009 2010

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

El parque automotor y las licencias de conduccién se han duplicado en 8 afios,
siendo éste un indicio importante del aumento de la movilidad en Colombia. A
pesar de este fuerte crecimiento, se ha logrado mantener un niamero estable de
accidentes graves, incluyendo el desafio de enfrentar esta creciente movilidad,

sinénimo de desarrollo econémico.

82



Figura 14. Accidentes con heridos en el Gltimo trienio

Accidentes con heridos en el ultimo trienio.
Colombia.
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Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

EI'RANSPORTE DE CARGA }

El transporte de carga en 2010 tuvo el 16% de participacion en los accidentes de
transito fatales y su parque automotor tan soélo representa el 4% del total de
vehiculos registrados en el 2010.
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Figura 15. Participacion de los vehiculos de Transporte de Carga en accidentes fatales

Participacion de los vehiculos de
Transporte de Carga en accidentes
fatales. Colombia 2010.

Camidn;
303;
8%

Tracto-camion;
169; 4%

Volqueta;
67;
2%

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

Figura 16. Participacion de los vehiculos de Transporte Particular en el parque automotor

Participacion de los vehiculos de
Transporte Particular en el parque
automotor. Colombia 2010.

Camioén

3%

Tracto camién
+ Volqueta
1%

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.
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Al contrario de otros tipos de vehiculos, el 60% de los accidentes fatales que

involucran un vehiculo de Transporte de carga suceden en carretera.

Figura 17. Accidentalidad fatal de Transporte de carga

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

Las horas en las que mas se presentan accidentes con vehiculos de carga en

carretera son entre las 5 a.m. y las 8 a.m.
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Figura 18. Accidente fatal por cada 10.000 vehiculos del mismo tipo

Accidente fatal por cada 10.000
vehiculos del mismo tipo. Colombia

2010.
60 -
50 -
40 -
30 -
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0 T T
Camion Volqueta Tractocamion

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

Figura 19. Nimero de vehiculos registrados en accidentes fatales

350
300
250
200
150
100

50

Numero de vehiculos registrados en
accidentes fatales. Colombia, 2010.

Tractocamion Volqueta Camion

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.
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Los vehiculos que reportaron un mayor numero de accidentes fatales contra un
vehiculo de Transporte de Carga en el 2010 fueron las motos en un 34% y de
trasnporte particular en un 21%.

Figura 20. Nimero de accidentes fatales entre vehiculo de transporte de cargay otro

Numero de accidentes fatales generados entre un vehiculo de Transporte de
cargay otro vehiculo. Colombia, 2010.

:Ijlrlq?l?lﬂ

Moto Transporte Atropello Objeto Transporte de Bicicleta Transporte de Taxi
Particular Fijo/Volcamiento Carga Pasajeros

160 +

140 +

120

100 1

Fuente: FONDO DE PREVENCION VIAL.

Comportamiento histérico por ramos de seguros (Cifras en millones de pesos).

Tabla 11. Siniestros pagados
Siniestros pagados
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 fi?'

524.71 460.6 440.4 465.7 529.8 588.01 680.63 865.23 1.021. 980.37 968.28 151.1
7 38 53 11 50 4 7 4 535 2 3 48

Incendio y L 102.86 132.6 106.6 143.2 117.6 165.70 113.02 141.94 290.44 207.77 14575 27.27
Cesante 9 60 43 35 67 6 5 7 4 5| 7 5|
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. 109.54
Ingenieria

7

Rggponsabllldad 21.061
Civil

Sustraccion 20.461

Aviacion 16.878

9.343

Otr~os ramos de 11.026
dafos

o 1.012.

TOTAL DANOS 046

Fuente: FASECOLDA.

8.708

29.19

90.53

22.45

85.23

22.01

27.69

18.21

8.859

15.04

921.2
73

2.615

46.67

93.98

38.21

98.56

23.21

45.18

34.03

11.26

13.52

954.3
70

Tabla 12. Siniestros incurridos

Automoviles

Incendio y Lucro
Cesante

Terremoto

Cumplimiento

Ingenieria

2002

403.3

67

26.95

38.16

46.77

28.01
7

10.27

41.55

99.39

35.58

65.26

25.27

28.06

33.60

10.88

9.337

968.1
85

2003

459.0

93

37.37

48.63

47.35

34.88
1

9.931

36.77

96.47

46.37

55.83

27.32

33.72

16.94

10.30

4.977

986.1
72

49.010

77.713

99.840

60.505

59.766

63.533

28.320

20.835

12.831

6.910

1.232.
983

11.595

57.812

125.57

63.903

61.185

86.149

26.596

36.183

19.597

10.496

1.292.
751

2.305

79.461

95.854

81.018

72.299

119.85

32.282

111.10

22.291

11.849

1.635.
499

Siniestros Incurridos

2004

525.8

58

27.24

58.96

33.89

44.75
2

2005

591.1

67

47.39

59.85

44.78

30.71
0

88

2006

701.65
0

38.707

61.822

37.965

38.693

2007

890.65
5

46.286

60.606

62.053

39.636

17.206

74.889

84.717

96.919

84.578

115.61

32.470

41.834

29.170

17.250

1.906.
622

2008

1.002.
937

66.525

73.130

93.434

45.596

15.385

96.319

136.43

97.216

82.722

50.957

94.187

46.676

22.439

26.782

1.857.
267

2009

988.13

60.168

83.880

98.590

37.420

1.930

169.12

107.25

118.61

69.500

33.381

72.494

70.865

25.329

20.367

1.802.
895

2010

994.65

72.243

82.416

130.68

45.821

809

13.77

16.65

18.61

13.08

4.440

4.226

2.787

6.055

6.209

265.0
85

feb-
11

164.4

83

14.43

13.81

17.23

5.914



R_es_ponsabllldad 1190 19.93 37.72 36.93 39.74 40.54 46.798 50195 74.543 87.365  98.221 21.31
Civil 7 6 3 9 2 5 4
Transporte 7329 5386 5615 4357 4553 4505 48.443 66.421 67.276 56.348 53.478  7.243
9 9 5 8 2 7
Sustraceién 17.02 17.02 20.51 21.18 27.37 54.15 88.794 112.66 108.48 26.943 30321 4507
9 6 1 8 3 4 4 6
10.12 10'03 11'03 30'32 19'02 20'22 17.790 12.739 20.832 31.978 27.804 2972

Aviacion -14 277 729 10 94 672 2.816 2.205 2.081 8.087 7.830 35

7.088 6.685 8032 5468 5797 8.669 17.481 17.671 23.294 12.982 19.953  4.493

SUEERLEEREES o9 5717 8351 2541 T 2266 9749 5336 14832  9.894 10078 4.383
dafios 1.691

. 756.0 667.4 6858 767.3 826.6 9455 1.110. 1.375. 1.592. 1.521. 1573. 260.8
TOTAL DANOS 25 80 30 68 11 37 708 467 967 785 498 22

Fuente: FASECOLDA.

e Durante 2010, la tasa de muertes por accidentes de transito fue del 12,53% por
cada 100.000 habitantes, lo que equivale a un total de 5.704 personas
fallecidas. Sin embargo, para el Fondo de Prevencion Vial, es importante
indicar que del total de victimas fatales 190 ocurrieron después de 30 dias de
sucedido el accidente, 7 muertos ocurrieron en avioneta, barco o yate y 5
peatones fueron atropellados por avioneta, barco o yate. Las cifras oficiales y
de consenso con Medicina Legal que maneja el Fondo son 5.502 personas

fallecidas en accidentes de transito.

e La tasa de personas lesionadas por cada 100.000 habitantes como
consecuencia de accidentes de transito fue del 86,40, lo que equivale a un total
de 39.318 heridos. Anotando que 39 personas quedaron heridas en un
accidente donde estuvo involucrada una avioneta, barco o yate. La cifra de

heridos que usa el FPV para sus registros es de 39.279 personas heridas.
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La mayoria de las victimas que sufrieron lesiones por accidentes de transito se

encontraban en un rango de edad entre los 20 y los 34 afios.

Los motociclistas fueron las principales victimas de los accidentes de transito
con 2.212 fallecidos y 17.525 heridos.

Los peatones ocuparon el segundo lugar con un total de 1.783 muertes y 9.540

lesionados.
Los fines de semana reportan el mayor nimero de accidentes de transito,

siendo el domingo el dia que registra mas victimas con un total de 1.216

personas fallecidas y 6.679 heridas.
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TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA POR CARRETERAJ

Informacioén laboral

De acuerdo al tipo de vinculacion del personal se encuentra que no hay diferencia

significativa entre el término de duracion del contrato para los conductores y el
resto del personal.

Figura 21. Tipo de contrato de los conductores

Conductores
49, 15%
mFIJO
m INDEFINIDO
OTROS

Fuente: ANDI.

Figura 22. Tipo de contrato de los empleados

Empleados
3% 20%
EFIJO
m INDEFINIDO
Otro

Fuente: ANDI.



Se encontré que el 81% de los conductores tiene un contrato a término indefinido
y tan solo el 15% han sido contratados por un término fijo, situacion que es similar
para el resto del personal donde el 77% tienen contrato a término indefinido y el
20% esta laborando con un contrato a término fijo. Lo anterior permite inferir una

estabilidad laboral en este tipo de empresas.

Figura 23. Nivel educativo de los empleados

Empleados

= PROFESIONAL
= TECNOLOGICO
TECNICO
m OPERATIVO
8%

Fuente: ANDI.

El porcentaje de participacion de cargos administrativos en la planta de personal
de las empresas es significativo. En las empresas de carga tan solo el 35% del
personal administrativo cuenta con algun grado de formacién superior, el 27% en
nivel profesional, 8% a nivel de formacién tecnoldgica y el 21% en formacion
técnica. El 44% del personal es operativo y carece de educacion superior, lo que

demuestra una necesidad apremiante de formacion en este subsector.
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Parque Automotor. Conformacion y edad del parque automotor

Figura 24. Namero de vehiculos por clase

Numero de vehiculos por clasel

2%

= CAMIONETA

m CAMION

= TRACTOCAMION
= GRUA

= VOLQUETA

= OTROS

Fuente: ANDI.

Frente al parque automotor reportado por las empresas se pudo establecer que de
acuerdo a la clase de vehiculo predomina el camion con un 59,5% del total de los
vehiculos, seguido por el tracto-camién con un 23,5% y la camioneta con una
participacion del 13,2%. Con un porcentaje de participacion menos representativo
se encuentra la volqueta con el 2,4%. Con respecto al tipo societario se encuentra
una relacion directa con la cantidad de vehiculos, ya que las sociedades
comerciales tienen el 90,9% de los vehiculos y las empresas del sector solidario
cuentan con el 9,1% restante, tendencia que es constante por clase de vehiculo, a
diferencia de la volqueta en donde las sociedades reportan el 99,3% de las

mismas.
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Figura 25. Vehiculos por modelo

Vehiculos por modelo

B ANTES DE 1970
11%

= MODELO 1971-
2% 6% 10% 1980

= MODELO 1981-
1990

= MODELO 1991-
2000

= MODELO 2001-
2008

m No reportadas

Fuente: ANDI.

La edad promedio del parque automotor es de 15,33 afios pero esta varia de
acuerdo con el tipo asociativo, las sociedades comerciales cuentan con una flota
de 15,02 afios en promedio y los vehiculos vinculados a las cooperativas tienen en

promedio 18,38 afios de antigliedad.

Figura 26. Tipo de vinculacion de los vehiculos y modelo

[P.A Sociedades Comericales| |P.A Cooperativas|

149%
m ANTES DE 1970 = ANTES DE 1970

11%
6% 10%

= MODELO 1971-
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19¢0

m MODELO 1991-

® MODELO 1971-
1680

MODELO 1981-
1290

= MODELO 1991~

2000 2000
= MODELO 2001- = MODELO 2001-
2008 2008
Fuente: ANDI.
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Mientras que las sociedades comerciales incrementan el porcentaje de vehiculos a
medida que se avanza en las décadas, con porcentajes de participacion de 5,6%
para antes de 1.970, 10,2% para los modelos 1.971 a 1.980, 10,9% para aquellos
con modelo 1.981 a 1.990, 26,5% en modelos 1.991 a 2.000 y 44,6% en los
vehiculos modelo 2.001 en adelante, lo que puede interpretarse como una
renovacion del parque automotor. Las cooperativas no presentan el mismo
comportamiento, ya que se puede ver que el 14,3% se ubica en el rango de
modelo 1.971 a 1.980 y el 8,6% corresponde a modelos de 1.981 a 1.990 y
adicionalmente no hay diferencia significativa en los modelos de 1.991 a 2.000 con
el 32% y la del 2001 en adelante con el 34,7%.

Edad del parque automotor segun tipo de vehiculo

Figura 27. Edad del parque automotor segun tipo de vehiculo

[camiones por modelo | [Tractocamiones por maodelo|

m ANTES DE 1970 mANTES DE 1970

0% 39
1% 7% 13% = MODELO 1971- °, 3% 7%
1980
w MODELO 1981-
1990

u MODELO 1991-

11% mMODELO 1971-
1980

» MODELO 1981-
1990

= MODELO 1991-

2000 2000
= MODELO 2001- ® MODELO 2001-
2008 2008
[Camionetas por modelo| Volquetal
= ANTES DE 1970 m ANTES DE 1970
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Fuente: ANDI.
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Con respecto al modelo de los vehiculos se puede afirmar que para aquellos
anteriores a 1.970 las gruas representan el 28,6% y las volquetas el 24,3 % con
esta antigiedad, seguidas de los camiones que ubican el 7,3% de sus vehiculos
en este rango y por ultimo se encuentran los tracto-camiones y camionetas con el
3,2% y 2,4%, respectivamente. Pasando a los modelos 1.971 a 1.980 se mantiene
el comportamiento descrito previamente en su orden, al igual que para los
modelos 1.981 a 1.990.

Caso contrario ocurre cuando se analizan los modelos 1.991 a 2.000 donde las
camionetas tienen el 32,7% de sus vehiculos con esta antigliedad, los camiones el
28,1%, tracto-camiones el 23,4% y por ultimo las volguetas con el 17,4% de sus
vehiculos en este segmento. Para los vehiculos de modelos 2.001 en adelante los
tracto-camiones tiene el 55,7%, seguidos de cerca por las camionetas con el
51,3% y en una menor proporcion los camiones con 39% y por ultimo las

volquetas y gruas con el 22,5% y 14,3% respectivamente.
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TOTAL AUTOMOTORES REGISTRADOS EN RUNTJ

Datos acumulados desde el 1 de Enero de 2010 (Este item es actualizado
anualmente).

Figura 28. Total automotores registrados en RUNT

Buses 153.850

Motos 3.380.811
Taxis | 206.361
Vehiculos | 2.958.474
Camién | 193.069

Tractocamién 35.010

Volqueta ' 13.066

otros |f] 18.085

Fuente: RUNT. 2010-12-31

La motocicleta como medio de transporte

La alta congestion vehicular de nuestras ciudades, aunada a los altos costos del
combustible, hace que las motocicletas jueguen un papel cada vez mas relevante

en la solucién a la creciente necesidad social de movilidad.
El tamafo relativamente pequefio de las motocicletas y sus bajos costos de

adquisicion, mantenimiento y operacion, les permiten integrarse de manera

eficiente en los congestionados flujos vehiculares, ocupando menos espacio que
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otros vehiculos, alcanzando velocidades de desplazamiento mayores y por lo tanto
ofreciendo menores tiempos de viaje para sus usuarios.

Anualmente, la industria de motocicletas en Colombia produce en promedio
334.182 nuevas unidades. Este crecimiento esta ligado a las ventajas que ofrece
la motocicleta para sus usuarios: facilidad de operacion, eficiencia y economia,

medio de trabajo y de emprendimiento, asi como también de diversion.

La importancia socioeconémica de la motocicleta en Colombia se refleja en

indicadores tales como:

e Tres coma siete [3,7] millones de colombianos dependen de manera directa o

indirecta de ella,
e Cinco [5] millones de personas la utilizan como medio de transporte,
e Los impuestos de la industria alcanzaron $350.000 millones en el 2009 y

e El porcentaje de los hogares colombianos que tenian motocicleta alcanzé el
15,1% en el 2008.

e En contraste con las anteriores ventajas de la motocicleta, aparece su mayor
debilidad: la relativa desproteccion de sus ocupantes. Los motociclistas
constituyen uno de los grupos de usuarios viales mas vulnerables y los
accidentes que los involucran son una preocupante fuente de morbimortalidad,
de graves consecuencias economicas y psicologicas para miles de victimas,

sus familias y la sociedad.

98



7. PROGRAMAS SEGURIDAD VIAL

7.1 OBJETIVO

Unificar los requisitos minimos que deben cumplir las empresas que prestan
servicios de transporte en los programas de seguridad vial, incluyendo a todos los

usuarios del sistema.
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7.2 ANALISIS COMPARATIVO

Tabla 13. Matriz analisis comparativo programas de seguridad vial

CONDUCTORES

Comparenaes X
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7.3 REQUISITOS MINIMOS

Una vez se evaluaron los programas de las empresas participantes en el proyecto
se encontraron ciertos temas de vital importancia que deben ser tenidos en
cuenta, de esta manera se definieron los requisitos minimos que deben cumplirse
y por ello hacen parte de la tematica contenida finalmente en el resultado del
proyecto, la guia de seguridad vial. A continuacion se mencionan los temas

tratados en la guia:

1. CONDUCTORES

1.1  Seleccion

1.1.1 Condiciones generales

1.1.2 Documentos requeridos
1.1.3 Condicion fisica

1.1.4 Condiciones de salud

1.2  Capacitacion y Entrenamiento
2. VEHICULOS

2.1 Documentos requeridos

2.2  Antigledad

2.3  Cinturones de seguridad y apoya cabezas
2.4  Espejos

2.5 Alarma Auditiva de Reversa
2.6 Sistema de frenos

2.7 Bolsas de aire (AIRBAGS)
2.8 Parabrisas y ventanas

2.9  Proteccion contra impactos laterales
2.10 Luces de freno

2.11 Apoya cabezas

2.12 Sillas

2.13 Llantas
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2.14
2.15
2.16
2.17
2.18
2.19
2.20
2.21
2.22
2.23
2.24
2.25
2.26

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.11
3.12
3.13

Reencauche de llantas

Barra antivuelco

Mallas de seguridad.

Cilindros de gas

Kit de primeros auxilios

Kit de carretera

Kit de control de derrames
Sefializacion de vehiculos
Salida de emergencia

Sistema de informacion de datos
Sistema de remolque
Mantenimiento

Inspecciones
PROCEDIMIENTOS

Analisis de Riesgos (Plan de viaje)
Horas de conduccion y descanso
Limites de velocidad

Separacion entre vehiculos
Alcohol y drogas

Uso de Celulares
Estacionamiento

Pasajeros

Luces

Carga y objetos sueltos
Condiciones de clima adverso
Nuevos emprendimientos

Respuesta a emergencias
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8. GUIA DE SEGURIDAD VIAL

Figura 29. Portada guia de seguridad vial

Guia buenas
practicas en
seguridad vial

Fuente: FREE DIGITAL PHOTOS.
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8.1 INTRODUCCION @
(®) (@)

Esta guia recoge las mejores practicas en seguridad vial que han sido

implementadas por las diferentes empresas contratantes del sector hidrocarburos
gue pertenecen al comité de transporte del Consejo Colombiano de Seguridad
(CCS).

Hay que tener en cuenta que todos los aspectos que se relacionen en esta guia
deben ser ajustados por cada empresa contratante de acuerdo a su naturaleza,

tamafio, distribucion y politicas internas, por lo tanto no son obligatorios ni
limitantes.

Los requerimientos establecidos por leyes, decretos, resoluciones, circulares o
normas oficiales vigentes, prevaleceran sobre lo contemplado en esta guia,

excepto cuando éstos sean mas exigentes.

Para que esta guia pueda ser implementada en cada una de las empresas en
forma adecuada, es necesario que cada empresa asigne los roles vy
responsabilidades a su personal de acuerdo a su organigrama y estructura, de
esta forma se tendra control sobre todos las recomendaciones aqui descritas.
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Ea.z OBJETIVO ﬂ

Consolidar las mejores practicas en seguridad vial que han desarrollado las

empresas contratantes del comité de transporte de hidrocarburos, con el fin
unificar criterios y que sirva de base para la implementacion de los programas de
seguridad vial de los contratistas.

[8.3 ALCANCE ﬂ

El contenido de esta guia aplica para todas las operaciones de transporte terrestre

de personas, mercancias y equipos en vehiculos (automdviles, buses, busetas,

camiones), que ejecuten las empresas contratantes del sector de hidrocarburos y

sus contratistas en el territorio nacional.
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E3.4 BUENAS PRACTICAS

1. CONDUCTORES

[1.1Seleccic’)n ﬂ

1.1.1 Condiciones generales

v' La edad minima es de 18 afios y un maximo de 63 afios, con minimo de 3 afios
de experiencia durante los ultimos 5 afios.

v' Para la conduccion de vehiculos pesados la edad minima se recomienda 21
afos y 5 afios de experiencia.

v' Saber leer y escribir. Para garantizar este requisito se recomienda un grado de

escolaridad minimo hasta 5to de primaria.

1.1.2 Documentos requeridos

v" Tener licencia de conduccién vigente y de la categoria correspondiente para el

tipo de vehiculo que va a conducir. Para comprobar su autenticidad se puede
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Nota: Se debe inclur como documentos

ingresar a la direccion electrénica
http://www.runt.com.co/portel/libreria/php/1.03051.html.

Certificado de comparendos expedido por la oficina de Transito competente.
(Se recomienda analizar el historico de los comparendos cancelados y
pendientes de pago como criterio de seleccién del conductor.)

Afiliaciones al Sistema de Seguridad Social (Debe estar afiliado por lo menos
desde el dia anterior) o pagos de ultimos aportes.

Certificado de Vacunas de tétanos y fiebre amarilla cuando se requiera de
acuerdo a la zona de operacion de la empresa contratante.

Certificado médico de aptitud con vigencia menor a un afio.

adicional el certificado de aprobacion interna de
cada empresa contratante siempre y cuando
este contemplado dentro de los requisitos

internos de la compaiiia.

1.1.3 Condicion fisica

v' Como parte del proceso de seleccion e incorporacion, los conductores

profesionales deberan someterse a un test psicotécnico basico que certifique

su capacidad para conducir de forma segura.

Si sobreviniera un cambio en su capacidad funcional que afectara su
capacidad de conduccion, deberan informar a su supervisor de forma
inmediata y cesar la conduccion de cualquier vehiculo hasta que se someta a
nuevas pruebas de evaluacion por parte de un profesional médico certificado

en Salud Ocupacional.
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1.1.4 Condiciones de salud

v' Las personas seleccionadas deberan someterse a examenes de salud antes
de iniciar su trabajo como conductores para comprobacion de su estado de
salud.

v Los conductores existentes deben someterse a exadmenes de salud cada afio o
de acuerdo a los periodos establecidos por las politicas de la empresa o por el
departamento médico o de salud ocupacional de la empresa.

v' Los conductores deberan someterse a examenes
de salud en caso de sufrir una lesion o enfermedad
(independientemente si ello ocasiona ausencia al
trabajo) con el fin de determinar que no se vea
afectada su habilidad de realizar su trabajo de

manera segura.

1.2 Capacitacion y Entrenamiento

Para la capacitacion y entrenamiento de los conductores se recomienda
contemplar como minimo con los siguientes parametros que se listan a

continuacion:

v Curso y correspondiente certificado de manejo defensivo.

El desarrollo de este curso puede ser ejecutado por la empresa contratante o por
un proveedor especializado en el tema. La intensidad y el contenido del curso
seran definidos por cada compaifiia, sin embargo se recomienda que el curso no
tenga una intensidad menor a 4 horas de teoria, 2 horas de practica y su
contenido sea como minimo los siguientes temas.

= Actitud en la conduccion

» Estadisticas locales

= Causas de colisiones
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= Los cinco habitos de la vision
= Decisiones efectivas en la conduccion

» Programa de Fatiga (conductores profesionales)

Nota: Fatiga es el cansancio que afecta los reflejos del conductor, provocando

lentitud de reacciones. Puede aparecer por falta de descanso o por llevar muchas

horas seguidas realizando la misma tarea. Por esta razén es indispensable que las

empresas contratantes incluyan dentro de su programa de entrenamiento para

conductores este item de forma obligatoria y si es posible un curso especifico

sobre este tema.

» Legislacion en Limites de Pesos y Dimensiones

» Requisitos legales para Transporte de Carga Extradimensionada y/o
Extrapesada

»= Conceptos béasicos de Transporte de Mercancias Peligrosas

Al finalizar y aprobar dicho curso el conductor debe
recibir un certificado que serd solicitado como requisito
para ejecutar la labor en cada empresa contratantes.

Se recomienda tener como referencia cursos o

certificaciones avaladas nacional o internacionalmente

como las elaboradas por el National Safety Council

_— S - (NSC)
(http://www.nscddconline.com/finesource/elearning/courses/titles/DDC9Demo/ 0o
http://www.safetyserve.com/ax/Default.aspx), por el Servicio Nacional de
Aprendizaje (SENA) o cualquier otro ente autorizado por el Ministerio de
Transporte.

v' Para el transporte de mercancias, el conductor debera acreditar asistencia y

aprobacion al curso que contemple el traslado de este tipo de mercancias en
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forma especifica, por ejemplo mercancias peligrosas (Sélidas, liquidas o
gaseosas), mercancias pesadas o extra dimensionales.

Curso de respuesta ante emergencias especifico al tipo de transporte que se
realice, por ejemplo personas o mercancias.

Curso de las leyes béasicas de transito del pais y de

sefializacién vial. t

Curso de atencién primaria de emergencias.
Curso de Primeros Auxilios con una intensidad no .

menor a 4 horas teoria y 2 horas de préctica.
Curso de investigacion de incidentes de transito.

Entrenamiento para seguridad de transito fuera del trabajo.
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2.

VEHICULOS

2.1Documentos requeridos @
[ (0) (@)

Dentro de los documentos minimos requeridos para la movilizacién de un vehiculo

estan los siguientes:

DN N N N N RN

Licencia de Transito (Tarjeta de propiedad)

Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito Vigente (SOAT).

Tarjeta de Operacion Vigente (Servicio Transporte Especial)

Paz y Salvo Secretaria Movilidad.

Seguro de Responsabilidad Civil Contractual.

Seguro de Responsabilidad Civil Extracontractual.

Recibo del pago de impuesto del auto avalto del vehiculo correspondiente al
afio en curso.

Certificado Revisién Técnico Mecéanica expedida por Centro de Diagnéstico
autorizado por el Ministerio de Transporte con maximo 6 meses de antigliedad.
La vigencia de este certificado para los vehiculos utilizados para el transporte
de personal (buses, busetas, microbuses y camionetas) es de seis (6) meses y

otros vehiculos destinados a diferentes servicios es de (1) afio.
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Nota: Se deben tener en cuenta otros documentos que se requieren de acuerdo a

un tipo especifico de vehiculo o que por politica interna de una empresa son

requeridos. Entre otros pueden estar, sin ser limitantes, los siguientes:

Generales

Para carro tanque

Revisiéon SIJIN.

Fotos del Vehiculo 6 Equipo (Frontal, posterior, lateral izquierdo, lateral
derecho y vista inferior).

Registro de inspeccion Pre-operacional realizada por el contratista de
cada vehiculo o equipo de izaje.

Registro de Cumplimiento de Programa de Mantenimiento Preventivo.

Tabla de Aforo
Certificado de luz negra para quinta rueda,
vigencia 1 afio

Certificado de pruebas hidrostaticas del

Tanque vigencia 1 afio

Certificado instalacibn GPS con ID, NUumero de usuario y contrasefia

Grua:

Certificado de luz negra accesorios de izaje, vigencia maximal afio.
Certificado de rayos x y/o tintas penetrantes de las cadenas, vigencia
maxima 1 afio.

Certificacion de equipo de Izaje

Registro Nacional de carga

Carta de Capacidad Maxima (espafiol, plastificada, N° serie, a la vista

del operador)
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e Manual del Operador.
e Certificado de Calibracién del Dispositivo del Control de CARGA (LM)
(Vigencia de 6 meses).

Montacargas:

e Certificado de rayos x y/o tintas penetrantes de las cadenas

e Certificado de luz negra de las orquillas del montacargas

Carromacho:

e Certificado de la capacidad de Carga del Winche.

e Certificado del estado de las Plumas para el levante de carga.

e Certificado del estado de las Poleas.

e Certificado de los Cables de Acero que graduan la altura de la Pluma

e Certificado de Resistencia de los componentes del Winche: Pifion,
Corona, y Sinfin.

e Certificado del Brazo y Barras de la Pluma

Cama alta:
e Certificado de luz negra para el Broche Rey (King Pin).

o Certificado del estado del Eje Retractil.

Cama baja:
e Certificado de luz negra para el Broche Rey (King Pin).

e Certificado del estado del Eje Longitudinal.

Todos los vehiculos no automotores como remolques, frack
tanks y equipos similares deberan estar inscritos en el
RUNT, de acuerdo con los requisitos de las Resoluciones
4775y 5967 de 2009 de Ministerio de Transporte.
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[2.2Antigijedad ﬂ

La antigiiedad debe estar contemplada por lo menos con los siguientes criterios:

» Para vehiculos livianos, la antigiedad maxima permitida sera de 3 afios, de
acuerdo con la fecha de expedicion de la tarjeta de propiedad.

» Para vehiculos aerovan, buses, busetas o camion turbo, la antigliedad maxima
permitida seré de 5 afos.

» Para vehiculos pesados, la antigiedad maxima permitida sera de 10 Afios.
Estos vehiculos podran ser repotenciados dentro de este mismo plazo.

» Para volquetas la antigiedad maxima permitida sera de 15 afos.

[2.3Cinturones de seguridad y apoya cabezas @
(@) O

Todo vehiculo, liviano y pesado, debe tener instalados en todos los asientos

cinturones de seguridad individuales y funcionales y deben cumplir con las

especificaciones del fabricante, y los requerimientos minimos estipulados en la
Resolucion 1274 de junio 24 de 2005 de Min-Comercio y NTC
1570.

Vehiculos pesados como retroexcavadoras, vibro

compactadores, gruas, carro-macho, etc. deben tener cinturones

de seguridad y el operador debera utilizarlos.
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[2.4Espejos @

Todo vehiculo estarad equipado con espejo lateral izquierdo, derecho y retrovisor

central. En el caso de vehiculos pesados se debe contar en forma adicional con
espejos convexos para puntos ciegos.

[2.5Alarma Auditiva de Reversa @
O O

Se debe tener una alarma audible de marcha atras para todos los vehiculos
exceptuando los automoviles.

2.6Sistema de frenos @
[ O O

Todo vehiculo tendrd un sistema de frenos completamente funcional con
revestimiento y disco de freno que cumpla con las tolerancias de desgaste
minimas del fabricante. En el caso donde sea factible y conveniente la empresa
deberia exigir el sistema de frenos anti-bloqueo ABS, especialmente en aquellos

vehiculos que estan destinados al transporte de personal.
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[2.7 Bolsas de aire (AIRBAGS) ﬂ

Se debe tener bolsas de aire para conductor y considerar las bolsas de aire para

pasajeros y laterales cuando estén disponibles.

2.8Parabrisas y ventanas @
[ ’ (O(®

Todo vehiculo debe tener vidrio laminado para parabrisas y laminado o templado

en las ventanas laterales y traseras.

[2.9 Proteccion contra impactos laterales ﬂ

Se debe tener vehiculos con puntajes aceptables en pruebas de impactos

laterales llevadas a cabo por varios Programas de Evaluacion para Vehiculos
Nuevos NCAP.

2.10 Luces de freno @
[ O O

Se recomienda que los todos los vehiculos livianos tengan una tercera luz de freno

instalada en posicién central y elevada.
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2.11 Apoya cabezas @

Se recomienda que los vehiculos livianos tengan instalados apoya cabezas para

las sillas delanteras. Se recomienda los apoya cabezas para las sillas traseras.

[2.12 Sillas ﬂ

Para aquellos vehiculos de transporte de personal como buses, busetas, mini

buses o aerovan, se recomienda que tengan asientos suficientemente altos y
disefiados sin superficies duras o salientes. Todos los asientos instalados en
cualquier tipo de vehiculo de transporte de pasajeros deberian estar conforme con

las especificaciones del fabricante.

[2.13 Llantas ﬂ

Se recomienda que las llantas de los vehiculos livianos tengan una profundidad

minima de banda de rodamiento de minimo 2 mm de profundidad de labrado y que
las llantas de los vehiculos pesados y que transportan personal (buses, busetas,
microbuses) tengan por lo menos 3 mm de profundidad de labrado e igualmente
en el eje delantero de los vehiculos tracto camiones. Las llantas deben ser
apropiadas para el propésito (i.e. carreteras pavimentadas, destapadas, de

invierno, etc.).
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2.14 Reencauche de llantas @
[ O O

Las llantas no deben ser reencauchadas usando el proceso de vulcanizado a alta

temperatura. Se acepta el reencauchado de llantas con el método de curado en

frio. Estas llantas solo podran ser usadas en los ejes traseros de los vehiculos.

2.15 Barra antivuelco @
[ O O

Todo vehiculo liviano descubierto debe poseer barra antivuelco, esto incluye

camionetas doble cabina con platon.

2.16 Mallas de seguridad @
[ J o

Cuando un vehiculo requiera transportar cargas pesadas, este debe contar con

una malla de seguridad apropiada para este propésito entre el espacio de

pasajeros y el espacio de carga.

2.17 Cilindros de gas @
[ ? O (@)

Los vehiculos livianos con sistema a gas se les recomienda instalar un palet o
“jaula” fijado al platén del vehiculo con tornillos y tuercas de seguridad. Dentro del

palet o “jaula” se ubicaran los cilindros, ofreciendo una mayor seguridad y fijacion.
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2.18 Kit de primeros auxilios @
[ (@) (@

Todo vehiculo liviano y pesado debe contar con un kit de primeros auxilios. EI kit

de primeros auxilios debe contener, como minimo los siguientes elementos, que

deben estar debidamente rotulados con la identificacion del producto y la fecha de

vencimiento correspondiente:

YV V.V V V V V V V V V V V V

Angiocath.

Apaosito ocular.
Bajalenguas.

Cloruro de sodio.
Equipo de macrogoteo.
Esparadrapo.

Gasa.

Guantes desechables.

Inmovilizadores (cuello y ext.).

Lactato de Ringer.

Manta térmica.

Tijeras o0 navaja pequefa.
Venda elastica.

Agua Pura en Botella o Bolsa.

[2.19 Kit de carretera

el

Todo vehiculo liviano y pesado debe contar con un kit de carretera que contengan

como minimo los siguientes elementos:
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Y

Un gato con capacidad para elevar el vehiculo.
Una cruceta.

Caja de herramientas basica que debe contener como minimo: alicate,
destornilladores de pala y estrella, llave de expansion y fijas.

Dos sefales de carretera en forma de triangulo en material reflectivo y
provistas de soportes para ser colocadas en forma vertical o lamparas de
sefal de luz amarilla intermitentes o de destello.
Un extintor minimo de 20 Ib. Tipo BC para
vehiculos livianos y dos (2) extintores tipo BC
de 20 Ib. para vehiculos de transporte de
crudo.

Linterna explosion Proof, para carga liquida.

Llanta de repuesto. (Buen labrado minimo 2
mm de profundidad para vehiculos livianos y 3mm para vehiculos pesados).
Chalecos reflectivos.

Tacos.

[2.20

Kit de control de derrames @
O O

Los vehiculos de carga liquida deben contar con el kit de control de derrames que

incluye los siguientes materiales:

» 1 paquete de Barreras de contencion de 5 o 8 pulgadas.
» 1 bulto de Material absorbente.

» 10 Bolsas Plasticas.

» (1) Pica con cabo.

» (1) Pala anti chispa con cabo.
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10 metros de Manila de %"

1 Masilla epoéxica.

4 Cuias de madera.

1 Martillo de hule.

Minimo 25 metros de Cinta demarcacion.

1 par Guantes en nitrilo.

1 par guantes de vaqueta.

1 Mascara con cartuchos para vapores organicos.
1 gafas de seguridad.

(1) Balde pléstico.

YV V.V V V V V V V VYV VY

5 m? de plastico grueso.

2.21 Sefalizacion de vehiculos @
[ O O

Todos los vehiculos que realicen el transporte de mercancias peligrosas tendran

gue cumplir con lo estipulado en el Decreto 1609 de 2002 o por aquella norma que

lo modifique, elimine o sustituya.

Todo vehiculo que realice el transporte de maquinaria para obra civil debera
contar con avisos o sefiales colocados uno en la parte delantera y otro en la
posterior del vehiculo, visibles y en buen estado, cuyo texto advierta: "Peligro
Carga Larga y/o Ancha".

e Las dimensiones recomendadas para los avisos delanteros es de 1.00 metros
de largo por 0.50 metros de altura y para los traseros 1.50 metros de largo por

0.60 metros de altura.
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e Colores: Fondo amarillo y letras y orla negras.

e NuUumero de avisos. Dos (2) avisos, 1 en la parte delantera y otro en la parte
posterior con las caracteristicas de color y dimensiones descritas

anteriormente.

e En el caso en que se requiera el uso de vehiculos acompafantes tipo utilitario
(camperos o camionetas), estos también tendran un aviso con el mismo texto y

tamano.

e El vehiculo que acompafa adelante del vehiculo de carga llevara el aviso en
un lugar plenamente visible por los usuarios de la via que vienen en el sentido
contrario a su circulacion, dicho aviso estara ubicado en la parte superior 0 en
su parte delantera debidamente anclado de tal forma que no permita su
movilidad o desprendimiento; el vehiculo acompafiante en la parte de atras
debera llevar el aviso en un lugar plenamente visible por los usuarios de la via
que transitan en el mismo sentido de circulacién de este, ubicado en la parte
superior o trasera, debidamente anclado de tal forma que no permita su

movilidad o desprendimiento.

2.22 Salida de emergencia @
° O(®

Todo vehiculo dedicado al transporte de personas (ejemplo: buses, busetas,
microbuses, colectivos), debe tener como minimo una salida de emergencia en
cada uno de sus costados perfectamente sefalizada, y con los respectivos
matrtillos, adicionalmente a las puertas de ascenso de pasajeros. (Resolucion 7126
de Octubre de 1996).
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2.23 Sistema de informacion de datos @
[ O O

La empresa que decida instalar un sistema de informacion de datos para el

seguimiento de ciertos vehiculos en operacion debera tener en cuenta sistemas
como el de una grabadora de datos VDR y/o Sistema Satelital (GPRS), con las

siguientes caracteristicas:

e Velocidad.
e Aceleraciones y desaceleraciones bruscas.

e Tiempos de duracion de los desplazamientos.

e Alteraciones al dispositivo.

e Registro de kildbmetros recorridos.

e Alarma de advertencia al conductor cuando se
sobrepase limites de velocidad establecidos.

e Registros de velocidad (Ultimos 20 segundos), cuando ocurren accidentes

viales

2.24 Sistema de remolque @
[ (@) (@)

Los vehiculos autorizados para halar remolques, deben tener su sistema de tiro
original de fabrica y/o que cumpla con los ensayos no destructivos que garantice
su capacidad de arrastre y que sea la indicada por el fabricante. Estos sistemas de
tiro deben ser certificados anualmente para vehiculos de mas de un afio de

antigtiedad.
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2.25 Mantenimiento @
O O

Deben estar incluidos dentro de un programa de mantenimiento segun

recomendaciones del fabricante y este se debera realizar en talleres que
garanticen la idoneidad y calidad del servicio. Se debe llevar una ficha técnica o

archivo que permita verificar la trazabilidad del mantenimiento.

Se recomienda mantener los registros de mantenimiento en el archivo durante un
periodo de cinco afios o durante el ciclo de vida util del vehiculo, cualquiera que

sea el menor.

2.26 Inspecciones @
(@) (@

Toda empresa debera definir una herramienta de inspeccion por cada tipo de
vehiculo (liviano o pesado). Estas inspecciones deben ser de tipo pre-operacional
sin importar la frecuencia que esto conlleve. Igualmente se recomienda que los
registros de las inspecciones estén disponibles como evidencias para revisiones

futuras o procesos de auditoria de la empresa.

Nota: Toda empresa que disponga de instalaciones para el estacionamiento,
reparacion carga o descarga de materiales, insumos o personas, debe contar con

un programa de inspecciones periodicas de dichas instalaciones.
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3. PROCEDIMIENTOS

Todos los procedimientos descritos a continuacion estan enfocados a la gestion de
la seguridad y corresponden a operaciones que se ejecuten Unicamente de
acuerdo con la actividad indicada en la Licencia de Transito (Tarjeta de Propiedad)

del vehiculo.

3.1Analisis de Riesgos (Plan de viaje) @
(@) (@)

Las empresas deben implementar los Andlisis de Riesgos sistematicos dirigidos a

identificar los peligros y evaluar e intervenir los riesgos asociados con la movilidad
y transporte en sus diferentes modalidades, Evaluar las consecuencias sobre las
personas, las propiedades y el ambiente, como también desarrollar

recomendaciones practicas para eliminar o controlar los
riesgos asociados. g

Ninguna operacion de una vehiculo liviano o pesado,
propio, contratado o0 subcontratado se iniciara, Si

previamente no se ha realizado el respectivo analisis de
riesgo, donde se identifiquen los riesgos de accidentes y los mecanismos para su
resolucion, evaluandolos individualmente de acuerdo con su potencial, y la forma

de poder intervenirlos, minimizarlos o resolverlos.
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Como producto del andlisis de riesgos, debera construirse un mapa de riesgo vial,
el cual debe socializarse a todos los usuarios, conductores, pilotos y tripulantes y
se mantendra disponible en cada vehiculo automotor. Sera responsabilidad de
cada conductor, antes de iniciar el viaje consultarlo y verificar que todas las
condiciones contintan iguales, en caso contrario hara los ajustes necesarios para

tener un efectivo control del riesgo.

El contenido del analisis de riesgos o plan de viajes debe contemplar por lo

menos:

Figura 30. Plan de viaje

Ruta completa autorizada, estaciones, limites de
velocidad por trayecto, tiempos de descanso y posibles
desvios con previa autorizacion.

Peligros en la ruta estan identificados con anterioridad.
(Sitios de alta accidentalidad, seguridad publica, etc.)

Vehiculos y conductores asignados al viaje
(Conductores en condiciones fisicas optimas)

Inspeccion diaria del vehiculo

Para vehiculos pesados verificacion de la carga de
acuerdo al diseiio del vehiculo y aseguradas
apropiadamente

Plan de respuesta a emergencias especifico para el
viaje.

Condiciones del clima para el viaje.

Fuente: Autor.
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3.2Horas de conduccion y descanso

el

Todos los conductores de vehiculos livianos y pesados deben ajustarse a los

tiempos de conduccion y descanso que se sugieren continuacion.

Tabla 14. Horas de trabajo y descanso

Horas maximas

de conduccion

Horas maximas

de trabajo

Méaximo trabajo

semanal

Descanso

Minimo

Minimo

descanso por

turno

Fuente: Autor.

En cualquier

momento

(Continuo)

4.5

45 minutos por 12
horas (Puede ser
dividido en tres
descansos de 15

minutos)

36 horas
consecutivas cuando

cambia de turno

Por dia (24

Horas)

Por 7 dias

9 ( Extensible a
10 horas dos 56

veces en 7 dias)

12 72
6 dias
consecutivos
11 horas
consecutivas

(reducible a 9
horas tres en 7

dias)

36 horas

consecutivas
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Se recomienda que la empresa tenga un control especial cuando los recorridos
(para vehiculos livianos o pesados en zonas urbanas o rurales) se realicen en

horarios nocturnos.

Nota: Todo conductor que sienta fatiga o cansancio, deberd detenerse y
descansar durante el tiempo que sea necesario antes de volver a conducir. La
empresa deberia establecer un plan de motivacion e incentivos con los

conductores, que permita afianzar la buena actitud en la conduccion.

3.3Limites de velocidad @
(@) O

Todo conductor debe cumplir con los limites de velocidad establecidos por la

legislacion colombiana, los cuales a la fecha son:

En vias urbanas, sesenta (60) kilometros por hora excepto cuando las

autoridades competentes por medio de sefiales indiquen velocidades distintas.

En zonas rurales, ochenta (80) Kilometros por hora. En los trayectos de las
autopistas y vias arterias en que las especificaciones de disefio y las condiciones
asi lo permitan, las autoridades podran autorizar velocidades maximas hasta de
(100) kilometros por hora por medio de sefiales adecuadas.

Nota: Las empresas contratantes podran establecer como politica interna limites

de velocidad que estén por debajo de los dados en la legislacion colombiana para

Sus operaciones.
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3.4Separacion entre vehiculos @
[ P (O(®

La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo

carril de una calzada, sera de acuerdo con la velocidad:

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildbmetros por hora, veinte
(20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros por hora,
veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en adelante, treinta (30) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad,
visibilidad, peso del vehiculo y otras condiciones que puedan alterar la capacidad
de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo que

antecede.

3.5Alcohol y drogas @
[ y g ®) O

La empresa debe implementar una politica de no alcohol y drogas con el fin de

asegurarse que toda persona que maneje un vehiculo debera
hacerlo sin estar bajo la influencia de alguna de estas
sustancias o cualquier otra que pudiera disminuir la capacidad

de conducir vehiculos.

El conductor debe informar con anterioridad si esta tomando
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bajo algun tratamiento que requiera el uso de medicamentos que produzcan

somnolencia, para tomar una decision sobre la autorizacion sobre conducir o no.

Se recomienda que la empresa realice un control de alcoholemia y drogadiccion
preventivas (alcoholimetrias para conductores antes de iniciar el viaje), una forma
de hacerlo es realizar pruebas aleatorias 0 permanentes a los conductores.

Igualmente se recomienda mantener registros de las pruebas que se realicen.

3.6Uso de Celulares @
O (@)

El uso de cualquier dispositivo de comunicacion por parte de los conductores debe

estar prohibido, al igual que el uso de manos libres, envio de mensajes de texto o

reproduccion de videos o musica con el uso de audifonos.

En el caso de recibir una llamada prioritaria, el conductor
debera estacionar el vehiculo en un lugar seguro y ahi

contestar o devolver la llamada.

La Unica excepcion es el uso de radios entre vehiculos de

un convoy, con el fin de comunicar y controlar los riesgos durante el trayecto.

3.7Estacionamiento @
(o) O

El conductor podra realizar el estacionamiento del vehiculo (liviano o pesado) en
los sitios destinados y autorizados para ello. Se recomienda hacerlo sobre el

costado autorizado lo mas cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada
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a no menos de treinta (30) centimetros del andén y a una distancia minima de

cinco (5) metros a una interseccion si esta existe.

Si el estacionamiento se debe a una averia del vehiculo se deben colocar las
sefales de prevencion a una distancia de 50 metros y sefalizar bien el sitio. Todo
el equipo se debera estacionar fuera de los caminos o carreteras en la noche. Si
por alguna razén parte del vehiculo o equipo transportado queda dentro del
camino, éste debera estar sefializado preferiblemente con sefiales luminosas y
cinta reflectiva.

Cuando el estacionamiento se deba a un mantenimiento temporal (cambio de
aceite, suministro de gasolina, etc.), esta operacion debera ejecutar con los
motores del vehiculo totalmente apagados y sin ninguna persona dentro del

vehiculo.

Se recomienda el uso de cufias para la inmovilizacion de las llantas cuando

vehiculos pesados se encuentren detenidos.

Algunos de los lugares prohibidos para estacionar son:

» Sobre zonas verdes 0 sobre espacio publico destinado para peatones,
recreacion o conservacion.

= En vias principales en las cuales expresamente se indique la prohibicién o la
restriccién en relacién con horarios o tipos de vehiculos.

= En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en
cualquiera de los accesos a éstos.

» En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de
vehiculos de transporte de personal.

= En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrates.

= En curvas.

= Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.
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3.8Pasajeros @
’ (@

Todo pasajero que se esté movilizando en un vehiculo liviano en operacion por

parte de la empresa contratante debe contar con la respectiva autorizacion. Sin
embargo cualquier pasajero debe cumplir por lo menos con las siguientes

recomendaciones:

Abordar el vehiculo de manera ordenada y cortés.
e Subir y descender del vehiculo so6lo cuando este esté completamente detenido.
e Ultilice siempre cinturén de seguridad y asegurasen que los demas lo usen.
e Solicite al conductor el plan de viaje y los riesgos.
¢ Mantenga un comportamiento apropiado dentro del vehiculo.
o No saque la cabeza ni las manos por las ventanas.
o No arroje objetos o basuras por las ventanas.
o No fume dentro del vehiculo.
o No distraiga el conductor.
e Si encuentra que el conductor presenta somnolencia, 0 que se encuentra
enfermo, no se suba al vehiculo y reportelo.

e Reporte al conductor si nota ruidos u olores extrafios en el vehiculo.

La empresa contratante debera dar las condiciones y excepciones donde este
permitido el transporte de pasajeros en vehiculos pesados, esto incluye

situaciones de emergencia.

3.9Luces Q

El vehiculo (liviano o pesado) debe mantener siempre las luces encendidas

cuando se esté movilizando por las carreteras nacionales.
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3.10 Cargay objetos sueltos ﬂ

El conductor debe verificar siempre antes de iniciar un recorrido que no se
encuentre ningun objeto suelto dentro del vehiculo que pueda interferir con la

seguridad de los pasajeros o de la carga transportada.

3.11 Condiciones de clima adverso @
O O

Cuando las condiciones de clima no sean favorables para continuar el recorrido

(lluvia fuerte, granizo, presencia de neblina abundante, etc.), el

conductor debe estacionar el vehiculo en una parte segura con /
luces de emergencia, dar aviso de su detencién al jefe '%‘
inmediato y esperar a que las condiciones climéaticas cambien \ ’

para terminar el recorrido.

3.12 Nuevos emprendimientos ﬂ

En el caso que la empresa contemple nuevos emprendimientos, estos deben

considerar el impacto del mismo en la seguridad de movilizacion y transporte de
carga en el lugar, desde la fase inicial de obras, cuando se genera un gran

movimiento de personas y materiales hasta su finalizacién.

Se debe realizar auditorias de seguridad vial en todos los nuevos

emprendimientos, y tenerse en cuenta para el disefio de infraestructura vial:
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distancias de visibilidad, radio y peralte de las curvas, obstaculos fuera del
trazado, &reas de escape, sefalizacién (vertical y horizontal), lugares para
senderos peatonales, bahias de ingreso y salida de vehiculos de las instalaciones

a las vias locales, regionales o nacionales etc.

Cuando las instalaciones fisicas del nuevo emprendimiento, tengan acceso directo
a vias nacionales, departamentales o locales deberan tenerse en cuenta dentro
del proyecto la construccion de las facilidades de ingreso y salida tanto de
vehiculos como de personas, al igual que la infraestructura para las operaciones

aéreas o fluviales de ser necesario.

3.13 Respuesta a emergencias @
(0) O

Toda empresa debe contar con un plan de respuesta a emergencias para
cualquier tipo de operacion que se desarrolle con vehiculo liviano o pesado.
Igualmente debe contemplar el &rea donde debe ejecutarse, rural o urbana, ya que

presenta caracteristicas diferentes.

Los elementos minimos a tener en cuenta en el plan de emergencia son:

Evaluacion del tipo y nivel de la emergencia (orden publico, lesiones

personales, choques vehiculares, derrame de producto, incendio, etc.).

¢ Procedimiento para activar el plan de respuesta a la emergencia.

e Capacitacion especifica al conductor de acuerdo al tipo de emergencia que se
le pueda presentar.

e Conocimiento de las comunicaciones y recursos disponibles para una

emergencia.

138



CONCLUSIONES

Sigue siendo la accidental vial en Colombia una de las mayores causas de muerte
a través de los afos y el panorama no es nada alentador. Aunque las camparfas
es los ultimos tiempos han tenido mayor fuerza y concientizacién en la poblacion
precisamente la falta de interés y educacion hace que se desconozcan los

parametros del buen actuar y de la prevencion mientras se conduce.

La guia de buenas practicas en seguridad vial debe ser una herramienta
fundamental de uso en todas las empresas que tienen transporte en sus procesos,
la aplicacion de estos requisitos minimos no exime del cumplimiento de requisitos
legales y mejores practicas que se destaquen en el sector al cual pertenece la

empresa.

El factor humano es el factor mas influyente y causa de muchos de los accidentes
de transporte que se presentan. Esta causa se puede atacar de forma directa
estableciendo procedimientos concretos que reduzcan en el conductor el

maniobrar de manera errada, imprevista e insegura cuando conduzca su vehiculo.

Durante la conduccion es importante evitar factores distractores dentro del
vehiculo y actividades que no competen al conductor en ese momento. Hablar por
celular, escribir, escuchar musica son actos que pueden causar accidente
mientras se conduce el evitar estas actividades hacen parte de la competencia y

capacitaciéon del conductor.

139



La seguridad vial afecta a todos los trabajadores, y por consiguiente a todas las
empresas, en su condicibn no so6lo como conductores de un vehiculo, sino
también como ocupantes del mismo, incluso como peatones en su condicion de
usuarios de la via publica. En este sentido, es importante resaltar que son
contados los casos de empresas que parten de esta consideracion de la seguridad
vial como un factor de riesgo de caracter universal, en esta segunda acepcioén, y
por lo tanto, debe ser una de las metas que se deberian plantear los responsables

empresariales del pais para los proximos afos.
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RECOMENDACIONES

La guia de buenas practicas en seguridad vial debe convertirse en la base para la
creacion de programas de seguridad vial acordes con la actividad que realiza la
empresa y las necesidades que se presentan en su labor. No puede limitarse a
seguir una serie de recomendaciones ni permanecer estatica en el tiempo, debe
actualizarse y seguir evolucionando con temas precisos y claros que permitan la

seguridad de los pasajeros, peatones y conductores.

Las buenas practicas de seguridad y prevencion que se destacan en las empresas
deberian ser compartidas en los gremios, comités o sectores a que correspondan,
ya que estas son lecciones de gran valor que enriquecen la cultura de la seguridad
y la prevencién en todas las actividades en donde intervienen el factor humano y

Su entorno.

La calidad de vida y preservacion de la vida del ser humano debe prevalecer sobre
cualquier cosa existente. La forma como se piense, se hable y se actle debe ser
de manera integral de modo que se garantice la seguridad y prevencién de todo
acto inesperado en todas las actividades especificas que se realizan y mas

cuando son criticas y afectan a los demas.

La seguridad vial debe entenderse como la mejor forma de prevencion de
accidentes de transporte con el objetivo de proteger y salvaguardar la vida de las
personas. De esta manera todos podemos actuar de manera inteligente sin

ocasionar hechos que lamentar.
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¢7

Anexo 1. Requisitos legales en seguridad vial

Fecha de corte 30-11-2011

Requisito Legal

Ley 15 del 30 de abril de
1959

Nombre

Por la cual se da mandato al Estado para
intervenir en la industria del transporte, se
decreta el auxilio patronal de transporte, se crea
el Fondo de Transporte Urbano y se dictan otras
disposiciones.

Resolucion 13791 del 21 de

Por la cual se determinan los limites de pesos y
dimensiones de los vehiculos de carga para la
operacion normal en las carreteras del pais.

Por la cual se reglamenta el transporte de
combustibles, se establece un procedimiento y
se adopta el formato D.E.T.C. - 01.

Por la cual se reglamenta la planilla para el
transporte de sustancias quimicas de uso
restringido, se establece un procedimiento y se
adopta el formato D.E.T.C.

diciembre de 1988 Min.
Transporte
Resolucion 1705 del 8 de
agosto de 1991 Min.
Transporte
Resolucion 1093 del 27
diciembre de 1991 Min.
Transporte
Resoluciéon 4093 de

diciembre 27 de 1991 de Min.
de Transporte

Se reglamenta la planilla para el transporte de
sustancias quimicas de uso restringido, y se
autoriza a un vehiculo automotor de carga para
gue realice el transporte de sustancias
catalogadas como de uso restringido por la
Direccion Nacional de Estupefacientes. (Cuando
Aplique).

Ley 105 del 30 de diciembre
de 1993

Por la cual se dictan las disposiciones basicas
sobre el transporte, se redistribuyen
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competencias y recursos entre la nacion y las
entidades territoriales, se reglamenta la
planeacién en el sector transporte y se dictan
otras disposiciones.

Decreto 300 de febrero 15 de
1993 Min-Minas

Define las obligaciones para distribuidores
mayoristas, minoristas y transportadores de
combustibles y derivados del petroleo.

Decreto 1916 del 5 de agosto
de 1994

Por el cual se reglamenta parcialmente la Ley
105 de 1993.

Decreto 105 del 13 de enero
de 1995

Por el cual se reglamenta la Ley 105 de 1993.

La Resolucién 777 del 14 de
febrero de 1995

Por la cual se delega una funcion y se fijan unos
requisitos y procedimientos para conceder o
negar permisos para el transporte de carga
extrapesada y extradimensional por las
carreteras nacionales a cargo del Instituto
Nacional de Vias.

Ley 336 de 1996, de
Diciembre 20 de 1996 de Min-
Transporte

Estatuto Nacional del Transporte. Unifica los
principios y criterios que sirven de fundamento
para la regulacion y reglamentacion del
transporte publico.

vecrers 1010 el 21 a7 % S 5 edbene acanene @
octubre de 1996 . .. P gay

disposiciones.
Resolucion 1895 del 17 de | Por la cual se dictan unas medidas en materia de

abril de 1997

vehiculos de transporte de carga.

Decretos 170,171, 172, 173,
174, 175 y 176 de 2001 de
Febrero 5 de 2001 de Min-
Transporte

Reglamenta la habilitacion de empresas de
servicio publico de transporte terrestre
automotor, en las diferentes modalidades, como
el servicio especial, el transporte de carga, el
transporte mixto, el transporte de pasajeros por
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carretera, el transporte de pasajeros en taxi y las
obligaciones de las empresas de transporte.

Ley 769 del 6 de Agosto del
2002 de Min-Transporte

Caodigo Nacional de Transito. Regulacion de la
circulacion de peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de
transito, y vehiculos por las vias publicas y
privadas

Decreto 1609 de Julio 31 de
2002 de Min-Transporte

Reglamenta el manejo y transporte terrestre
automotor de mercancias peligrosas por
carretera.

Resolucion 19200 del 20 de
Diciembre de 2002, la 7733
de Diciembre 23 de 1997 de

Reglamenta el uso del cinturén de seguridad y

i relaciona las especificaciones técnicas del
Min-Transporte y la 1274 de mi
o _ ismo.
junio 24 de 2005 de Min-
Comercio, la NTC 1570
Reglamenta la tipologia para vehiculos de

Resoluciones 4100 de
Diciembre 28 de 2004 y la
2888 de Octubre 14 de 2005y
NTC # 4788 de Min-
Transporte

transporte de carga, asi como los requisitos
relacionados con dimensiones, MAaximo peso
bruto vehicular y maximo peso por ejes y se fija
los contenidos minimos para los cursos en
transito y seguridad vial para la capacitacion de
los integrantes del personal técnico y auxiliar
acompanante.

Decreto 2190 de diciembre 9
de 2005 de Min-Transporte

Define el plan nacional de contingencias contra
derrames de hidrocarburos, derivados vy
sustancias nocivas en aguas.

Resolucion 00499 del 08 de
noviembre del 2006

Por la cual se fijan, los requisitos vy
procedimientos para conceder los permisos para
transportes de cargas individuales extrapesados
y extradimensionales, y las especificaciones de
los vehiculos destinados a esta clase de
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Resoluciones 4959 | Reglamenta los requisitos para conceder

Noviembre 8 de 2006, la
5081 de Noviembre 17 de
2006 y 1724 de Mayo 4 2007
de Min-Transporte

permisos para el transporte de cargas extra
dimensionada, extra pesada y las
especificaciones de los vehiculos destinados a
esta clase de transporte.

Resolucion 4693 de
septiembre 29 de 2009 de
Min-Transporte

Establece las medidas para la celebracion de
contratos con empresas de servicio especial.

Resolucion 5967 de
Diciembre 1 de 2009 de Min-
Transporte

Se establece las disposiciones para el registro de
vehiculos especiales automotores y no
automotores de transporte de carga

Resolucion 4775 de Octubre
1 de 2009 y la 5625 de
Noviembre 17 de 2009 de
Min-Transporte

Se establece el Manual de tramites para el
registro o matricula de vehiculos automotores y
no automotores y el procedimiento para el
registro de remolgques, semirremolques multi-
modulares y similares, de la maquinaria agricola,
de construccion e industrial autopropulsada

Ley 1383 de Marzo 16 de
2010 Min-Transporte

Se hacen algunas reformas a la ley 769, entre
las cuales se incluye:

Los requisitos para las nuevas licencias de
conduccion en el pais.

Revision y condiciones técnico mecénica de los
vehiculos.

Tipos de sanciones y multas a los infractores.

Grado de alcoholemia y sanciones.

Resoluciéon 3129 de Julio 30
de 2010 de Min-Transporte

Activa a partir del dos (2) de agosto de 2010 la
validacion del examen de aptitud fisica, mental y
de coordinacion motriz que expiden los Centros
de Reconocimiento de Conductores para la
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expedicion, recategorizacion y refrendacion de la
licencia de conduccion que se realizada a través
del Registro Unico Nacional de Transito —-RUNT.

Resoluciones 3172 de
Agosto 3 de 2010, la 479 de
Febrero 22 de 2010y las NTC
5206, 4901, 5701 y 5702 de
Min-Transporte

Expide el reglamento técnico para vehiculos de
servicio publico de pasajeros con capacidad
entre 10 y 79 pasajeros Yy deroga las
resoluciones 7125, 5411 y 4659. .

Resolucion 1384 de Abril 20
de 2010, Ley 1239 de Julio 25
de 2009 de Min-Transporte

Se adopta el método para establecer los limites
de velocidad en las carreteras

Resoluciones 3700 Mayo 11
de 2001, la 018 Julio 18 de
2003, la 016 Julio 30 de 2004
del Consejo Nacional de
Estupefacientes

Reglamenta el manejo de la planillas para el
transporte de sustancias quimicas de uso
restringido, se establecen controles de algunos
productos como el ACPM, gasolina, kerosene,
cemento y requisitos especificos para los
vehiculos

Resoluciéon 5 de Enero 9 de

Reglamenta los niveles permisibles de emision

1996 de Min-Transporte y |de contaminantes producidos por fuentes
Min-Ambiente moviles terrestres a gasolina o diesel.
Expide el reglamento técnico para llantas

Resolucion 0481 del 4 de
marzo del 2009 Ministerio de
Comercio, Industria y
Turismo.

neumaticas que se fabriquen, importen o se
reencauchen y se comercialicen para su uso en
vehiculos automotores y sus remolques (deroga
las resoluciones 3156, 1609, 2840 y 2395). Tiene
en cuenta las NTC 1275, 1303, 1304 y 5384,
esta Ultima establece requisitos para llantas
reencauchadas.

Resolucion 1401 de Mayo 14
de 2007 de Min-Proteccién
Social

Establece las obligaciones y requisitos minimos
para realizar las investigaciones de incidentes y
accidentes de trabajo.
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Resolucion 414 de agosto 27

de 2002 de Instituto de
Medicina legal y Ley 1326
julio 15 de 2009 del

Congreso de la Republica

Establece los parametros cientificos y técnicos
del examen de embriaguez y alcoholemia.

Modifica el articulo 110 del Codigo Penal para
establecer las circunstancias de agravacion
punitiva para el homicidio culposo en accidentes
viales.

Resolucion 4007 Diciembre
16 de 2005 'y 4016
Septiembre 5 de 2006 de
Min-Transporte

Relacionada con la obligacién de vehiculos de
llevar las luces encendidas durante el dia.
Establece la sancién por no llevar las luces
encendidas en el dia.

Resoluciones 1555 de junio
27 de 2005, la 4415 de
diciembre 29 de 2005 de Min-
Transporte

Reglamenta el procedimiento para obtener el
certificado de aptitud fisica, mental y de
coordinacion motriz para conducir.
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Anexo 2. Condiciones para el uso de motos
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Condiciones
para el uso de motos

Las condiciones de movilidad de los motociclistas
han sdo sempre un tema de preocupacion debido
a los altos indices de accidentalidad que s
presentan con estos vehiculos. Aqui se presentan

algunas

involucrados en las vias.

Postura basica para conducir

La pogura correcta varia de acuerdo con las
condiciones del manejo; pero en términos
generales exigen sete (7) puntos claves para
lograrla:

1. Hombros relgadosy con naturalidad

2. Ojos mirar Sempre adelante sn fijarlos en
un solo punto.

3. Codos relgados permitiendo que doblen
naturalmente.

4. Manos deben ubicarse en forma natural
sobre los manilaress con los dedos
dispuestos a accionar la minigueta del
embrague y freno respectivamente.

5. Rodillas sujetando en todo momento el
tanque de la gaolina, porque abriéndolas
facilita la pérdida de equilibrio.

6. Fes el puente del pie debe mantenerse
dempre sobre el calapié (tabaco), con la
punta hacia adelante, lido para accionar el
freno.

7. Caderas § su cadera esfa demasado
adelante 0 demasiado atrds, s reducira la
reaccion al cambiar de marcha.

Formula para prevenir choques

La conduccién defensva aconsgja la siguiente
formula para evitar los accidentes de transito:

1. Reconozca el peligro:

S transta dentro del perimetro urbano,
examine haga la préxima interseccion el
comportamiento de los usuarios que alli s
encuentren o puedan aparecer repentinamente.
S es en drea rura el examen serd de mayor
acance hasta la préxima colina o curva.

2. Entiendalo que debe hacer:

Conozca la situacién, detecte la magnitud del
peligro y sepa que hacer como defensa.

3. Actué correctamente y atiempo:

Decida cudles son las acciones correctas y
liévelas a cabo inmediatamente.

recomendaciones para garantizar la
seguridad de los motociclistas y todos los actores
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Recomendaciones para cumplir

1. Siempre utilice casco y chaeco reflectivo.

2. No transte en contravia. Ege
comportamiento es muy riesgoso Yy
prohibido, puesto que su aparicién es
sorpresiva e inadvertida.

3. Circule con la corriente del trafico sn
hacer movimientos bruscos o cambios
innecesarios de carriles

4. Utilice las direccionales con anticipacion.

5. Use los espejos en lugar de girar la cabeza.
Edo le permite tener la mirada sempre
adelante.

6. No transte entre hileras de vehiculos;
recuerde que es maniobra peligrosa y
prohibida, por lo tanto abséngase de
hacerlo.

7. En terreno destapado transte a velocidad
muy reducida porque hay tendencia
resbalar.

8. La operacion de frenado en terreno
degtapado, plano y sobre todo en descenso
s hace unicamente con el freno trasero.
Solo == usa el delantero para sostener la
moto una vez se haya detenido.

9. No trangporte mas de un pasgero u
objetos que le impidan redizar Ila
maniobras correctamente.

10. Mantenga bien carburado el motor de su
motocicleta, e gas carbénico perjudica la
salud y la de los demas.

11. B pito excedvo y el ruido innecesario es
una forma comun de descortesia que
molesta a la gente y contamina el
ambiente. Bl ruido ambiental, cuando es
fuerte y perdgtente, degruye la audicién.

No suprima el exhosto, por el contrario,
cologue silenciador a su motocicleta.

Gufa de seguridad vial




Anexo 3. Tips de seguridad en el uso de taxis
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Tips

de seguridad en

el uso de taxis

Tenga en cuenta las siguientes recomendaciones en el momento de

tomar un taxi:

Solicite el servicio por via telefonica.
Solicite al operador el numero de la
placa del vehiculo que lo recogera v el
numero interno de afiliaciéon (numero
de movil). Antes de abordar, verifique
que los datos que le suministraron
por teléfono corresponden a los del
vehiculo que llega a prestar el servicio.
Informe a alguna persona de
confianza el numero de la placa del
vehiculo que le presta el servicio y el
tiempo estimado para su llegada al
destino. No olvide informarle su
llegada.

No deje que el conductor decida la
ruta y menos si insiste en tomar una
via sospechosa.

Coloque seguro a la puerta al subirse,
No reciba nada que el conductor le
ofrezca.

Evite llevar consigo objetos de valor,
dinero en efectivo en exceso o tarjetas
débito o crédito.

Si tiene teléfono celular, mantenga
digitado el teléfono de aquella persona
a la que la aviso del recorrido o de
alguien que pueda apoyarlo; en caso
de emergencia oprima el botén de

enviar o “send” y mencione la
direccion donde se encuentra, o
alguna pista.

Si fue imposible conseguir un servicio
en una empresa de taxis e

inevitablemente debe tomar un taxi en
la calle: Escoja la ruta; no permita
que el conductor lo haga por usted y
llame por celular a su persona de
confianza y reportele el ntimero de
movil, compania V4
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placas, asi como una hora estimada
de llegada. También puede pedirle que
le marque mas adelante para verificar
que todo va bien.

Desconfie del conductor si: no lleva
cartdn de tarifas con identificacién del
conductor y del mavil; escoge la ruta o
se desvia de la ruta acordada; se
comunica por radio o por celular;
controla el seguro de las puertas;
insiste en ofrecerle una revista o va
fumando; se detiene en un lugar fuera
de destino.

Si definitivamente nota o presiente
algo sospechoso, cancele el resto del
recorrido, pague por el servicio hasta
ese punto y bajese cuanto antes; no
entre en discusiones; solo diga que
“olvid6 algo” v que debe bajarse.

Si algo sucede durante el recorrido,
llame  por celular al nuamero
previamente escogido para que su
interlocutor sepa que algo pasa.
También puede decirle frases que
orienten al interlocutor o una palabra
“clave” previamente acordada que
indique peligro.

No oponga resistencia en caso de
atraco. Recuerde que los criminales
estan tan asustados como la victima y
pueden tener una reaccion violenta.
En aeropuertos, solo use los taxis de
las companias autorizadas.

Guia de seguridad vial




Anexo 4. Recomendaciones para conductores con peatones en la via
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Recomendaciones
para conductores con

peatones en la via

Hay que recordar que no todos los peatones son conductores pero todos los conductores han sido y
seran peatones en algun momento.

El conductor debe ceder el paso a los peatones cuando:
* Elpaso esté regulado con seméforo rojo para vehiculos.

e El paso esté sefializado con la sefial

vertical cuadrada de paso de peatones y
las bandas paralelas de color blanco
sobre el pavimento.

* Si existe paso sefializado con la sefal
de transito escolar y pintadas en la via.

Si no existe paso regulado el conductor debera
ceder el paso a los peatones en los siguientes
supuestos:

e Cuando vayan a girar con su vehiculo para
entrar en otra via y haya peatones
cruzandola, aunque no exista paso para
estos.

e Cuando el vehiculo cruce un andén por el que
circulen peatones.

e Enlas zonas peatonales.

e A los peatones que vayan a subir o hayan
bajado de un vehiculo de transporte de
servicio publico, en un paradero sefializado
como tal, cuando se encueniren entre dicho
vehiculo y la zona peatonal o refugio mas
proximo.

e A las tropas en formacién, filas escolares o
comitivas organizadas.

e Para evitar alcances, el conductor debe
advertir su intencion de detenerse con toques
repetidos de freno.

* Aunque goce de preferencia, el peaton
deberéa observar el trafico con antelacion y no
iniciar la marcha en el supuesto de provocar
frenadas de emergencia en los conductores.

Dentro de los grupos de alto riesgo de accidente
encontramos dos (2) basicamente, los cuales
deben tener prelacion en el paso de las vias:

/

1. El peatén nifio:

Sufren accidentes por:

e Falta de educacion vial (desconocimiento de
normas).

o Déficit conceptual (falta de experiencia en el
tréfico).

o Déficit perceptivo (Disponen de un 40%
menos de campo de vision que un adulto).
Problemas con la vision periférica.

Problemas de audicion (sobretodo los
menores de 7 afios necesita confirmar el
ruide con la visién).

e Déficit atenciones: (Hasta los 11-12 afios no
controlan la atencién).

No perciben el riesgo.
Estar inmersos en un mundo subjetivo
(pensando en juegos etc. mientras circulan).

2. El peatén anciano: La mitad de los ancianos
muertos en accidente son peatones.

Sufren accidentes por:

e Menor capacidad de reaccion.

e Estdn inmersos en un mundo subjetivo
interior.

Desconocimiento de las normas.

Falta de educacién vial.

Guia de seguridad vial
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Anexo 5. Recomendaciones para conducir bajo la lluvia y niebla

; j cCS Recomendaciones
el Ppara conducirbajo
la lluvia y niebla

La neblina al igual que la lluvia moja el pavimento de las vias, formando una capa de agua en exiremo deslizante,
altamente resbaladiza, sobre la cual pierden la adherencia las mejores llantas. Cuando el piso de la calzada o via esta
mojado, hay mas probabilidades de patinar que cuando esta seco. Con llantas en buen estado, la pérdida de adherencia
puede disminuir en un 50%. De ahi la importancia de andar siempre con buenas llantas.

Cuando llueve es mas facil que el agua pueda llegar a
convertirse en uno de los peores enemigos a la hora de
subir a un vehiculo o caminar por las calles, ya que
ademéas de disminuir la visibilidad de conductores y
peatones, reduce la adherencia de los vehiculos al
pavimento.

Uno de los principales factores que influyen en la
ocurrencia de accidentes de transito, se produce cuando
el neumatico no es capaz de disipar la cantidad de agua
depositada sobre la superficie.

Frente a esta situacion la mejor solucién es mantener
firme la direccion, evitar frenazos y aceleradas bruscas,
mantener una velocidad permanente para evitar
transferencias de masas que puedan provocar dichos
desplazamientos, ademas de preocuparse por el buen estado de los neumaticos. Para eso es necesario, seguir las
siguientes recomendaciones:

= Al poner en marcha el vehiculo, debe encender, durante algunos minutes, el aire frio al méaximo sobre el
panorémico y encender el desempaiiador posterior.

*  Mantener las luces libres de barro.

»  \Verificar que los neumaticos estén en buenas condiciones y con la presion recomendada por el fabricante del
vehiculo.

*  Manejar a velocidad reducida y mantener una mayor distancia del vehiculo que se encuentra delante de usted.

»  Antes de llegar a las intersecciones tocar el pedal del freno para estar seguros de su efectividad y tener suficiente
espacio para reaccionar en caso de sentir deficiencias.

= Verificar que las gomas de los limpiaparabrisas no estén gastadas o quebradizas por efectos del sol

»  Recuerde que la distancia de frenado se duplica en el pavimento mojado.

»  Circule con las luces encendidas durante todo el dia.

*  Donde haya peatones circule a velocidad reducida para evitar mojarlos. Respete a los demas.

En cuanto a la neblina existen varios tipos: |a ligera y densa; la espesa e impenetrable. Es necesario tener
presente el factor basico encender las luces -no importa el tipo de neblina-, no para ver, sino para que nos
vean. Asf entonces frente a la conduccion con neblina éstas deben ser las principales reglas: REDUCIR LA
VELOCIDAD, ENCENDER LAS LUCES BAJAS Y EXTREMAR LAS PRECAUCIONES.

La neblina presenta un fenémeno llamado reflectividad de la neblina, o sea el rechazo de la luz de su vehiculo por la
neblina, se debe a que ésta se encuentra formada por una cantidad de pequefiisimas gotas que son las que rechazan la
luz, la cual regresa directamente hacia los ojos del conductor, dando la misma sensacién que un espejo.

En estos casos la luz baja es mas eficaz que la luz alta. La ventaja de la luz amarilla o focos antineblina es que los focos
o faros estan situados debajo de los focos corrientes, lo que les permite penetrar la neblina con mas facilidad.

Guia de seguridad vial
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Anexo 6. Contenido de los programas de las empresas

ESPECIFICACIONES

-REQUISITOS PARA LOS CONDUCTORES

Personas autorizadas para conducir

Personal

Contratistas

Otros Requisitos

Requisitos a tener en cuenta para la seleccion de los conductores (Livianos,
pesados, especiales)

Documentos que se deben portar durante la conduccién
Elementos de Proteccion Personal

Regulaciones

-PARAMETROS EN HSEQ PARA VEHICULOS
Requerimientos para el vehiculo (liviano y pesado)
Mantenimiento del Vehiculo

-NORMATIVIDAD

Los limites de velocidad maximos permitidos
Antigiiedad de los vehiculos

Horarios de Conduccién

Manejo de emergencias

-TRANSPORTE DE SUSTANCIAS PELIGROSAS

Fotocopia de tarjeta de registro nacional de transporte de carga

Liquidas
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Secas

Transporte de cargas Especiales

-SANCIONES

Sistema de Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional (OHSAS 18001)
Sistema de Gestion de Medio Ambiente (ISO 14001)

Programa de Salud Ocupacional (PRO-001-01)

MARCO LEGAL COLOMBIANO
REQUISITOS PARA VEHICULOS LIVIANOS

DOCUMENTOS PARA SERVICIO PARTICULAR

DOCUMENTOS PARA SERVICIO PUBLICO

REQUISITOS PARA CARROTANQUES

CARACTERISTICAS TECNICAS

DOCUMENTOS

REQUISITOS PARA CONDUCTORES

CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO

DOCUMENTACION Y DOTACION

LIMITES DE VELOCIDAD

COMITE TACTICO DE CAMPO

AREAS INVOLUCRADAS EN EL PROGRAMA DE CONTROL VEHICULAR Y
SEGURIDAD VIAL

REVISIONES PLANEADAS

IDENTIFICACION VEHICULAR
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- Responsabilidades y Rendicién de Cuentas

- Manejo del Viaje

- Seleccion y Salud del Conductor

- Entrenamiento del Conductor

- Manejo del Desempeiio del Conductor

- Seleccion, Inspeccion y Mantenimiento de Vehiculos
- Estandares de Operacion Segura de los Vehiculos

- Monitoreo de Desempefio

- Requisitos del Contrato

- Alcance de la Comunidad

156



Consejo Colombiano de Seguridad
Cra. 20 No. 39 - 52 Bogota, Colombia ccs
Tel.: (57-1) 288 6355 Fax: (57-1) 288 4367 Consejo Colombiano
de Seguridad

correo electrénico: correo@ccs.org.co
www.consejocolombianodeseguridad.org.co

-COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LA CONDUCCION DE UN VEHICULO
AUTOMOTOR

-EL FACTOR HUMANO
Seleccion.

Capacitacion.
Entrenamiento.
Integridad fisica.
Integridad psiquica.
Alcohol/drogas.

Fatiga.

Suefio.

Turnos de trabajo.

Ritmo de trabajo
Orden/limpieza

Pausas/descansos

-EL FACTOR EQUIPO O VEHICULO
Estandares de seleccion
Mantenimiento preventivo

Sistemas de Seguridad Activa
Sistemas de Seguridad Pasiva

-EL FACTOR INFRAESTRUCTURA

Estandares de disefio y construccion.
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Sefalizacién vertical y horizontal.
Mantenimiento preventivo y correctivo
Factores ambientales (condiciones atmosféricas, luz)

Factores temporales (trafico, eventos)

-LOS ASPECTOS ADMINISTRATIVOS U ORGANIZATIVOS
Liderazgo y Responsabilidad.

Conformidad Legal.

Evaluacion y Gestion de Riesgos.

Operacién y Mantenimiento.

Analisis de Accidentes e Incidentes

Gestion de cambios.

Comunicaciones.
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Objetivo, Alcance y Aplicabilidad
Aspectos de Cumplimiento
Auditoria y Cumplimiento
Administracién y autorizacién
Definiciones

Roles y Responsabilidades
Riesgos

Gente

Equipo

Operacion
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RESPONSABLES

NORMAS

INGRESO DE DATOS AL SOFTWARE (SAFEDRIVE) Y ARCHIVO
INSPECCION DE HABILITACION

PRACTICAS NO PERMITIDAS

LIMITES DE VELOCIDAD

CAPACITACION AL PERSONAL

REVISIONES TECNICO MECANICAS
MANTENIMIENTO DE VEHICULOS

REALIZACION DE PRUEBAS DE ALCOHOL
EQUIPOS DE CONTROL DE EMERGENCIAS
EQUIPO REQUERIDO PARA EMBARCACIONES
PLANES DE CONTINGENCIA

REPORTE DE INCIDENTES DE TRANSITO
REALIZACION DE CAMPARNAS DE SEGURIDAD VIAL
INSPECCIONES Y AUDITORIAS DE HSE
INDICADORES Y METAS

DEFINICIONES Y SIGLAS
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ACTIVIDADES

CAPACITACION EN MANEJO DEFENSIVO
SENALIZACION VIAL

MOTIVACION CONTINUA HACIA EL MANEJO DEFENSIVO
REVISION PERIODICA DE VEHICULOS

MONITOREOS DE VELOCIDAD

ANALISIS Y EVALUACION DE LA ACCIDENTALIDAD DE TRANSITO
REVISION DE PERMISOS DE CONDUCCION
ELABORACION DE ALERTAS VIALES

PERMISO DE CONDUCCION

REQUISITOS PARA OBTENER EL PERMISO DE CONDUCCION
PERMISOS PROVISIONALES

VEHICULOS

REQUISITOS DE LOS VEHICULOS

Condiciones mecanicas y de seguridad

Cinturones de Seguridad

Equipos de prevencion y seguridad

Salida de emergencia

Seguros obligatorios

Modelos de los vehiculos

Alarma de retroceso o pito de reversa

Registrador de infracciones

RESTRICCIONES Y PROHIBICIONES

Llevar pasajeros en la parte exterior del vehiculo
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Llevar sobrecupo de pasajeros

Transportar materiales en conjunto con pasajeros

CONDUCTORES

REQUISITOS PARA LOS CONDUCTORES

CONDUCTORES INFRACTORES

LIMITES DE VELOCIDAD

NORMAS GENERALES PARA PEATONES

NORMAS GENERALES PARA CICLISTAS

NORMAS GENERALES PARA CONDUCTORES DE LOS CLUB CARS
NORMAS PARA REALIZAR TRABAJOS EN LA VIA

NORMAS PARA TRANSPORTE DE MAQUINARIA'Y CARGAS PESADAS
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IMPLEMENTACION Y MONITOREO

DEFINICIONES

RESPONSABILIDADES

ENTRENAMIENTO DE MANEJO DEFENSIVO
MANEJO COMENTADO

GERENCIAMIENTO DE VIAJES

ESPECIFICACIONES DEL VEHICULO

CINTURONES DE SEGURIDAD

ESTADO DE ALERTA DEL CONDUCTOR
MONITORES DE MEJORAMIENTO DEL CONDUCTOR
ABUSO DE SUBSTANCIAS

TELEFONOS CELULARES Y SISTEMAS DE COMUNICACION DE DOS VIAS
PASAJEROS NO AUTORIZADOS

INDICADORES DE GESTION

AUDITORIAS DE MANEJO DEFENSIVO
INVESTIGACION Y REPORTE DE INCIDENTES
DOCUMENTOS Y REFERENCIAS
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- Seguridad del conductor

- Requisitos de conductores y pasajeros
- Administracion de riesgo

- Seqguridad del conductor profesional

- Requisitos del conductor

- Administracion de riesgos

- Requisitos de los vehiculos

- Requisitos aplicables a los transportistas
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Gerenciamiento de Viajes

- INTRODUCCION

- OBJETIVO

- ALCANCE

- RESPONSABILIDADES

- REQUERIMIENTOS PRINCIPALES

- REQUERIMIENTOS DE GERENCIAMIENTO DE VIAJES
- EXCEPCIONES

- EVALUACION Y REVISION
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- Alcance

- Definiciones

- Registros

- Responsabilidades

- Actividades

- Gestion con contratistas

- Vehiculos y equipo pesado

- Requisitos

- Elementos de seguridad

- Medidas de prevencion y seguridad
- Inspecciones

- Medidas para los conductores

- Transporte de maquinaria

- Transito

- Sefalizacion

- Documentos

- Transporte de materiales peligrosos
- Equipo de carretera

- Normas de seguridad vial
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Anexo 7. Socializaciones de la guia al Comité de Transporte

Presentacién 1.

_ ;j sn?ia?ﬂmmm

GUIA DE BUENAS PRACTICAS
EN SEGURIDADVIAL DE LAS
EMPRESAS CONTRATANTES

DEL SECTORDE
HIDROCARBUROS

PROPOSITO DE LA
PRESENTACION F7eSs

Cansejo Colomblano
de Seguridad

v Explicar y redefinir el alcance de la guia
“integrada” de buenas practicas.

v’ Establecer las diferencias entre la guia de
buenas practicas y el RUC Transporte.

v Poner a consideracion el contenido de la
guia.

PROPOSITO DEL
PROYECTO

£7ccs

Canseja Colomblano
de Seguridad

Frograma
Seguridad Vial
Empresa C
& =] Fo s
VW
Y L)
W y
\\ N £/
L] 4
Guia de buenas
practicas de las )
empresas contratantes ‘} o
- - Mundial
L | 2011-2020

Comité de Transporte de
Hidrocarburos

Comité de Hidrocarburos

OBJETIVO DE LA GUIA [liZg=="

Consolidar las mejores practicas en
seguridad vial que han desarrollado las
empresas contratantes del comité de
hidrocarburos, con el fin unificar
criterios y que sirva de base para la
implementacion de los programas de
seguridad vial de los contratistas.

ALCANCE DE LA GUIA [iZZ==1"

El contenido de esta gquia aplica para todas las
operaciones de transporte terrestre de personas,
mercancias y equipos en vehiculos (automdviles, buses,
busetas, camiones), que ejecuten las empresas
contratantes del sector de hidrocarburos y sus confratistas
en el territorio nacional.

DIFERENCIA DE
ALCANCES

Cualquiertipo de transporte (General)

g7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

RUC Transporte

Transporte de hidrocarburos por
contratistas o subcontratistas.
(especifico)

Guia integrada

+ Transporte Hidrocarburos
+\ehiculos publicos contratados

(Ej, Taxis, Buses, Busetas, an)
+Vehiculos privados

(De cadaunode los empleados de

la compaiiia)
+ Motos 777

Guia de buenas
practicas de las

empres
contratan

Nuevos
Documentos

Recomendaciones

Regquisitos
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PROPUESTA DE

g7ccs
CONTENIDO

-Introduccién — Objetivo —Alcance
- Antecedentes
(Trabajo de investigacion estadistica)
- Requisitos Legales
( Anexo principales normas vy link de actualizacion)
- Conductores
- Seleccion
» Documentos
» Aptitud fisica
» Salud
(Seleccion de las recomendacién general)
- Capacitacion y Entrenamiento
(Cursos y contenidos basicos en anexos — no
procedimiento de certificacion).

de Seguridad

Cansejo Colombiano

PROPUESTA DE

g7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

CONTENIDO
Vehiculos
« Estandares de seleccidn
- Cinturones de seguridad
= Antigliedad
- Apoya Cabezas
» Sistema de frenos
« Llantas
= Air Bag
« Objetos sueltos
- Revisiones tecno mecanicas
= Kit de primeros auxilios
- Kit de carretera
« Kit de control de derrames
- Sefializacidn de vehiculos
«Mantenimiento preventivo
* Inspecciones (frecuencia ytipo)
:Documentos y registros del vehiculo

PROPUESTA DE

¢£7ccs

de Seguridad

CONTENIDO

- Procedimientos y requisitos de seguridad en la practica

« Responsabilidades y roles

- Alcohol/drogas

= Tumos de trabajo

- Pausas / descansos

= Pasajeros

= Acciones en condiciones de clima extremo

= Acceso a senvicio publico no contratado

(Taxis, busetas, transmilenio)

- Seguimiento y cumplimiento.

» Hojas de seguridad

- Respuesta a emergencias

= Andlisis de riesgo de lasvias transitadas
-Anexos

= Requisitos legales

Cansejo Colombiano

£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

GRACIAS

Presentacion 2.

Avance

Ficcs
GUIA DE BUENAS
PRACTICAS EN
SEGURIDAD VIAL DE LAS
EMPRESAS
CONTRATANTES DEL
SECTOR DE
HIDROCARBUROS

£7ccs

Consejo Colambians
de Seguridad

Introduccion

Esta guia recoge las mejores practicas implementadas
por las diferentes empresas contratantes del sector
hidrocarburos que pertenecen al comité de transporte de
hidrocarburos del Consejo Colombiano de Seguridad
(CCS) en lo que corresponde a seguridad vial.

Hay que tener en cuenta que todos los aspectos que se
relacionen en esta guia deben ser ajustados por cada
empresa contratante de acuerdo a su naturaleza,
tamafio, distribucién y politicas internas, por lo tanto no
son obligatorios ni limitantes.

168




£7ccs

et glgmbianc

OBJETIVO

Establecer los requisitos minimos para la gestién de
riesgos en seguridad vial que deben implementar las
empresas contratantes del sector de hidrocarburos con el
fin de reducir la accidentalidad generada por la
conduccion de automotores en las diferentes
operaciones.

¢£7ccs

oo Splgmiianc

ALCANCE

El contenido de este guia contempla todas aquellas
operaciones que ejecuten las empresas contratantes del
sector de hidrocarburos, en forma auténoma o por medio de
contratistas, que involucren desplazamiento de un automotor
por via terrestre publica o privada para transporte de personal
o transporte de mercancia cualquiera que esta sea (materia
prima, producto terminado, insumos o residuos), exceptuando
el transporte aéreo, fluvial y el trabajo desarrollado por
equipos como gruas y montacargas a menos que se
desplacen por las vias anteriormente enunciadas.

Los requerimientos establecidos por leyes, decretos,
resoluciones, circulares o normas oficiales  vigentes,
prevaleceran sobre lo contemplado en esta guia, excepto
cuando éstos sean mas exigentes.

£7ccs

Gonsejo Colombiano
de Segurid:

ANTECEDENTES

INVESTIGACION DE ACCIDENTALIDAD VIAL EN
COLOMBIA

‘
“POF R

A

¢z7ccs

G Colamblano

REQUISITOS LEGALES

Los requisitos legales mas relevantes en seguridad vial
vigentes a la fecha de la elaboracién de esta guia se
encuentran contenidos en el Anexo 1. Sin embargo hay
que tener en cuenta que su actualizacion en creacion,
sustitucion o eliminacion de estas normas se da en forma
permanente y por esto se recomienda hacer una revision
periédica directamente en la pagina del Ministeric de
Transporte en la siguiente direccion electrénica
http:/fwww.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=5.

N
i

ANEXO_Requisitos_legales_en_seguridad_vial

£7ccs

Sonselo Colombiano
de Segurid:

REQUISITOS
RELACIONADOS CON LOS
CONDUCTORES

. 8

¢£7ccs

G Colambiano

La edad minima es de 18 afios y un maximo de 63
afios, con minimo 3 afios de experiencia.

Para la conduccion de vehiculos pesados la edad
minima se recomienda 21 afios y 5 afios de
experiencia.

Saber leer y escribir. Para garantizar este requisito se
recomienda un grado de escolaridad minimo hasta 5Sto
de primaria.

Ser fisicamente y psicolégicamente apto.
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£7ccs

Gyl Colamblano

w Tener licencia de conduccidn vigente y de la categoria
correspondiente para el tipo de vehicule que va a
conducir. Para comprobar su autenticidad se puede
ingresar a la direccion electronica
http-/fwww runt com co/portel/ibrenia/php/1. 03051 _html

Certificado de comparendos expedido por la oficina de
Transito competente. (Se recomienda analizar el
histérico de los comparendos cancelados y
pendientes de pago como criterio de seleccion del
conductor.)

Capacitaciény

FIccs

Entrenamiento

v Curso o certificade de manejo defensive con una
intensidad horaria minima de 10 horas tedricas y 2
horas practicas con un reentrenamiento por lo menos
cada 3 afos.

Nota: El desarrollo de este curso puede ser ejecutado por la
empresa contratante o por un proveedor idéneo de acuerdo al
contenido y alcance que requiera el curso. Al finalizar y aprobar
dicho curso el conductor debe recibir un cerificado que sera
solicitado como requisito para ejecutar la labor en cada empresa
contratante.

Se recomienda tener como referencia cursos o certificaciones
avaladas nacional o internacionalmente como las elaboradas por el
National Safety Council (NSC) o por el Servicio Nacional de
Aprendizaje (SEMNA) entre otras.

Capacitaciony

ﬁjccctl b

Entrenamiento

Para cuando se haga el transporte de mercancias, el
conductor debera acreditar asistencia y aprobacion al
curso que contemple el traslado de este tipo de

mercancias en forma especifica por ejemplo
mercancias peligrosas © mercancias pesadas vy
anchas.

-

Curso de las leyes basicas de transito del pais y de
sefializacion vial.

Capacitaciony

z7ccs
(eme.n (ulombxam

Entrenamiento

+ Curso de control de fatiga.

Nota: Fatiga es el cansancio que afecta los reflejos del conductor,
provocando lentitud de reacciones Puede aparecer por falta de
descanso o por llevar muchas horas sequidas realizando la misma
tarea. Por esta razén es indispensable que las empresas
contratantes incluyan dentro de su programa de entrenamiento
para conductores este item de forma obligatoria.

* Curso de atencion primaria de emergencias.

Capacitaciény

£7ccs

Conseje Colambiano
de Seguridad

Entrenamiento

Curso Minimo 4 horas de Primeros Auxilios cada 5
afios y 2 horas de Practica cada 2 afios.

+ Curso de investigacion de incidentes de transito.

+* Entrenamiento para seguridad de transito fuera del
trabajo.

£7ccs

Conseje Colambiano
de Seguridad

Documentos adicionales

+ Afiliaciones al Sistema de Seguridad Social (Debe
estar afiliado por lo menos desde el dia anterior) o
pagos de Ultimos aportes.

+ Certificado de Vacunas de tétanos y fiebre amarilla
cuando se requiera de acuerdo a la zona de
operacion de la empresa contratante.

+ Certificado médico de aptitud con vigencia menor a un
afio.

Nota: Se debe incluir como documentos adicional el certificado de
aprobacion interna de cada empresa contratante siempre y cuando
este contemplado dentro de los requisitos internos de la compafiia.
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Aptitud fisica de

g7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

conductores

+ Como parte del proceso de seleccidn e incorporacion,
los conductores profesionales deberan someterse a
un test psicotécnico basico que certifigue su
capacidad para conducir de forma segura.

Si sobreviniera un cambio en su capacidad funcional
que afectara su capacidad de conduccion, deberan
informar a su supervisor de forma inmediata y cesar la
conduccion de cualquier vehiculo hasta que se
someta a nuevas pruebas de evaluacion por parte de
un profesional meédico certificado en Salud
Ocupacional.

gz7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

+ las personas seleccionadas deberédn someferse a
examenes de salud antes de iniciar su trabajo como
conductores para comprobacion de su estado de salud.

Los conductores existentes deben someterse a examenes
de salud cada afio o de acuerdo a los periodos
establecidos por las politicas de la empresa o por el
departamenfo meédico o de salud ocupacional de la
empresa.

Los conductores deberén someterse a examenes de salud
en caso de sufrir una lesion o enfermedad
(independientemente si ello ocasiona ausencia al trabajo)
con el fin de determinar que no se vea afectada su
habilidad de realizar su trabajo de manera segura.

£7cc

Consejo Colombiano
de Seguridad

REQUISITOS
RELACIONADOS CON LOS
VEHICULOS

g7cc

Consejo Colambiano
de Seguridad

Estandares de seleccion

+ Cinturones de seguridad
« Antigliedad

* Apoya Cabezas

« Sistema de frenos

* |lantas

+ Air Bag

* Objetos sueltos

+ Revisiones Tecno mecanicas
+ Kit de primeros auxilios

« Kit de carretera

+ Kit de control de derrames
+ Sefializacion de vehiculos

£7ccs

Consejo Colambiano
de Seguridad

Mantenimiento
preventivo
'y

« Inspecciones (Frecuencia y tipo)

'Documentos y

registros del vehiculo
.

2Jcc

Consejo Colombiano
de Seguridad

PROCEDIMIENTOS Y
REQUISITOS DE SEGURIDAD
EN LA PRACTICA
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£7¢cc

Consejo Colambiana
de Seguridad

Alcohol/drogas

II

Il
|

: Turnos de trabajo
=

Pausas/descansos

I‘

Pasajeros

g7cc

Consejo Colambiano
de Seguridad

‘ | CONDICIONES/ CLIMA

ADMINISTRATIVO

. Seguimientoy cumplimiento
+ Responsabilidadesy roles

‘ - RESPUESTAEMERGENCIAS

+ Tips generales

B CONCLUSIONES

ANEXO

£7ccs

Cansejo Colambians
de Seguridad

I \

GRACIAS POR SU ATENCION

Presentacion 3.

z7ccs

Cansejo Colambiano
de Seguridad

Avance

GUiﬂ_« DE BUENAS
PRACTICAS EN
SEGURIDAD VIAL

EL COMITE DE TRANSPORTE

Introduccion

Consejo Colombiana
de Seguridad

£7ccs

Esta guia recoge las mejores practicas en seguridad vial
que han sido implementadas por las diferentes
empresas contratantes del sector hidrocarburos dque
pertenecen al comité de hidrocarburos del Consejo
Colombiano de Seguridad (CCS).

Hay que tener en cuenta que todos los aspectos que se
relacionen en esta guia deben ser ajustados por cada
empresa contratante de acuerdo a su naturaleza,
tamafio, distribucion y politicas internas, por lo tanto ne
son obligatorios ni limitantes.
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¢£7ccs

Consejo Colombiana
de Seguridad

Introduccion

Los requerimientos establecidos por leyes, decretos,
resoluciones, circulares o normas oficiales vigentes,
prevaleceran sobre lo contemplado en esta guia,
excepto cuando éstos sean mas exigentes.

Para que esta guia pueda ser implementada en cada
una de las empresas en forma adecuada, es necesario
que cada empresa asigne los roles y responsabilidades
a su personal de acuerdo a su organigrama Yy
estructura, de esta forma se tendra control sobre todos
las recomendaciones aqui descritas.

¢£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

CONTENIDO

4. REQUISITOS

LEGALES

_ ! B

CONTENIDO FIccs

Consejo Colombiano
uridad

- €15 Kitas
carrsters

- 620 Kit de control
05 derrsmes

5 .
5. CONDUCTORES ::E:m
= 5.1 Sslsccion suditiva de
- 52 Capacitacion § E s
Sntranamiento | romacion 6.
] S astos
ol Fr e
- 63 Parsbrisas y
ventanss

+ 6.5 Proteccion
contra impactos
ories.

- 625
Mantsnimisnto
- 626 inspacciones.

1. OBJETIVO  [EES

Consejs Colambiano
guridad

Consolidar las mejores practicas en seguridad vial
que han desarrollado las empresas contratantes del
comité de hidrocarburos, con el fin unificar criterios
y que sirva de base para la implementacién de los
programas de seguridad vial de los contratistas.

g7ccs

Consejo Colambiano
de Seguridad

2. ALCANCE

El contenide de esta guia aplica para todas las
operaciones de ftransporte terrestre de personas,
mercancias y equipos en vehiculos (automdviles,
buses, busetas, camiones), que ejecuten las
empresas contratantes del sector de hidrocarburos y
sus contratistas en el territorio nacional.

3.ANTECEDENTES

£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

INVESTIGACION DE ACCIDENTALIDAD VIAL EN
COLOMBIA
Comentario - Resumen
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£7ccs

Sorsje Colamtinns

4. REQUISITOS LEGALES

Los requisitos legales méas relevantes en seguridad vial
vigentes a la fecha de la elaboracién de esta guia se
encuentran contenidos en el Anexo 1. Sin embargo hay
gue tener en cuenta que su actualizacién en creacion,
sustitucion o eliminacion de estas normas se da en
forma permanente y por esto se recomienda hacer una
revision periddica directamente en la pagina del
Ministerio de Transporte en la siguiente direccién
electrénica
http://www.mintransporte.gov.co/documentos.php?id=5.

[PoE

A

ANEXO_Requisitos_legales_en_seguridad_vial

£7ccs

Gonseio Colombiano
de Seguridad

5. CONDUCTORES

&

Y,

g7ccs

Sonseio Colombians

5.1 Seleccion

5.1.1 Condiciones generales

¥ La edad minima es de 18 afios y un maximo de 63
afios, con minimo de 3 afios de experiencia durante
los Ultimos 5 afios.

+ Para la conduccion de vehiculos pesados la edad
minima se recomienda 21 afios y 5 afios de
experiencia.

w Saber leer y escribir. Para garantizar este requisito
se recomienda un grado de escolaridad minimo
hasta 5Sto de primaria.

g7ccs

Genseio Colambiane

5.1 Seleccion

5.1.2 Documentos requeridos

= Tener licencia de conduccidn vigente y de la categorfa
correspondiente para el tipo de vehiculo que va a
conducir. Para comprobar su autenticidad se puede
ingresar a la direccién electronica
http://www.runt.com.co/portel/libreria/php/1.03051 html.

+ (Cerfificado de comparendos expedido por la oficina de
Transito competente. (Se recomienda analizar el
histérico de los comparendos cancelados y pendientes
de pago como criterio de seleccion del conductor.)

+ Afiliaciones al Sistema de Seguridad Social (Debe estar
afiliado por lo menos desde el dia anterior) o pagos de
dltimos aportes.

£7ccs

Sorsje Colamtinns

5.1 Seleccion

5.1.2 Documentos requeridos

+ Cerfificado de Vacunas de tétanos y fiebre amarilla
cuando se requiera de acuerdo a la zona de operacion
de la empresa contratante.

+ Cerfificado meédico de aptitud con vigencia menor a un
afio.

Nota: Se debe incluir como documentos adicional el
certificado de aprobacion inferna de cada empresa
contratante siempre y cuando este contemplado dentro de
los requisitos internos de la compaiiia.

£7ccs

Sosele Cplamtiane

5.1 Seleccion

5.1.3 Condicion fisica

« Como parte del proceso de seleccidén e incorporacién,
los conductores profesionales deberédn someterse a
un test psicotécnico béasico que certifigue su
capacidad para conducir de forma segura.

+ 5i sobreviniera un cambio en su capacidad funcional
que afectara su capacidad de conduccion, deberan
informar a su supervisor de forma inmediata y cesar
la conduccion de cualguier vehiculo hasta que se
someta a nuevas pruebas de evaluacion por parte de
un profesional médico certificado en Salud
Ocupacional.
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£7ccs

Consejo Colombians
de Seguridad

5.1 Seleccion

5.1.4 Condiciones de salud

+ lLas personas seleccionadas deberan someterse a

exdmenes de salud antes de iniciar su trabajo como
conductares para comprobacion de su estado de salud.
Los conductores existentes deben someterse a examenes
de salud cada afo o de acuerdo a los periodos
establecidos por las politicas de la empresa o por el
departamento médico o de salud ocupacional de la
empresa.

Los conductores deberdn someterse a examenes de
salud en caso de sufrir una lesion o enfermedad
(independientemente si ello ocasiona ausencia al trabajo)
con el fin de determinar que no se vea afectada su
habilidad de realizar su trabajo de manera segura.

5.2 Capacitaciony

£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

entrenamiento

5.1.4 Condiciones de salud

Para la capacitacion y entrenamiento de los conductores se
recomienda contemplar como minimo con los siguientes
parametras que se listan a continuacion:

+ (Curso y correspondiente certificado de manejo defensivo.
El desarrollo de este curso puede ser ejecutado por la
empresa contratante o por un proveedor especializado en
el tema. La intensidad y el contenido del curso serdn
definidos por cada compafiia, sin embargo se recomienda
que el curso no tenga una intensidad menor a 4 horas de
teoria, 2 horas de practica y su contenido sea como
minimo los siguientes temas.

AL L B 0 BN O |

LA

5.2 Capacitaciony

£7ccs

Consejo Colombians
de Seguridad

entrenamiento

Actitud en la conduccion

Estadisticas locales

Causas de colisiones

Los cinco habitos de la vision

Decisiones efectivas en la conduccidn

Programa de Fatiga {conductores profesionales)

Nota: Fatiga es el cansancio que afecta los reflejos del
conductor, provocando lentitud de reacciones. Puede aparecer
por falta de descanso o por llevar muchas horas seguidas
realizando la misma tarea. Por esta razén es indispensable que
las empresas contratantes incluyan dentro de su programa de
entrenamiento para conductores este item de forma obligatoria
y si es posible un curse especifico sobre este tema.

Legislacién en Limites de Pesosy Dimensiones
Requisitos legales para Transporte
Extradimensionada y/o Extrapesada

Conceptos basicos de Transporte de Mercancias Peligrosas

de Carga

5.2 Capacitaciony

£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

entrenamiento
Al finalizar y aprobar dicho curso el conductor debe recibir un
certificado que serd solicitado como requisito para ejecutar la
labor en cada empresa contratantes.

Se recomienda tener como referencia cursos o certificaciones
avaladas nacional o internacionalmente como las elaboradas

por el National Safety Council (NSC)
(http-//www nscddconline com/finesource/elearning/courses/tit
les/DDC9Demo/ 0

http:/iwww safetyserve com/ax/Default aspx), por el Servicio
Nacional de Aprendizaje (SENA) o cualquier otro ente
autorizado por el Ministerio de Transporte.

t
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5.2 Capacitaciony
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entrenamiento

Para el transporte de mercancias, el conductor debera
acreditar asistencia y aprobacion al curso gque contemple el
traslado de este tipo de mercancias en forma especifica, por
ejemplo  mercancias peligrosas (Sodlidas, liquidas o
gaseosas), mercancias pesadas o extra dimensionales.
Curso de respuesta ante emergencias especifico al tipo de
transporte que se realice, por ejemplo personas o
mercancias.

Curso de las leyes basicas de transito del pais y de
sefializacion vial.

Curso de atencion primaria de emergencias.

Curso de Primeros Auxilios con una intensidad no menor a 4
horas teoria y 2 horas de practica.

Curso de investigacion de incidentes de transito.
Entrenamiento para seguridad de transito fuera del trabajo.

£7ccs
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6. VEHICULOS
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6.1 Documentos V7 Jccs

Consejo Colambiano
de Seguridad

requeridos

Dentro de los documentos minimos requeridos para la
movilizacion de un vehiculo estan los siguientes:

« Licencia de Transito (Tarjeta de propiedad).

w Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
Vigente (SOAT).

« Tarjeta de Operacion Vigente (Servicio Transporte
Especial).

¥ Paz y Salvo Secretaria Movilidad.

+ Seguro de Responsabilidad Civil Contractual.

v Seguro de Responsabilidad Civil Extracontractual.

6.1 Documentos ;jccs

requeridos

+ Recibo del pago de impuesto del auto avalto del
vehiculo correspondiente al afio en curso.

v Certificado Revision Técnice Mecanica expedida
por Centro de Diagnéstico autorizado por el
Ministerio de Transporte con maximo 6 meses de
antigliedad. La vigencia de este certificado para los
vehiculos utilizados para el transporte de personal
(buses, busetas, microbuses y camionetas) es de
seis (6) meses y otros vehiculos destinados a
diferentes servicios es de (1) afio.

6.1 Documentos

£7cc

requeridos S

Nota: Se deben tener en cuenta otros documentos que
se requieren de acuerdo a un tipo especifico de vehiculo
0 que por politica interna de una empresa son
requeridos. Entre ofros pueden estar, sin ser limitantes,
los siguientes:

Generales:

* Revision SIJIN.

¥ Fotos del Vehiculo 6 Equipo (Frontal, postenor, lateral
1zquierdo, lateral derecho y wvista inferior).

+ Registro de inspeccian Pre-operacional realizada por
el contratista de cada vehiculo o equipo de izaje.

* Registro de Cumplimiento de Programa
Mantenimiento Preventivo.

de

6.1 Documentos

£7cc

requeridos S
Para carro fanque:

w Tabla de Aforo.

= Certificado de luz negra para quinta rueda, vigencia 1
afio.

= Certificado de pruebas hidrostaticas del
vigencia 1 afio.

« Certificado instalacion GPS con
usuario y contrasefia.

Tanque

ID, Nuamero de

6.1 Documentos

¢£7ccs
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requeridos

Grua:

+ Certificado de luz negra accesorios de izaje, vigencia
maxima1l afio.

+ Certificado de rayos x y/o tintas penetrantes de las

cadenas, vigencia maxima 1 afio.

Certificacion de equipo de lzaje.

Reqgistro Macional de carga.

Carta de Capacidad Méaxima (espafiol, plastificada,

N° serie, a la vista del operador).

= Manual del Operador.

= Certificado de Calibracidn del Dispositivo del Control
de CARGA (LM) (Vigencia de 6 meses).

144

6.1 Documentos

z7ccs

Consejo Colambiano
de Seguridad

requeridos

Montacargas:

+ Certificado de rayos x y/o tintas penetrantes de las
cadenas.

+ Certificado de
montacargas.

luz negra de las orquillas del
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6.1 Documentos z7cc

requeridos

Carromacho:

+ Certificado de la capacidad de Carga del Winche.

¥ Certificado del estado de las Plumas para el levante
de carga.

+ Certificado del estado de las Poleas.

¥ Certificado de los Cables de Acero que graddan la
altura de la Pluma.

= Certificado de Resistencia de los componentes del
Winche: Pifién, Corona, y Sinfin.

+ Certificado del Brazo y Barras de la Pluma.

6.1 Documentos z7cc

requeridos

Cama alta:

« Certificado de luz negra para el Broche Rey (King
Pin).
« Cerfificado del estado del Eje Retrachil.

Cama baja
« Certificado de luz negra para el Broche Rey (King

Pin).
« Certificado del estado del Eje Longitudinal.

6.1 Documentos

g£7cc

requeridos e

Todos los vehiculos no automotores como remolques,
frack tanks y equipos similares deberan estar inscritos
en el RUNT, de acuerdo con los requisitos de las
Resoluciones 4775 y 5967 de 2009 de Ministerio de
Transporte.

£7cc
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6.2 Antiguedad

La antigliedad debe estar contemplada por lo menos
con los siguientes criterios:

* Para vehiculos livianos, la anfigiedad maxima
permifida sera de 3 afios, de acuerdo con la fecha de
expedicion de la tarjeta de propiedad.

+ Para vehiculos aerovan, buses, busetas o camidn
turbo, la antigiedad maxima permitida sera de 5
afnos.

* Para vehiculos pesados, la antigiedad maxima
permitida sera de 10 Afios. Estos vehiculos podrén
ser repotenciados dentro de este mismo plazo.

* Para volquetas la antigiedad méxima permitida sera
de 15 afios.

6.3 Cinturones de

£7ccs
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seguridad

Todo vehiculo, liviano y pesado, debe tener instalados
en todos los asientos cinturones de seguridad
individuales y funcionales y deben cumplir con las
especificaciones del fabricante, y los requerimientos
minimos estipulados en la Resolucion 1274 de junio 24
de 2005 de Min-Comercio y NTC 1570.

Vehiculos pesados como retroexcavadoras, vibro
compactadores, gruas, carro-macho, etc. deben tener
cinturones de seguridad y el operador deberd
utilizarlos.

£7ccs

Consejo Colambiano
de Seguridad

6.4 Espejos

Todo vehiculo estara equipado con espejo lateral
izquierdo, derecho y retrovisor central. En el caso de
vehiculos pesados se debe contar en forma adicional
con espejos convexos para puntos ciegos.
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6.5 Alarma auditiva de

£7ccs
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reversa

Se debe tener una alarma audible de marcha atras
para todos los vehiculos exceptuando los automoviles.

6.6 Sistema de frenos

£7ccs

Consejo Colombiano
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Todo vehiculo tendra un sistema de frenos
completamente funcional con revestimiento y disco de
freno que cumpla con las tolerancias de desgaste
minimas del fabricante. En el caso donde sea factible y
conveniente la empresa deberia exigir el sistema de
frenos anti-bloqueo ABS, especialmente en aquellos
vehiculos que estan destinados al transporte de
personal.

6.7 Bolsas de aire ;jccs

(AIRBAGS)

Se debe tener bolsas de aire para conductor y
considerar |as bolsas de aire para pasajeros y laterales
cuando estén disponibles.

6.8 Parabrisas y

g7ccs
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ventanas
Todo vehiculo debe tener vidrio laminado para
parabrisas y laminado o templado en las ventanas
laterales y traseras.

6.9 Proteccién contra ;j(cc% ;

impactos laterales

Se debe tener vehiculos con puntajes aceptables en
pruebas de impactos laterales llevadas a cabo por
varios Programas de Evaluacién para Vehiculos
Nuevos NCAP.

¢z7ccs
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6.10 Luces de freno

Se recomienda que los todos les vehicules livianos
tengan una tercera luz de freno instalada en posicién
central y elevada.
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6.11 Apoya cabezas

Se recomienda que los vehiculos livianos tengan
instalados apoya cabezas para las sillas delanteras.
Se recomienda los apoya cabezas para las sillas
traseras.

g7cc

bt o R

Para aquellos vehiculos de transporte de personal
como buses, busetas, mini buses o aerovan, se
recomienda que tengan asientos suficientemente altos
y disefiados sin superficies duras o salientes. Todos
los asientos instalados en cualquier tipo de vehiculo de
transporte de pasajeros deberian estar conforme con
las especificaciones del fabricante.

g7cc
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6.13 Llantas

Se recomienda que las llantas de los vehiculos livianos
tengan una profundidad minima de banda de
rodamiento de minimo 2 mm de profundidad de
labrado y que las llantas de los vehiculos pesados y
que transportan  personal (buses, busetas,
microbuses) tengan por lo menos 3 mm de
profundidad de labrado e igualmente en el eje
delantero de los vehiculos tracto camiones. Las llantas
deben ser apropiadas para el propésito (i.e. carreteras
pavimentadas, destapadas, de invierno, etc.).

6.14 Reencauchede ;yccm

llantas

Las llantas no deben ser reencauchadas usando el
proceso de vulcanizade a alta temperatura. Se acepta
el reencauchado de llantas con el método de curado
en frio. Estas llantas solo podran ser usadas en los
ejes traseros de los vehiculos.

6.15 Barra antivuelco

g£7ccs

Consejo Colambians
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Todo vehiculo liviano descubierto debe poseer barra
antivuelco, esto incluye camionetas doble cabina con
platon.

£7ccs
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6.16 Mallas de seguridad

Cuando un vehiculo requiera transportar cargas
pesadas, este debe contar con una malla de seguridad
apropiada para este proposito entre el espacio de
pasajeros y el espacio de carga.
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6.17 Cilindros de gas

(nmz.n Colambiano

Los vehiculos livianos con sistema a gas se les
recomienda instalar un palet o “jaula” fijado al platon
del vehiculo con tornillos y tuercas de seguridad.
Dentro del palet o “jaula” se ubicaran los cilindros,
ofreciendo una mayor seguridad y fijacion.

6.18 Kit de primeros

£7ccs
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auxilios

Todo vehiculo liviano y pesado debe contar con un kit de primeros
auwxilios. El kit de primeros auxilios debe contener, como minimo los
siguientes elementos, que deben estar debidamente rotulados con la
identificacion del productoy la fecha de vencimiento correspondiente:

Angiocath.

Apdsito ocular.

Bajalenguas.

Cloruro de sodio.

Equipo de macrogoteo.
Esparadrapo.

Gasa.

Guantes desechables.
Inmovilizadores  (cuello y ext.).
Lactato de Ringer.

Manta térmica.

Tijeras o navaja pequefia.
Venda eldstica.

Agua Pura en Botella o Bolsa.

N N A A I N I A A

g7ccs
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6.19 Kit de carretera

Todo vehiculo liviano y pesado debe contar con un kit de carretera que
contengan como minimo los siguientes elementos:

* Un gato con capacidad para elevar el vehiculo.

= Una cruceta.

+ Caja de herramientas bdsica que debe contener come minimo:
alicate, destornilladores de pala y estrella, llave de expansidn y fijas.

+ Dos sefiales de carretera en forma de tridngulo en material reflectivo y
provistas de soportes para ser colocadas en forma vertical o lamparas
de sefial de luz amarilla intermitentes o de destello.

* Un extintor minimo de 20 |bs. Tipo BC para vehiculos livianos y dos
(2) extintores tipp BC de 20 Ibs. para vehiculos de transporte de
crudo.

= Linterna explosidn Proof, para carga liquida.

Llanta de repuesto. (Buen labrado minimo 2 mm de profundidad para

vehiculos livianos y 3mm para vehiculos pesados).

Chalecos reflectivos.

Tacos.

+
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6.20 Kit de control de ;jcc
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derrames

Los vehiculos de carga liquida deben contar con el kit de control de
derrames que incluye los siguientes materiales:

1 paguete de Barreras de contencidn de 5 o 8 pulgadas.
1 bulto de Material absorbente

10 Bolsas Plasticas

(1) Pica con caba

(1) Pala anti chispa con cabo

10 metros de Manila de ¥~

1 Masilla epdxica

4 Cufias de madera

1 Martillo de hule

Minimo 25 metros de Cinta demarcacidn

1 par Guantes en nitrilo

1 par guantes de vaqueta

1 Mascara con cartuchos para vapores organicos
1 gafas de de seguridad

(1) Balde plastico

5m2 de plastico grueso

LR S B B B O O O B B B B O O |

6.21 Senalizacion de

g7ccs
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vehiculos

Todos los wvehiculos que realicen el transporte de mercancias
peligrosas tendran que cumplir con lo estipulado en el Decreto
1609 de 2002 o por aquella norma que lo modifique, elimine o
sustituya.

Todo vehiculo que realice el transporte de maquinaria para obra
civil debera contar con avisos o sefiales colocados uno en la
parte delantera y otro en la posterior del vehiculo, visibles y en
buen estado, cuyo texto advierta: "Peligro Carga Larga ylo
Ancha".

<+ |as dimensiones recomendadas para los avisos delanteros
es de 1.00 metros de largo por 0.50 metros de altura y para
los traseros 1.50 metros de largo por 0.60 metros de altura.

= (Colores: Fondo amarillo y letras y orla negras.

6.21 Senalizacion de

g7ccs
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vehiculos

<+ MNimero de avisos. Dos (2) avisos, 1 en |a parte delanteray otro en la
parte posterior con las caracteristicas de color y dimensiones
descritas anteriormente.

= En el caso en que se requiera el uso de vehiculos acompafiantes tipo
utilitario {camperos o camionetas), estos también tendran un aviso
con el mismo texto y tamafio.

+ El vehiculo que acompafia adelante del vehiculo de carga llevara el
aviso en un lugar plenamente visible por los usuarios de la via que
vienen en el sentido contrario a su circulacidn, dicho aviso estara
ubicado en la parte superior o en su parte delantera debidamente
anclado de tal forma que no permita su movilidad o desprendimiento;
el vehiculo acompafiante en |a parte de atrds debera llevar el aviso en
un lugar plenamente visible por los usuarios de |a via que transitan en
el mismo sentido de circulacidn de este, ubicado en la parte superior o
trasera, debidamente anclado de tal forma que no permita su
maovilidad o desprendimiento.
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6.22 Salida de g7ccs

ok Colambiane

emergencia

Todo vehiculo dedicado al transporte de personas (ejemplo:
buses, busetas, microbuses, colectivos), debe tener como
minimo una salida de emergencia en cada uno de sus costados
perfectamente sefializada, y con los respectivos martillos,
adicionalmente a las puertas de ascenso de pasajeros.
(Resolucién 7126 de Octubre de 1996)

6.23 Sistema de ;}ccs

Gonsele Colamblan

informacién de datos

La empresa que decida instalar un sistema de informacion de
datos para el seguimiento de ciertos vehiculos en operacion
debera tener en cuenta sistemas como el de una grabadora de
datos VDR y/o Sistema Satelital (GPRS), con las siguientes
caracteristicas:

+ Velocidad.

< Aceleraciones y desaceleraciones bruscas.

< Tiempos de duracion de los desplazamientos.

= Alteraciones al dispositivo.

<+ Registro de kilometros recorridos.

+ Alarma de advertencia al conductor cuando se sobrepase
limites de velocidad establecidos.

Registros de velocidad (dltimos 20 segundos),
ocurren accidentes viales.

t

cuando

6.24 Sistema de

£7ccs
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remol

Los vehiculos autorizados para halar remolques, deben tener su
sistema de tiro original de fabrica y/o que cumpla con los
ensayos no destructivos que garantice su capacidad de arrastre
y gue sea la indicada por el fabricante. Estos sistemas de tiro
deben ser certificados anualmente para vehiculos de mas de un
afio de antigliedad.

g7ccs

Gonsele Colamblan

6.25 Mantenimiento

Deben estar incluidos dentro de un programa de mantenimiento
segln recomendaciones del fabricante y este se debera realizar
en talleres que garanticen la idoneidad y calidad del servicio. Se
debe llevar una ficha técnica o archivo que permita verificar la
trazabilidad del mantenimiento.

Se recomienda mantener los registros de mantenimiento en el
archivo durante un periodo de cinco afios o durante el ciclo de
vida util del vehicule, cualquiera que sea el menor.

£7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

6.26 Inspecciones

Toda empresa debera definir una herramienta de inspeccion por
cada tipo de vehiculo (liviano o pesado) Estas inspecciones
deben ser de tipo pre-operacional sin importar la frecuencia que
esto conlleve. Igualmente se recomienda que los registros de
las inspecciones estén disponibles como evidencias para
revisiones futuras o procesos de auditoria de la empresa.

Nota: Toda empresa que disponga de instalaciones para el
estacionamiento, reparacién carga o descarga de materiales,
insumos o personas, debe contar con un programa de
inspecciones periddicas de dichas instalaciones.

g7ccs

Consejo Colombiano
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7. PROCEDIMIENTOS
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7. PROCEDIMIENTOS

g£7ccs
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Todos los procedimientos descritos a continuacion estan
enfocados a la gestion de la seguridad y corresponden a
operaciones que se ejecuten GOnicamente de acuerde con la
actividad indicada en la Licencia de Transito (Tarjeta de
Propiedad) del vehiculo

7.1 Analisis de riesgos ;!ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

(Plan de viaje)

Las empresas deben implementar los Analisis de Riesgos
sistematicos dirigidos a identificar los peligros y evaluar e
intervenir los riesgos asociados con la movilidad y transporte en
sus diferentes modalidades, Evaluar las consecuencias sobre
las personas, las propiedades y el ambiente, como también
desarrollar recomendaciones practicas para eliminar o controlar
los riesgos asociados.

MNinguna operacion de una vehiculo liviano o pesado, propio,
contratado o subcontratado se iniciara, si previamente no se ha
realizado el respectivo analisis de riesgo, donde se identifiquen
los riesgos de accidentes y los mecanismos para su resolucion,
evaluandolos individualmente de acuerdo con su potencial, y la
forma de poder intervenirlos, minimizarlos o resolverlos.

7.1 Analisis de riesgos

£7ccs
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(Plan de viaje)

Como producto del andlisis de riesgos, debera construirse un mapa de riesgo vial,
el cual debe socializarse a todos los usuarios, conductores, pilotos y tripulantes v
se mantendrd disponible en cada vehiculo automotor Sera responsabilidad de
cada conductor, antes de inidar el viaje consultado y verificar que todas las
condidones contindan iguales, en caso contrario hard los ajustes necesarios para
tener un efectivo control del riesgo

El contenido del andiisis de riesgos o plan de viajes debe contemplar por lo
menes

= Ruta completa autorizada, estadones, limites de
tiempos de descansoy posibles desvios con previa autorizacidn.
= Peligros en la ruta estan identificados con anterioridad. (Sitios de alta
accidentalidad, seguridad piblica, etc.)
+ Vehiculos y conductores asignades al viaje (Conductores en condidones
fisicas optimas)
Inspeccidn diaria delvehiculo.
Para vehiculos pesados verificacidn de I3 carga de acuerdo al disefio del
vehiculo y aseguradas apropiadamente
Plan de respuesta aemergencias especifico para elviaje
» Condicionesdelclima para elviaje.

por trayecto,

[

.

7.2 Horas de conduccion

£7ccs
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y descanso

Todos los conductores de vehiculos livianos y pesados deben ajustarse a los
tiempos de conduccidny descanso que se sugieren continuacidn

SR
56

En cualquier
momerto

{Continuo)

9 { Extensible a 10

45 horas dosvecesenT
conduccion dias)
trabajo
e
semanal
45 minutos por 12
horas (Puede ser 11 horas consecutivas
Descanse Minimo dividido en tres (reducible a @ horas
descansos de 15 tresen 7 dias)
minutes)
36 horas consecutivas
‘cuando cambia de 38 horas consecutivas
porturno o

7.2 Horas de conduccion

£7ccs
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y descanso

Se recomienda que la empresa tenga un control especial
cuando los recorridos (para vehiculos livianos o pesados en
zZonas urbanas o rurales) se realicen en horarios nocturnos.

Nota: Todo conductor que sienta fatiga o cansancio, deberd
detenerse y descansar durante el tiempo que sea necesario
antes de volver a conducir. La empresa deberia establecer un
plan de motivacién e incentivos con los conductores, que
permita afianzar la buena actitud en la conduccién.

£7ccs
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7.3 Limites de velocidad

Todo conductor debe cumplir con los limites de velocidad
establecidos por la legislacién colombiana, los cuales a la fecha
son:

En vias urbanas, sesenta (60) kilometros por hora excepto cuando
las autoridades competentes por medio de sefiales indiquen
velocidades distintas.

En zonas rurales, ochenta (80) Kildmetros por hora. En los
trayectos de las autopistas y vias arterias en que las
especificaciones de disefio y las condiciones asi lo permitan, las
autoridades podran autorizar velocidades maximas hasta de (100}
kildmetros por hora por medio de sefiales adecuadas.

Nota: Las empresas contratantes podran establecer como politica
interna limites de velocidad que estén por debajo de los dados en
la legislacién colombiana para sus operaciones.
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7.4 Separacion entre

£7cc
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vehiculos

La separacién entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro
en el mismo carml de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad:

< Paravelocidades de hasta treinta (30) kilometros por hora, diez
(10) metros.

< Para velocidades entre freinta (30) y sesenta (60) kilometros
por hora, veinte (20} metros.

< Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kilometros
por hora, veinticinco (25) metros.

< Para velocidades de ochenta (80) kilometros en adelante,
treinta (30) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras condiciones
que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo
una distancia prudente con el vehiculo que antecede.

Colombiano
idad

g7cc
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7.5 Alcoholy drogas

La separacién entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro
en el mismo caml de una calzada, sera de acuerdo con la
velocidad:

< Para velocidades de hasta treinta (30) kilometros por hora, diez
(10) metros.

< Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilometros
por hora, veinte (20) metros.

< Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kilometros
por hara, veinticinco (25) metros.

< Para velocidades de ochenta (80) kilometros en adelante,
treinta (30) metros.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras condiciones
que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo
una distancia prudente con el vehiculo que antecede.

£7ccs

7.6 Uso de celulares

El uso de cualquier dispositivo de comunicacién por parte
de los conductores debe estar prohibido, al igual que el
uso de manos libres, envio de mensajes de texto o
reproduccidn de videos o musica con el uso de audifonos.

En el caso de recibir una llamada prioritaria, el conductor
debera estacionar el vehiculo en un lugar seguro y ahi
contaestar o devolver la llamada.

La Gnica excepcion es el uso de radios entre vehiculos de
un convay, con el fin de comunicar y controlar los riesgos
durante el trayecto.

Consejo Colambiano
de Seguridad
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7.7 Estacionamiento

El conductor podra realizar el estacionamiento del vehiculo (liviano o
pesado) en los sitios destinados y autorizados para ello. Se recomienda
hacerlo sobre el costado autorizado lo mas cercano posible al andén o al
limite lateral de la calzada a no menos de treinta (30) centimetros del
andén y a una distancia minima de cinco (5) metros a una interseccidn si
esta existe.

Si el estacionamiento se debe a una averia del vehiculo se deben colocar
las sefiales de prevencidn a una distancia de 50 metros y sefializar bien el
sitio. Todo el equipo se deberd estacionar fuera de los caminos o
carreteras en la noche. Si por alguna razdn parte del vehiculo o equipo
transportado queda dentro del camino, éste deberd estar sefializado
preferiblemente con sefiales luminosas y cinta reflectiva.

Cuando el estacionamiento se deba a un mantenimiento temporal {cambio
de aceite, suministro de gasolina, etc.), esta operacion deberd ejecutar
con los motores del vehiculo totalmente apagados y sin ninguna persona
dentro del vehiculo.

£7cc

Consejo
de Segur

7.7 Estacionamiento

Se recomienda el uso de cufas para la inmovilizacion de las llantas
cuando vehiculos pesados se encuentren detenidos.

Algunos de los lugares prohibidos para estacionar son:

=+ Sobre zonas verdes o sobre espacio plblico destinado para
peatones, recreacion o conservacion.

= En vias principales en las cuales expresamente se indigue la
prohibicién o la restriccién en relacién con horarios o tipos de
vehiculos.

=+ En puentes, viaductos, tlneles, pasos bajos, estructuras
elevadas o en cualquiera de los accesos a éstos.

= En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o

parada de vehiculos de transporte de personal.

En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrates.

En curvas.

Donde interfiera conla salida de vehiculos estacionados.

LRI ¢

Colombiane
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7.8 Pasajeros

Todo pasajero que se esté movilizando en un vehiculo liviano
en operacion por parte de la empresa contratante debe
contar con la respectiva autorizacién. Sin embargo cualquier
pasajero debe cumplir por lo menos con las siguientes
recomendaciones:

+ Abordar el vehiculo de manera ordenada y corés.

< Subir y descender del vehiculo sélo cuando este esté
completamente detenido.

+ Utilice siempre cinturén de seguridad y asegurasen que
los demds lo usen.

<+ Solicite al conductor el plan de viaje y los riesgos.
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7.8 Pasajeros
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+ Mantenga un comportamiento apropiado dentro del
vehiculo.

# No saque la cabeza ni las manos por las ventanas.
> No arroje objetos o basuras por las ventanas.

» No fume dentro del vehiculo.

> No distraiga el conductor.

+ 5| encuentra que el conductor presenta somnalencia, o
que se encuentra enfermo, no se suba al vehiculo y
reportelo.

+ Reporte al conductor si nota ruidos u olores extrafios en el
vehiculo.

La empresa contratante deberda dar las condiciones vy
excepciones donde este permitido el transporte de pasajeros
en vwvehiculos pesados, esto incluye situaciones de
emergencia.

7.9 Luces

¢z7ccs
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El vehiculo (liviano o pesado) debe mantener siempre las
luces encendidas cuando se esté movilizando por las
carreteras nacionales.

7.10 Cargay objetos

£7ccs
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sueltos

El conductor debe verificar siempre antes de iniciar un
recorrido que no se encuentre ningln objeto suelto dentro del
vehiculo que pueda interferir con la seguridad de los
pasajeros o de la carga transportada.

7.11 Condiciones de

¢z7ccs
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clima adverso

Cuando las condiciones de clima no sean favorables para
continuar el recorrido (lluvia fuerte, granizo, presencia de
neblina abundante, etc), el conductor debe estacionar el
vehiculo en una parte segura con luces de emergencia, dar
aviso de su detencion al jefe inmediato y esperar a que las
condiciones climaticas cambien para terminar el recorrido.

7.12 Nuevos ;ﬁccs
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emprendimientos

En el caso que la empresa contemple nuevos
emprendimientos, estos deben considerar el impacto del
mismo en la seguridad de movilizacién y transporte de carga
en el lugar, desde la fase inicial de abras, cuando se genera
un gran movimiento de personas y materiales hasta su
finalizacion.

Se debe realizar auditorias de seguridad wial en fodos los
nuevos emprendimientos, y tenerse en cuenta para el disefio
de infraestructura vial: distancias de visibilidad, radio y peralte
de las curvas, obstdculos fuera del trazado, dreas de escape,
sefializacion (vertical y horizontal), lugares para senderos
peatonales, bahias de ingreso y salida de vehiculos de las
instalaciones a las vias locales, regionales o nacionales etc.

7.12 Nuevos ;:fccs
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emprendimientos

Cuando las instalaciones fisicas del nuevo emprendimiento,
tengan acceso directo a vias nacionales, departamentales o
locales deberdn tenerse en cuenta dentro del proyecto la
construccion de las facilidades de ingreso y salida tanto de
vehiculos como de personas, al igual que la infraestructura
para las operaciones aéreas o fluviales de ser necesario.
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7.13 Respuestaa ¢£7ccs
emergencias s

Toda empresa debe contar con un plan de respuesta a emergencias
para cualquier tipo de operacion que se desarrolle con vehiculo
liviano o pesado. Igualmente debe contemplar el &rea donde debe
ejecutarse, rural o urbana, ya que presenta caracteristicas
diferentes.

Los elementos minimos a tener en cuenta en el plan de emergencia
son:

< Evaluacion del fipo y nivel de la emergencia (orden publico,
lesiones personales. choques vehiculares, derrame de producto,
incendio, etc.).

+ Procedimiento para activar el plan de respuesta a la emergencia.

+ Capacitacion especifica al conductor de acuerdo al tipo de
emergencia que se le pueda presentar.

<+ Conocimiento de las comunicaciones y recursos disponibles para
una emergencia.

¢z7ccs

Consejo Colombiano
de Seguridad

GRACIAS POR SU ATENCION

185




Anexo 8. Registros de asistencia Comité de Transporte

REGISTRO DE PARTICIPANTES COMITE TRANSPORTE
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